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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

N\

MERCEDES-BENZ
“200 - 230 - 260 - 300”

berlina, break y coupé

Motores gasolina

4 cil., 6 cil. 12 valvulas y 24 valvulas
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Agradecemos a los Servicios Post-Venta y de Relaciones de Prensa de la Sociedad Mercedes
Benz la eficaz ayuda que nos han prestado para la realizacién de nuestro trabajo.

llustraciones del estudio: fotos RTA
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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

de los MERCEDES BENZ “200-300”

a categoria de las berlinas de gama alta

siempre ha sido un terreno predilecto de

Mercedes-Benz. En 1984, aungue con-
servando las mismas denominaciones que
para las generaciones precedentes, la firma de
Stuttgart lanza una gama enteramente nueva,
la familia de los W 124.

En el presente estudio abordamos la gama
de gasolina, gue esta integrada por motores y
transmisiones muy diversificados.

En la parte baja de esta gama, en los “200",
encontramos dos motores de 4 cilindros y
1996 cmd, uno con carburador (105 CV) y el
otro con una inyeccion Bosch KE Jetronic (in-
yeccion continua con correccion electrénica)
que proporciona 118 CV. El 230 posee un mo-
tor de 4 cilindros 2298 cm?, que desarrolla 132

PROLOGO

CV. Estos coches llevan una caja mecanica de
4 6 5 marchas.

Los demas modelos utilizan motores de 6
cilindros con arbol de levas en cabeza, una ar-
quitectura parecida a la de los 4 cilindros y ali-
mentados también por una inyeccion KE Jetro-
nic. EI 260 E posee un 2597 cm® y 160 CV y
el 300 E monta un 2960 cm® y 180 CV. La
caja es mecanica de 5 marchas o automatica
de 4.

En marzo de 1987 aparecen los coupes
“CE” con motor de 2,3 litros 4 cilindros o 3 li-
tros 6 cilindros.

En otofio de 1987, la gama W 124 franquea
un paso importante en el sentido de las pres-
taciones elevadas con la aparicion de un mo-
tor de 3 litros 6 cilindros, con doble arbol de

levas, 24 valvulas y diagrama de distribucion
variable. Desarrolla 220 CV y su par maximo
es mayor. Para la transmision, los modelos de
24 valvulas utilizan una caja mecanica especial
de 5 marchas sport, o bien una transmision
automatica de 5 marchas. Estos motores de
24 valvulas equipan las berlinas 300 E 24,
coupes 300 CE 24 y los break 300 TE 24.

B.P.

La gama de los Mercedes-Benz 200-300 de la serie W 124 utiliza 6 motorizaciones y 3 carrocerias (Foto RTA)
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IDENTIFICACION

Cuadro de identificacion en las paginas 7y 8

PLACA DE CONSTRUCTOR (A)

La placa de constructor esta colocada en el
travesario, delante del radiador.

Incluye: el tipo, el nimero de chasis, el peso
total con carga, el peso total rodante autorizado,
el peso maximo autorizado sobre el eje delante-
ro y el peso maximo autorizado sobre el eje tra-
sero.

NUMERO DE CHASIS (B)

El nimero de identificacién del chasis (17 ci-
fras) esta grabado en frio sobre la chapa del sal-
picadero en el lado derecho.

TIPO Y NUMERO DEL MOTOR (C)

Grabados en frio en el blogue de cilindros a la
izquierda, encima del soporte del motor.

REFERENCIA DE LA PINTURA (D)

Se indica en una plaguita atomillada sobre el
travesafo superior delantero, a la izquierda de la
placa del constructor.




LEVANTAMIENTO Y REMOLCADO

LEVANTAMIENTO

Con el gato del coche (B y C)

Hay previstas dos guias en los bajos de ca-
rroceria en cada lado para entrar la pata del
gato.

Con un gato de taller

Delante, hay que apoyarlo bajo el travesano;
detras, bajo el carter de puente.

Con puente elevador o un gato de taller
(ByC

Apoyar bajo los topes de goma encajados en

los largueros exteriores a la altura de las guias
del gato.

REMOLCADO

Hay dos anillas (A y D) colocadas delante y
detras del vehiculo. Delante, esta disimulada
bajo el deflector por una trampilla.

Nota.- El remolcado de un vehiculo equipado
con cambio automatico se debe efectuar en
posicion “N”, durante 120 km como maximo y
a una velocidad maxima de 50 km/h.




IDENTIFICACION

D comerial | Tipo Tipo de motor Pc::?:;;d:m{;c{r?;\}] Tipgfnr;br:?has

Berlina

2000 e 12402010 102922 1997/77 (105) Mec./4
200, . 12402011 102922 1997/77 (105) Mec./5
200, 12402012 102922 1997/77 (105) Aut./4
200 E - 200 E Contact .......... 12402110 102963 1997/90 (125) Mec./4
200 E - 200 E Contact .......... 12402111 102963 1997/90 (125) Mec./5
200 E - 200 E Contact .......... 12402112 102963 1997/90 (125) Aut./4
230E ... 12402310 102982 2299/100 (136) Mec./4
230E ... 12402311 102982 2299/100 (136) Mec./5
230E ... 12402312 102982 2299/100 (1386) Aut./4
260E ... ... 12402611/14 103940 2599/125 (170) Mec./5
260E ... 12402612 103940 2599/175 (170) Aut./4
2B0E ... 12402617 103940 2599/118 (160) Mec./5
260E ... 12402617DT 103940 2599/125 (170) Mec./5
260E ... ... 12402612 103940 2599/118 (160) Aut./4
260E ... 124026120T 103940 2599/125 (170) Aut./4
B00E ... 12403011/14 103983 2962/140 (190) Mec./5
300E ... 12403012 103983 2962/140 (190) Aut./4
300E ... 12403017 103983 2962/132 (180) Mec./5
B00E ... 1240301701 103983 2962/138 (187) Mec./5
300E .. ... 12403012 103983 2962/132 (180) Aut./4
300E ..o 12403012DT 103983 2962/138 (187) Aut./4
B00E24. ..., 12403111 104980 2962/162 (220) Mec./5
300E24.. ... ... .ol 12403111DT 104980 2962/170 (230) Mec./5
300E24. ... 12403112 104980 2962/162 (220) Aut./4
B00E24 ..., 12403112DT 104980 2062/170 (230) Aut./4
300E24 ... ...l 12403132 104980 2962/162 (220) Aut./5
300E24.. ... ... 12403132DT 104980 2962/170 (230) Aut./5
Break

200T oo 12408010 102922 1997/77 (105) Mec./4
200 oo 12408011 102922 1997/77 (105) Mec./5
200T oo 12408012 102922 1997/77 (105) Aut./4
200 TE-200 TE Contact ......... 12408110 102963 1997/90 (123) Mec./4
200 TE-200 TE Contact ......... 12408111 102963 1997/90 (123} Mec./5
200 TE-200 TE Contact ......... 12408112 102963 1997/90 (123) Aut./4
230 TE...ooviii 12408310 102982 2299/100 (156) Mec./4
230 TE ..o 12408311 102982 2299/100 (156) Mec./5
230TE ..o s 12408312 102982 2299/100 (156) Aut./4
S00TE ... e 12409014 102983 2962/140 (190) Mec./5
B300TE ... 12409012 102983 2962/140 (190) Aut./4
300TE24. ... 12409111 104980 2962/162 (220) Mec./5
B300TE24.. oo 12408111DT 104980 2962/170 (231) Mec./5
B00TE24.. ..ot 12409112 104980 2962/162 (220) Aut./4
300TE24..........ccoveiienn.. 12409112D0T 104980 2962/170 (231) Aut./4
300TE24.... .o 12409132 104980 2962/162 (220) Aut./5
300TE24....oioviiiininn, 12409132DT 104880 2062/170 (231) Aut./5
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> omerial Tipo Tipo de motor Potencia W {6V Tipo/marchas

Coupe

230CE............ oo 12404311 102982 2299/100 (136) Mec./5
230CE........ooi 12404312 102982 2299/100 (136) Aut./4
230CE. ..o 12404314 102982 2299/97 (132) Mec./5
230CE............. 12404314DT 102982 2299/100 (136) Mec./5
230CE.....o 12404312 102982 2299/97 (132) Aut./4
230CE..... 12404312DT 102982 2299/100 (136) Aut./4
B00CE.........ooiii 12405014 103983 2962/132 (180) Mec./5
B00CE........ i 12405012 103983 2962/132 (180) Aut./4
B00CE......c i 12405012DT 103983 2962/138 (187) Aut./4
B00CE...........cooiviiiian, 12405017 103983 2962/132 (180) Mec./5
300CE......ooii 12405017DT 103983 2962/138 (187) Mec./5
B00CE24 ...oooiiiiiiiiiiinn 12403111 104980 2962/162 (220) Mec./5
300CE24 .............oiiiinn 12403111DT 104980 2962/170 (231) Mec./5
300CE24 ...l 12405112 104980 2062/162 (220) Aut./4
300CE24 ... 12405112DT 104980 2962/170 (231) Aut./4
300CE24 ... 12405132 104980 2962/162 (220) Aut./5
300 CE24 ... ...l 12405132DT 104980 2962/170 (231) Aut./5

CORTE LONGITUDINAL DEL MOTOR 104




MOTOR J

ST
rd -
Caracteristicas detalladas
GENERALIDADES
Motor de 4 tiempos, 4 & 6 cilindros en linea, inclinado 15° hacia la derecha, colocado
longitudinalmente en la parte delantera. Un arbol de levas en cabeza (motores 102 y 103)
o dos arboles en cabeza (motor 104), accionados por cadena a partir del ciglienal.
CARACTERISTICAS PRINCIPALES
Tipo de motor 102 922 102 963 102982 | 102982 cat| 103 940 | 103 940 cat.| 103 983 |103 983 cat.’ 104 980 |1D4 980 cat.
Cilindros (mm.)............. 89 95,50 82,90 88,50
Carrera (mm) ...... e 80,25 80,25 80,25 80,25
Cilindrada (cm?) 1997 2299 2599 2962
Relacion de compresién. ... 9.1 9,1 9 9,2 9,2 10
Presion de compresion
(bar)y ... .o
Potencia max:
- 1530 (KW/rpm)............. 77/5200 90/5100 100/5100 97/5100 125/5800 118/5800 | 138/5700 132/5700 | 170/6300 | 162/6400
- DIN{CV/rpm) ..ol 105/5200 | 125/5100 | 136/5100 132/5100 | 170/5800 160/5800 | 188/5700 | 179/5700 | 231/6300 | 220/6400
Par max.:
- IS0 (daN/rpm)............ 17/2500 | 17,5/3500 | 20,5/3500 | 19,8/3500 | 22,8/4600 22/4600 26/4400 25,5/4400 | 27,2/4600 | 26,5/4600
- DIN (m.kg/rpm)........... 17,3/2500 | 17,9/3500 | 21/3500 20,2/3500 | 23,3/4600 | 22,4/4600 | 26,5/4400 26/4400 27,7/4600 | 27,0/4600
CULATA DE 8 VALVULAS Para la utilizacién de gasoclina sim plomo es necesario montar asientos

" - . L mas duros. Estan marcados por un j | desprendimiento interior.
De aleacion de aluminic con asientos y guias insertados. as por un bosaje en e p

Altura de la culata (mmj:
— Mominal: 98,50 a 98,40.

- Minima: 97,80.
Defecto de paralelismo max. entre planos de junta de culata vy de caja de GUIAS DE VALVULAS
arbol de levas (sentido longitudinal): 0,1 mm. Guias insertadas, caladas a presion en la culata.
Longitud de tornillos de culata (mmj:
- Nominal: 119.
- Maxima: 122.
ASIENTOS DE VALVULAS VALVULAS
Asientos insertados en la culata. . Descentrado maximo de la cola: 0,03 mm.
Apriete en la culata: 0,074 a 0,100 mm.
Angulo de los asientos: 45° * 105 Admision Escape
Angulo de desprendimiento superior: 15°. @ de la cabeza (inyec) .....| 42,90 a 43,10 38,90 a 39,10
ngulo de desprendimiento inferior: 60°. @ de la cabeza (carbur) ... 39,90 a 40,10 35,90 a 36,10
Descentrado max. admisible del asiento de valvula: 0,05 mm.
Ancho del asiento: Altura de la cabeza:
- Admisién: 1,8 a 2,5 mm. nominal..................... 1,6 2,7
— Escape: 1,5 a 2,5 mm. minima ..................... 1,0 2,0
45° + 15 457 + 15’

Hundimiento de las valvulas respecto al plano de junta: -0 -0
102 922/926 102 982 Longitud de valvula. ........ 114,70 a 115,10 115,60 a 116,00
@ de cola de valvula. .. ..... 7,970 a 7,955 8,960 a 8,938
Escape......coveeviinininn. 0,6 a 1,4 mm 0,6 a1,4mm i ' ! ' '
P o Ancho de asiento........... 18225 15225
Admision . ..., 1,7a 2,6 mm 1,2a2,1mm
Admision Escape
Diametro del alojamiento Nota: Las vélvulas de escape estan rellenas de sodio. Antes de tirarlas o
de asiento en la culata: transformarlas, hay que vaciarlas del sodio contenido en las colas. El sodio
Cotanominal ................ 46,000 a 46,016 42,000 a 42,016 es un producto explosivo, que se puede neutralizar con una mezcla de 2 li-
Cota de reparacion (max.) ... 47,000 43,000 tros de alcohol con un litro de agua.
O ext. del asiento:
Cota nominal ................ 46,090 a 46,100 42,090 a 42,100
Cota de reparacion .......... 47,3 43,3
O interior asiento ............ 38,0 (inyec.) 35,0 (inyec.)
37,0 (carbur.) 32,0 (carbur.)
Altura de asiento ............ 7,910 a 8,000 7,910 a 8,000




- MOTOR -

MUELLES DE VALVULA

Un solo muelle por valvula, idéntico en la admision y el escape.
Sentido de montaje: orientar la marca de color hacia el anillo de presion.

Caracteristicas

@ exterior (mm) ... 34,2
@ del alambre (mm} ... 4,75
Longitud libre (mmj}....... 49
Longitud (mm)................ 30,5
Longitud bajo carga de (N) ... 843 a 902
Valor nominal (N} ............. 760

MArCAS ... Amarillo y rojo

o violeta y rojo

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Carrera residual: 0,5 a 2,4 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje disponibles:
- 1,8 mm (marca 103 06).
- 2,2 mm (marca 103 09).
- 0,9 mm (marca 103 07).

Espesor de las cazoletas esféricas disponibles:
- 1,0 mm (superficie sin recubrir).
- 1,5 mm (superficie negra).

CULATA DE 12 VALVULAS

De aleacion de aluminio, con asientos y guias de valvula insertados.
Altura de la culata (mmy:
— Nominal: 89,90 a 90.
— Minima: 89,50.
Longitud de los tornillos de culata (mmj:
— Nominal: 160.
- Maxima: 162,7.
Diametro de los alojamientos de los asientos (mm}:
- Admision: 42,50 a 42,51.
- Escape: 37,50 a 37,51.

Hundimiento de las valvulas respecto al plano de junta:

Caracteristicas de las valvulas (mm)

Motor 103 940 Motor 103 983
ADM ESC ADM ESC
@ de la cabeza.. 40 35 43 39
@delacola.....|] 7.955a 8,938 a 7,955 a 8,938 a
7.970 8,960 7,970 8,960
Longitud ........ 111,2 1124 110,2 1109

' "'Jwego de uw:iunm nto
i Sm regtaée C eblrfn al man’l;aje de "ampu;admas_ mdréurca

MUELLES DE VALVULA
Idénticos en la admision y el escape.

BALANCINES

De acero. Superfice de apoyo en la leva con temple superficial y cromado
duro. La compensacion del juego en la cola de valvula se efectua hidraulica-
mente. En este caso, un taladro conduce el aceite a presion desde el eje de
balancin y su soporte al empujader hidraulico.

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Carrera residual: 0,5 a 2,4 mm.
Espesor de las arandelas de reglaje disponibles: 1,5, 1,8 6 2,2 mm.

CULATA DE 24 VALVULAS

De aleacion de aluminio, con asientos y guias de valvula insertados.
Altura de la culata (mmj:

- MNominal: 135,90 a 136,00.

- Minima: 135,50.
@ de alojamiento para los empujadores hidraulicos: 35 mm.

103 940 103 983 @ de alojamiento de los asientos (mmj:
0 — Admision: 32.
Escape.................. 0.8a1,5mm 1.4a21 mm - Escape: 36.
Admisidén. ... 1,0a 1,7 mm 1,3a2,0mm Longitud de los tornillos de culata (mm):
= Nominal: 105,00.
ASIENTOS DE VALVULA - Maxima: 108.40
De acero, insertados en la culata.
ASIENTOS DE VALVULA
Caracteristicas de los asientos (mm) Insertados en la culata.
Apriete de los asientos en la culata: 0,08 a 0,10 mm.
Motor 103 940 Motor 103 983 GUIAS DE VALVULA
ADM ESC ADM ESC Insertadas en la culata.
@ exterior ..... 4250 a 42,51 37,50 a 37,51 45,50 a 45,51 | 41,50 a 41,51
o i i - VALVULAS
Cuatro por cilindro: dos de admisién y dos de escape.
GUIAS DE VALVULA
Insertadas en la culata. Caracteristicas ESC ADM
Apriete de las guias en la culata: 0,012 a 0,013 mm.
Diametro de la cabeza. .. 33 38
ADM ESC Diametro de la cola. ..... 9 8
Diametro interior......... 8,00 a 8,015 9,00 a 9,015
Diametro exterior ....... 14,023 a 14,031 14,023 a 14,031
Longitud. ................ 42 48 Nota: Las valvulas de escape estan rellenas de sodio. Antes de tirarlas o
transformarlas, hay que vaciarlas del sodio contenido en las colas. El sodio
es un producto explosivo, que se puede neutralizar con una mezcla de 2 li-
VALVULAS tros de alcohol con uno de agua.

Las valvulas de escape estan rellenas de sodio. Antes de tirarlas o de
transformarlas, hay que vaciarles el sodio contenido en las colas. El sodio es
un producto explosivo que se puede neutralizar con una mezcla de 2 litros
de alcohol con un litro de agua.

Cada valvula esta provista con un retén en la guia.

3 Juego de tuncionammﬂo o
Sin fegla]e debldo al mema;e de emgu;adnras idr
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- MOTOR -

EMPUJADORES

Empujadores hidraulicos, accionados directamente por los arboles de levas.
Diametro: 34,96 a 34,97 mm.
Altura: 26,2 a 27,2 mm.
Carrera: 2,3 mm.

BLOQUE DE CILINDROS
De fundicion especial, con los cilindros mecanizados directamente en el
bloque.
Altura del blogque: 292,45 a 292,55 mm (motor 102).
Altura min. después de rectificado: 292,35 mm (motor 102).
Deformacién del plano de junta:
- superior 0,03 mm;
— inferior 0,04 mm.
Defecto de paralelismo admisible: 0,7 mm (motor 102).
Rugosidad {motor 102):
~ plano superior: 0,005 a 0,020 mm:
- plano inferior: 0,025 mm.

Didmetros de cilindro (mm)

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

TREN ALTERNATIVO

PISTONES
De aleacion de aluminio, con cabeza plana.

Marcas: en la cabeza se indican la clasificacién de medida, el diametro y
una flecha de orientacién a colocar hacia la distribucién.

Los pistones de los motores de 24 valvulas llevan huecos para las 4 valvu-
las.

Caracteristicas
Juego del piston en el cilindro:
= Nominal: 0,016 a 0,040 mm.
— En el limite de desgaste: 0,10 mm.
Diferencia de peso entre los pistones (motor 102): 4,9 g.
Saliente de los pistones (motor 102):
Estandar: 0,60 a 1,00 mm (marcas 24,31 é 27,34).
Reparacion: 0,30 a 0,70 mm (marcas 25,32, 26,33, 28,35 ¢ 29,36).

Diametro de los pistones (mm)

Motor 102 @ 89
i o a3 Motor 102 @ 89
Origen. ... 838§9§§86 Bgéogfsa sagéog ;“83 ONIGEN. + oo 88968a | 88978a | 89,988 a
’ ' ’ 88,982 88,092 89,002
R .
17 1eparacion . ..oovvvr nnos | Caene | Besisa 12 rParacion. ................... 89468a | 89478a | 89488a
5 . : ’ 89,482 89,492 89,502
2% 1BPAACION. ... e | w08 2 oy 2° reparacion. ................... 89.968a | 89978a | 899884
’ . ' 89,982 89,992 90,002
Motor 102 @ 95
Motor 102 @ 95
Gr1 Gr2 Gr3
Origen...........o.oooi 95,498 a 95,508 a 95,518 a OfgeN. ... 95,468 a 95,478 a 95,488 a
95,508 95,518 95,528 95,482 95,492 96,502
1% reparacion. ................... 95,998 a 96,008 a 96,018 a 1% reparacion.................... 95,968 a 95,978 a 95,988 a
96,008 96,018 96,028 95,982 95,992 96,002
2" reparacion. ................... 96,498 a 96,508 a 96,518 a 2% reparacion. ................... 96,468 a 96,478 a 96,488 a
96,508 96,518 96,528 96,482 96,492 96,502
Motor 103 940
o o g Motor 103 940
r r r -
Origen .......ooiiii i 82,8§§8a 8;908 a 82,918861 OFGEM. +v oo 82,868 a 82,878 a 82,888 a
82, 918 82,92 82,882 82,982 82,902
1 reparacion. ................ 8:533; 8:;3?; 825418 a 12 reparacion. ................... 83368a | 83378a | 83388a
, : 428 83,382 83,392 83,402
2% reparacion. .................. 83,898 a 83,908 a 83,918 a 27 FepAracion. ................... 83,868 a 83,878 a 83,888 a
83,908 83,918 83,928 83,882 83,892 83,902
Motor 103 983
Gr1 Gr2 a3 Motor 103 983
origen ..o 88,498 a 88,508 a 88,518 a )
88,508 88,518 88,528 Origen. ..., 88,469 a 888,4;.:'9 a 88,489 a
1% rePAracion. ................... 88998a | 89,008a | 89,018a . - 82%281 . saé?? 828;{;
89.008 89,018 89,028 reparacion.................... 8, 91a é a 8é0 1a
2% reparacion. .................. 89,498 a 89,508 a 89,518 a o0 i 8;;2 8 4?31 ' g
89,508 89,518 89,528 reparacion.................. . 89, a 89, a 89,489 a
89,481 89,491 89,501
Motor 104
G Gro Gra BULONES DE PISTON _
OgeN. ..o, 88,500 a 88,506 a 88,512 a De acero rectificado, montados deslizantes en pistén y biela. Frenados la-
88,506 88,512 88,518 teralmente en el pistc'm.
1% reparacion. ................... 89,000 a 89,006 89,012
P 89.006 89 0123 89 O'Iaa Motor 102 Motor 103 Motor 104
2% reparacion. ................... 89,500 a 89,506 a 89,512 a Didmetro:
89,506 89,512 89,518 e ) .
Ovalizacion y conicigﬁad maximas nominales (mmj): 0,007; en el limite: 0,05. —exterior ... ....... 23,995 a 24,000 | 22,000 a, 22,005 -
Defectp de perp_endlcularidad: 0,05 mm. Longitud . ........... - 52 -
:‘Ugols'd;d “"C*tfﬂf'.ai 300509 0:?3? mm. Juego en la biela ...| 0,007 a 0,018 - -
ngulo de rectificado: 507 £ 10°. Juego en piston ... 0,002 a 0,012 - -
O de alojamiento bancada (motor 102): 62,500 a 62,519 mm. Des?:entrazgs on R ’ 04
Ancho apoyo central {motor 102): 23,979 a 24,000 mm. IR '
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SEGMENTOS

- MOTOR -
Caracteristicas del cigiiefial (mm) (motor 102)
Salto admitido de los contrapesos: 0,02 mm.

Tres segmentos por piston. Sentido de montaje: marca “Top” hacia arriba.

Caracteristicas de los segmentos {(mm)

Segmento de fuego

Motor 102 103 104
Altura...............coue. - 1,475 a -

1,490

Juego en el corte:

= NUBVO. ......coveent 0,30 a 0,55 - -
- Maximo............... : 1,0

Juego en la ranura

= Nuevo................. 0,050 a - -

0,085
- Maximo............... 0,15 - -
Segmento de fuego

Motor 102 103 104

Altura ... ... ... ... - 1,73 a -

1,74

Juego en el corte:

— Nuevo ................ 0,25 a 0,45 - -
- Maximo............... 0,8

Juego en la ranura

— Nuevo................. 0,010a - -

0,050
- Maximo............... 01 - -
Segmento de fuego

Motor 102 103 104

Altura.. ....ovviieiinn. - 3,00 -

3,02

Juego en el corte

- Nuevo................. 0,25 a 0,40 - -

- Maximo............... 0,8

Juego en la ranura;

~ Nuevo........coooovu. 0,010 a - -

0,045

- Maximo............... 0,1 - -
BIELAS

De acero forjado, con cojinetes desmontables, seccion en |, cabeza de
corte recto.

Motor 102 103 104
Longitud entre gjes...... 144,95 a 145,05 -
Anchura del pie ......... ~ 21,948 a -

22,00
Alojamientos:
- delacabeza.......... 51,600 a 51,000 a -
51,619 51,019
- delpie................ 27,00 a 24,500 a -
27,021 24,021

Diametro interior del
casquillo de pie
debiela.................

24,007a24,015

22,007a22,013

Tornillos de biela
Tornillo de dilatacion.

Diametro de la rosca: M9x100
Diametro de la cana (mm):

— Nuevo: 7,3 a 7,4.
- Minimo: 7,1.

CIGUENAL

De acero, sobre 5 apoyos (motor 102) o sobre 7 apoyos (motores 103 y

104).

En los motores de 4 cilindros (102) lleva ocho contrapesos y doce en los 6

cilindros (103 y 104).

Radios de entalladura en los apoyos v los cuellos: 2,5 a 3,0 mm.
Diametro del extremo delantero del cigliefial: 29,987 a 30,000 mm.

Salto admisible del extremo del ciglefal: 0,030 mm.

Diametro de la superficie del retén trasero: 92,874 a 92,928 mm.
Defecto maximo de cilindricidad de la brida trasera: 0,02 mm.

Salto maximo de brida trasera: 0,012 mm.
Salto maximo de los apoyos (cigiiefial sobre los apoyos 1y 5):

Apoyos 2 y 4: 0,07 mm.
Apoyo 3: 0,10 mm.

Ovalizacion admisible de los apoyos y los cuellos: 0,025 mm.
Conicidad admisible de los cuellos: 0,010 mm.
Conicidad admisible de los apoyos: 0,015 mm.

Caracteristicas (mm)

Motor 102

Motor 103 y 104

Diametro de los apoyos:
— Origen........coooveinn.

- 1% reparacion............
— 2% reparacion. ...........
— 3 reparacién. ...........
— 4% reparacion........... |
Ancho de apoyos..........
Ancho de apoyos de
cojinete axial:

Origen. .........ooviiien,

- 1% reparacion............
- 2% reparacion............
— 3% reparacién. ...........
Diametro de los cuellos:

= Origen...............ou
— 12 reparacion. ...........
— 2% reparacién............
- 3" reparacion. ...........
- 4% reparacion............
Ancho de los cuellos:

- Origen.........coeiinnns
- Reparacion..............

57,935 a 57,940
(rojo-blanco o
rojo-negro)
57,940 a 57,945
{amarillo-blanco
o verde-negro)
57,945 a 57,950
(azul-blanco o
azul-negro)
57,950 a 57,955
{rojo)
57,955 a 57,960
(amarillo o
verde)
57,960 a 57,965
(azul)
57,705 a 57,715
57,455 a 57,465
57,205 a 57,215
56,955 a 56,965

28,500 a 28,521

[s]
28,600 a 28,621
28,700 a 28,721
28,900 a 28,921
29,000 a 29,021

47,955 a 47,965
47,7056 a 47,715
47,455 a 47,465
47,205 a 47,215
46,955 a 46,965

27,000 a 28,034
hasta 28,30

57,955 a 57,960

-0.25

- 0,50

- 0,75

- 1,00
23,958 a 24,042

24,500 a 24,521

47 955 a 47 965
-0,25
- 0,50
-0,75
-1,00

27,958 a 28,042

Juego de cigiiefial (mm) (motor 102):

Radial en los apoyos: (nuevo): 0,025 a 0,045; {limite de desgaste): 0,070.
Radial en los cuellos: (nuevo): 0,030 a 0,050; {limite de desgaste): 0,070.

Axial en los apoyos: (nuevo): 0,06 a 0,22; (limite de desgaste): 0,30.
Axial en los cuellos: (nuevo): 0,11 a 0,23; (limite de desgaste): 0,50.

Espesores de los cojinetes (mm) (motor 102):
Cojinete de bancada, origen: 2,25.

1% reparacion: 2,37.
27 reparacion: 2,50.
37 reparacion: 2,62.
4 reparacion: 2,75.

Cojinetes de biela: origen 1,80.

1° reparacion: 1,92.
27 reparacion: 2,05.
37 reparacion: 2,18,
47 reparacion: 2,30.

VOLANTE MOTOR

Fijado en el extremo del cigliefial por ocho tornillos. El taladro libre debe

alinearse con el taladro del ciglefial.

-12 -
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- MOTOR -

DISTRIBUCION 8 Y 12 VALVULAS

Arbol de levas en cabeza arrastrado por cadena sencilla.

Tension de la cadena asegurada por un tensor hidraulico con dispositivo
antirretorno.

Carter de distribucion de aleacion de aluminio.

Diagrama de distribucion
Con un juego tedrico nulo y alzada de valvula de 2 mm.

Motor 102 Motor 103
R.A.A. (después de PMS) ........ 117 (129) 11,5 (127)
R.C.A. (después de PMIj......... 17° (18%) 19,5°
AAE. (antes de PMI)............. 32° (317) 21,5
A.C.E. (antesde PMI) ............ 13° (12°) 13,5°

Nota: Las cifras entre paréntesis indican valores al cabo de 20.000 km de
funcionamiento.

ARBOLES DE LEVAS

Arbol de levas sobre 5 apoyos (en los motores 102) y 7 apoyos (en los
motores 103). El arbol es hueco y galvanizado, taponado por un lado por el
tornillo del pifin de distribucion y por el otro, por un tapon de chapa. Esta
tuberia asegura el engrase de los apoyos a partir del apoyo trasero, que lle-
va una ranura y un taladro de conduccién de aceite.

Los arboles estan marcados con cifras grabadas en frio detras de la brida
de fijacion del pifion.

Caracteristicas de los arboles de levas

Es posible compensar el alargamiento de la cadena de distribucion giran-
do la rueda dentada sobre el arbol de levas.

Motor 102 Motor 103
Diametro de apoyo:
= 0rigen ... 31,934 a 31,950 30,934 a 30,950
- Reparacion .................... 32,434 a 32,450 | 31,434 a 31,450
Interior del cojinete:
—Origen.................oo 32,000 a 32,025 -
- Reparacion 32,500 a 32,525 -
Juego axial. ... 0,07 a 0,15 0,03 a 0,11
Juegoradial...................... 0,05 a 0,09 -

Tensor hidraulico

Bajo la accion del aceite a presién del circuito de lubricacion y del muelle
interno, el piston del empujador asegura un apoyo constante de la guia del
tensor.

Calibre de entrada de presién de aceite: diametro 1,1 mm.

Calibre de desahogo de presion: diametro 1,2 mm.

DISTRIBUCION 24 VALVULAS

Dos arboles de levas en cabeza arrastrados a partir del cigliefial por una
cadena doble. Accionan directamente las valvulas por medio de empujado-
res hidraulicos. Tension de la cadena asegurada por un tensor hidraulico
antirretorno.

Diagrama de distribucion

Con una alzada de leva de 2 mm y juego nulo:
R.AA. (después de PMS): 36°.

R.C.A. (después de PMI): 36°.

AAE. (antes de PMI): 31°.

R.C.E. (después de PMS): 14°,

ARBOLES DE LEVAS

Los dos arboles son huecos.

El arbol de levas de admision esta taponado en ambos lados por una tapa
de chapa. El de escape esta taponado delante por una manguito roscado y
detras, por una tapa de chapa calada a presion.

MERCEDES BENZ «W 124
«200-300 gasolina» R T a
El arbol de levas de admisién lleva un dispositivo de avance de distribu-
cién variable.
Diametro de los apoyos {mm):
— Origen: 29,947 a 29,960.
— Reparacion: 29,434 a 29,450.
Juego radial: 0,040 a 0,074 mm.
Juego axial: 0,060 a 0,210 mm.

Tensor hidraulico

Bajo la accién del aceite a presion del circuito de engrase y del muelle in-
terno, el piston del empujador asegura un apoyo constante de la guia del
tensor.

Calibre de entrada de presion de aceite: diametro 1,1 mm.

Calibre de desahogo de presion: diametro 1,2 mm.

DISPOSITIVO DE AVANCE

Montado en el arbol de levas de admision, permite desfasar la distribucion
en funcion del régimen. Tiene solo dos posiciones.

Caracteristicas

de 0 a 1500 + 500 rpm: posicién normal {retraso).
de 1500 + 500 rpm a 3500 + 1500 rpm: 34° de avance.
de 3500 + 1500 rpm a 5000 rpm: posicion normal (retraso).

LUBRICACION MOTOR 102

Circuito de engrase a presion que asegura, mediante una bomba de en-
granaje interior y un filtro, la lubricacion del ciglefal, los cuellos y los pies
de biela, asi como la del arbol de levas y los empujadores hidraulicos.

BOMBA DE ACEITE

El engranaje interior de la bomba es arrastrado directamente por el ciglie-
fial mediante dos rebajes en su extremo (entre el pifidn de distribucion vy la
polea). El cuerpo de bomba esta mecanizado directamente en el carter de
distribucion y cerrado por el interior con una tapa.

Presiones en caliente (bar):
— Minima en ralenti: 0,3.

— Minima a 3000 rpm: 3.

Tarado valvula de descarga: 4,5 +0
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Tarado valvula de derivacion filtro: 3,5 (presién diferencial).

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho recambiable.
Filtro desmontable con cuerpo metélico: Knecht AW 168 o Mann H 614 N.
Filtro de cartucho roscado: Mann W 719/13.

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

Capacidad (litros):
— Primer llenado: 5,5.
- Vaciado con filtro: 5.
Diferencia de nivel entre las marcas "“min.” y max.” de la varilla de nivel:
1.5 litros.
Preconizacion: SAE 10 W 40, 10 W 50 (normas CCMC-G4, API-SG).
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 10.000 km o un minimo de 2
veces al ano.

LUBRICACION MOTORES 103 Y 104

Circuito de engrase a presion que efectia, mediante una bomba de engra-
naje arrastrada por una cadena en el extremo del cigiiefal y un filtro, la lu-
bricacion del ciglenal, los cuellos y pies de biela y los bulones. Un circuito
separado alimenta los apoyos de arbol de levas y los empujadores hidrauli-
cos. La presion que alimenta los empujadores asegura la compensacion au-
tomatica del juego entre valvula y leva.

Presion en caliente (bar):

- 0,3 min. en ralenti.
- 3,0 min a 3000 rpm.
Tarado valvula de descarga: 4,7 a 5,3.
Tarado valvula derivacion filtro: 2 (presion diferencial).

FILTRO DE ACEITE

Cartucho recambiable colocado en una campana en la parte posterior del
bloque de cilindros.
Marca y tipo: Mann W 719/13.




- MOTOR -

ACEITE DEL MOTOR

Capacidad (litros):
— Primer llenado: 7.
— Después del cambio: 6 (1 litro para el filtro).

Diferencia de nivel entre las marcas “min.” y max.” de la varilla de nivel:
1,5 litros.

Preconizacion: SAE 15 W 40, 15 W 50.

Periodicidad: cambio cada 10.000 km o un minimo de 2 veces al afo.

REFRIGERACION
Por circulacion de agua, con radiador, vaso de expansion, bomba centrifu-
ga y termostato.

BOMBA DE AGUA

Colocada en la parte delantera derecha del blogue de cilindros, arrastrada
por correa poliuve comin a todos los accesorios.

CORREA
Motor 102
Sin climatizador Con climatizador
Marca.................. Continental -
Tipo (poliuve). ...... 6 PK 1885 -
Longitud {mm) 1885 1980
Motor 103
No No . .

: . Catalizado | Catalizado
c_atall_zado ca‘tall;ado sin climat. | con climat.
sin climat. | con climat.

Marca........... - Hutchinson - -
Tipo (poliuve). ... - 6 K 2257 - -
Longitud (mm). .. 2170 2257 2330 2415
Motor 104

Catalizado Sin catalizar
Marca.................. Continental -
Tipo (poliuve). .. 6 PK 2445 -
Longitud (mm) 2445 2285

Tension: automatica por liberacion del rodillo tensor.

VENTILADOR

Motor 102:

Ventilador arrastrado por el eje de la bomba de agua. Acoplamiento por
embrague electromagnético gobernado por termosonda o por acoplamiento
termodinamico.

Motores 103 y 104:

Ventilador arrastrado por acoplamiento viscoso.
Diametro del ventilador: 460 mm.
MNumero de palas: 6.

VASO DE EXPANSION

Presion max. en el circuito: 1,0 a 1,2 bar.
Valvula de tapon: depresion de apertura: 0,1 bar.
Presion de apertura: 1 + 0,15 bar.

+0

TERMOSTATO

Principio de apertura: 87°C.
Fin de apertura: 102°C.
Carrera min.: 8 mm a 102°C.

RADIADOR

De aleacion, de haz horizontal.
Marca: Behr.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad: 8,5 litros.

Preconizacion: Agua + anticongelante homologado por M.B. (proteccion
hasta - 30°C).

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada tres anos.

ALIMENTACION POR CARBURADOR

Alimentacion por carburador Stromberg.

DEPOSITO

De chapa de acero, colocado encima del gje trasero.
Capacidad (litros):

- Berlina: 70.

- Break: 72.

— Coupe: 70.
Preconizacion: Gasolina super o sin plomo min. RON 92.

FILTRO DE AIRE

De cartucho recambiable.
Marca y tipo: Knecht AG 302.

BOMBA DE CARBURANTE

Bomba mecanica arrastrada por una excéntrica del gje intermedio.

Depresion de aspiracion: 332 a 465 mbar a la velocidad de arranque
(caida max. 95 mbar en el primer minuto).

Presion de impulsion: 0,25 a 0,38 bar a la velocidad de arranque (caida
méax. 0,05 bar en el primer minuto).

FILTRO DE CARBURANTE
Marca y tipo: Knecht FB 796.

CARBURADOR
De un solo cuerpo, horizontal, por depresion, tipo Stromberg 175 CDT.

Elementos de reglaje:

- Aguja: UC.

— Surtidor: 100.

— Valvula de aguja: 2,25.
Marca de la tapa del estarter: 200.
Nivel del flotador: 18 a 19 mm.
Peso del flotador: 11,8a 13 g.
Amortiguador del piston: aceite ATF.
Junta de aguja: 1,5 mm.
Régimen de ralenti: 800 + 50 rpm.
Contenido en CO: 1,0 £ 0,5 %
Régimen de ralenti acelerado: 1700 £ 100 rpm (motor caliente y estarter en

la 2% muesca).

ALIMENTACION POR INYECCION

Sistema Bosch KE Jetronic. Inyeccién mecénica continua con regulacion
electrénica de presion. Corte de alimentacion en deceleracion.

DEPOSITO

De chapa de acero, colocado encima del eje trasero.
Capacidad (litros):
— Berlina: 70.
— Break: 72,
- Coupe: 70.
Preconizacion: gasolina super o sin plomo min. RON 95. Los vehiculos ca-
talizados sdélo admiten gasolina sin plomo.

FILTRO DE AIRE

De cartucho recambiable.
Marca y tipo: Mann 40193,

BOMBA DE CARBURANTE

Electrobomba de rodillos, colocada bajo el vehiculo, delante del deposito.
Los motores 104 estan equipados con dos bombas.

Marca y tipo:
- Motores 102 y 103: Bosch 0580 254 943,
- Motor 104: Bosch 0580 254 951.

Tensién en los bornes (motor parade): 11,5 V.

Caudal min. en 40 seq: 1 litro.

Consumo: 6 a 10 A,

FILTRO DE CARBURANTE

Colocado bajo la carroceria cerca de la bomba de carburante.
Marca vy tipo: Bosch 0450 905 405/406.

ACUMULADOR DE PRESION
Marca y tipo: Bosch 0438 170 035/308.

- 14 -
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DOSIFICADOR DISTRIBUIDOR

De aleacion de aluminio, colocado sobre el caudalimetro.
Marca y tipo:
- Motores 102963 y 102982: Bosch 0438 101 001/2.
Motor 102982 catalizado: Bosch 0438 101 025/26.
Motor 103: Bosch 0438 101 011/12.
Motor 104: Bosch 0438 101 043/44.

Caudalimetro de aire

Marca y tipo:
- Motores 102963 y 102982: Bosch 0438 121 001.
- Motor 102982 catalizado: Bosch 0438 121 043.
- Motor 103: Bosch 0438 121 033.
- Motor 104: Bosch 0438 121 082,

Caudal {cm3/min.):

Al ralenti: 4; diferencia maxima 0,4;

En carga parcial: 30; diferencia max. 4,0;

En plena carga: 100; diferencia max. 10,0.

INYECTORES
Apertura por presion.

Caracteristicas de los inyectores

Mm; ';%33102 Motor 104
Marca, ..ol Bosch Bosch
TiPO o 0437502047 0437502054
Presion de apertura (bar):
- Inyectores nuevos........ 3,7a473 4,3 a 4,6
- Inyectores usados........ 3,2 5,7

REGULADOR DE PRESION

Marca y tipo: Bosch 0438 161 001.

Presion de control (bar) con motor caliente o frio:
- Motores 102 v 103: 5,3 a 5,5.
- Motor 104: 6,2 a 6,4.

Presion de la camara inferior (motor caliente): inferior en 0,4 bar a la pre-
sion de control.

VALVULA DE AIRE ADICIONAL

Montada en derivacion de la mariposa, permite el aumento del régimen de
ralenti en frio.

REGLAJES
Régimen de ralenti (rpm):

— Motor 102: 700 a 800.

- Motor 103: 650 a 750.

— Motor 104: 650 a 750.
Contenido en CO (%):

- Motores no catalizados: 1 + 0,5.

- Motores catalizados: < 0,5.

ENCENDIDO TSZ

Los motores 102, excepto los 102982 catalizados, adoptan un encendido
transistorizado con distribuidor de encendido arrastrado por el eje interme-
dio. El distribuidor de encendido lleva una capsula de avance por depresion
y un dispositivo de avance centrifugo.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Caracteristicas
Motor Motor Motor
102 922 102 963 102 982
Marca.................. Bosch
Tipo.. oo 0237002084 0237002103 0237002105
Avance en grados ci-
glefal, sin depresion:
- Gasolina con plomo . 13 15 15
- Gasolina sin plomo
(RON95)............... 13 10 10
Orden de encendido ... 1-3-4-2 (n° 1 lado distribucion)
Resistencia rotor
de distribuidor (). ..... 700 a 1300

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

BOBINA
Marca y tipo: Bosch 0221 118 307/308.
Resistencia del primario: 0,5 a 0,9 Q.
Resistencia del secundario: 6 a 16 k().

MODULO DE ENCENDIDO
Marca y tipo: Bosch 0227 100 114/115.

BUJIAS
Marca y tipo:
- Beru 14 K7D.
- Bosch H7D.
= Ghampion BNIY.
Separacién entre electrodos: 0,8 mm.

ENCENDIDO EZL

Los motores 102982 catalizados y todos los motores 103 y 104 estan
equipados con un sistema de encendido electrénico integral.

La unidad de control, distinta de la de la inyeccién, gestiona la curva de
avance del encendido. El distribuidor de encendido montado en el extremo
del arbol de levas (en los motores 103 y 104) sélo realiza la distribucién de
cofriente de alta a las bujias.

No se puede efectuar ninglin reglaje en este tipo de encendido.

DISTRIBUIDOR

Arrastrado por el arbol de levas, el de escape en los motores 104,
Puesta a punto inicial: 0 + 2°, a la velocidad de arranque.
Orden de encendido (n° 1 en el lado de la distribucion):

- Motor 102982: 1-3-4-2.

- Motores 103 y 104: 1-5-3-6-2-4,

Nota: los arrastres del rotor del distribuidor sufrieron una modificacién en
el motor 103 a partir de marzo de 1989.

Arrastre 1* version 27 versién
hasta 02/89 a partir 03/89
Material, ................ Aluminio Acero
Tornillos.. ............... M8 x 29 M7 x 26 (Torx)
Par de apriete .......... 21 Nm 16 Nm

No se pueden intercambiar los dos modelos.

BOBINA

Resistencia del primario: 0,3 a 0,6 Q.
Resistencia del secundario: 8 a 13 kq.

CAPTADOR DE POSICION DEL CIGUENAL
Resistencia: 680 a 1200 Q.

BUJIAS
Caracteristicas
Motor 103 Motor 104 Motor 102 982

Marca y tipo:
Beru ............... 14K-8DU/UO 14F-8DUO 14K-7DU/UO
Bosch.............. HBDC/DCO F8DCO H7DC/DCO
Champion .......... S10YCC c1oycce S9YC/CC
Separacion entre
electrodos (mm) ... 07208

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
Resistencia (en Q):

- a-20°C: 15700 a 18000.

- a 0°C: 5600 a 6200.

- a 10°C: 4000 a 4300,

- a 20°C: 2280 a 2720.

- a 30°C: 1800 a 1900.

- a 50°C: 800 a 1000.

- a 70°C: 400 a 500.

— a 100°C: 181 a 200.




Avance en grados en el ciguehal
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Curvas de avance

A: Centrifugo - B: Depresion. Control sobre vehiculo, ahadir el valor del
avance inicial. Control en banco, dividir los valores por dos.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Culata del motor 102: 5,5 + 90° + 90°.
Culata de los motores 103 y 104: 7 + 90° + 90°.
Tapa de culata: motor 102, 1,5; motores 103 y 104, 1.
Apoyo de arbol de levas: 2,1.

Pifion arbol levas: motor 102, 8; motores 103 y 104: 1,6,
Tapén de tensor de cadena (motor 104): 6,5.

Pifién guia (motor 104): 3,5.

Bancada:

~ Tomillos M10: 9,0.

-~ Tomillos M11: 5,5 + 95°

Bielas:

~ Tomillos M10:

tomillos usados: 4,5 + 95°

tomillos nuevos: 5,5 + 95°

- Tomillos M9:

tomillos usados: 3,0 + 95

tomillos nuevos: 5,5 + 95°

Cérter de distribucion: 2,3.

Bomba de aceite (motores 103, 104): 2.5,

Tapa de bomba de aceite (motor 102): 1,0.

Cérter de aceite: 1,0.

Pifion de bomba de aceite (motores 103 y 104): 3.2.
Tapén de vaciado: 2,5.

Bomba de agua: 1,0.

Polea de bomba de agua: 1,0.

Ventilador: 1,0.

Bomba de gasolina (motor 102): 2,5.

Distribuidor de encendido (motor 102): 2,3.

Bujias: 1,5.

Soportes a motor: 4,0.

Soportes a caja: 7,0.

Soporte a travesaho: 2,0.

Cubo de polea a ciglenal: 30,0.

Polea a cubo: motor 102, 1,0; motor 103 y 104, 2.3.
Volante motor a cigUefal: 3,5 + 95°.

Tapa portarretén trasera de ciguefal: 1,0

Tapa superior de distribuciéon (motor 103 y 104): 2,1.
Tap6n vaciado blogue: 3,0.

Consejos practicos

PUESTA A PUNTO

DEL MOTOR
JUEGO %
DE LAS VALVULAS
hidrauli- 1

Funcionamiento a7 et
hidraulica d;‘c"s""' _":._""”w"_
m’rmogsym 6. Cazoleta - 7. Tope 3

Los motores 102 y 103 estan
equipados con empujadores hidrauli-

cos montados en los balancines.
Cuando funciona el motor, las ca-
maras de reserva (1) y de trabajo (2)
son alimentadas con aceite a baja
presion (méximo 3 bar). En conse-
cuencia, el empujador (3) es mante-

N
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nido en contacto con la cola de val-
4 vula. Cuando el balancin (4) es le-
vantado por la leva, el empujador es
comprimido en el interior del balan-
cin y aumenta la presion en la ca-
mara de trabajo. El aceite, debido a

A su noompfesb*dad asequra la
/4§// transmision del movimiento imprimi-
7N do por la leva y el balancin al empu-

jador y la véaivula. Un muelle (5) ase-

% /

7 ; gura un apoyo constante del
/§\¢//////F////¢§ 5 empujador, incluso cuando el motor
Y ‘.‘ “"\ esta parado.

MOTOR DE 24 VALVULAS

El motor 104 esta equipado con
empujadores hidraulicos atacados
directamente por la leva. Sélo se
puede efectuar el control del estado
de los empujadores, al ser el reglaje
automatico.

Cuando el motor funciona, las ca-
maras de reserva (1) y de trabajo (2)
son alimentadas con aceite a baja
presion (maximo 3 bar), con lo que




- MOTOR -

2.- Montaje de los empujadores hidraulicos (motor 104)
Zz—ara de reserva - 2. Camara de trabajo - 3. Empujador - 4. Cola de
+3tvula - 5. Tapa de arbol de levas - 6. Conducto de aceite.

(3) es matenido en
a cola de valvula (4).
z.2a (5) aprieta, el empu-
~zrimido contra la valvu-
"2 a presién de aceite en
wrabajo. El aceite, debi-
- 1. ~Ic~presibilidad, asegura
“:7 22~ gel movimiento impri-
: z gva al empujador y la
.z .7 ~.elle asegura un apoyo
“z"x 2z empujador, incluso
= ~ztor estd parado.

de un empujador se
: en caso de sospechar
- 1 1.7 zg'ecto (golpeteo, falta de

ar

w2 “ORES 102 Y 103
11z z tzca de culata.

= ~ztor a mano hasta que
sz :x72 - zorrespondiente deje de
: z..a

=2 2 _eggo de desplazamiento

ccr hasta hacer tope en
2:"2- S la carrera excede de
- —~. modificar el espesor
11 2z ce apoyo del empuja-
: spesor de la arandela
1% £ z~pujador (7).

,
\
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w_"CR 104

c= “.-zonar el motor a 3000
T oI.ETIE 2 Ming

SETRT S TIUON

:1:z 2 orotector central de la
1= . za y desprender los ca-

* Sacar la tapa de culata.

* Hacer palanca con una herramien-
ta de extremo redondeado en el em-
pujador, con el dorso de la leva
frente al empujador.

* Si un empujador se baja mas rapi-
damente que los demas, desmontar-
lo y cambiarlo.

ENCENDIDO TSz

Constitucion

El sistema comprende un distribui-
dor de encendido de captador mag-
nético, un médulo electrénico y una
bobina de alto rendimiento.

Al igual que un distribuidor clasi-
co, el distribuidor magnético incluye
un sistema de avance centrifugo y
un sistema de avance por depresién
con capsula: la depresién actia por
desplazamiento del conjunto de
iman y rueda polar.

El mdédulo esta fijado a la aleta por
medio de una base de aluminio que
asegura su refrigeracion.

Su papel es el de transformar la
sefial del generador de impulsos en
una sefial de mando.

Incluye una célula de transforma-
cion de la sefal del distribuidor, una
unidad de control de energia cons-
tante, un amplificador de salida que
contiene un transistor Darlington y
una temporizacién.

La bobina, especifica del sistema,
esta colocada junto al madulo.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Principio de funciona-
miento del generador de
impulsos de efecto Hall.

Funcionamiento

Encendido transistorizado de efec-
to Hall de energia constante, que
proporciona una tensién elevada a
las bujias a todos los regimenes.

El sistema consta de un distribui-
dor que contiene el generador de
efecto Hall, un médulo de mando y
una bobina especial.

Un semiconductor es atravesado
por una corriente de mando a partir

de los electrodos de conexion “A” y
“B” (ver figura). Cuando un campo
magnético “H” atraviesa perpendicu-
larmente el semiconductor, aparece
una diferencia de potencial entre los
electrodos “E” y “F”. Es el efecto
Hail.

El generador de Hall esta incorpo-
rado al distribuidor: estd constituido
por un elemento fijo, la barrera mag-
nética, y un elemento maovil, la rueda
polar.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO (Motor 102)

1. Cuerpo - 2. Base fija - 3. Inductor - 4. Rueda polar - 5. Capsula
de depresion - 6. Guardapolvos - 7. Rotor - 8. Tapa de distribuidor.
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La barrera magnética se compone
de un iman permanente y un detec-
tor de Hall, colocado frente al iman
en un soporte ceramico.

La rueda polar tiene 4 pestanas
que corresponden al nimero de ci-
lindros del motor: al girar, las pesta-
fias pasan por el entrehierro entre el
iman y el detector de Hall. Cuando
una pestafia penetra en el entrehie-
rro, desvia el campo magnético e in-
terrumpe el efecto Hall. El transistor
de desconexion se vuelve conductor
y deja pasar la corriente primaria.
Cuando la pestafia termina su pa-
so por delante de! iman, el campo
magnético actda de nuevo y se inte-
rrumpe la corriente primaria, lo que
origina, como en cualquier bobina
clasica, una corriente de alta tension
dirigida hacia las bujias.

E! ancho de las pestafias corres-
ponde al angulo de leva, se mantie-
ne constante y no necesita ningun
reglaje.

El distribuidor lleva un sistema de
avance centrifugo y otro sistema de
avance por depresion.

Nota: no cambiar el rotor por otro
que tenga una resistencia diferente.

Desmontaje y montaje
del distribuidor
de encendido

DESMONTAJE
» Desconectar la bateria.
* Poner el motor en PMS.

» Aflojar los tornillos de la tapa de
distribudiot.

» Sacar la tapa de distribuidor.

« Aflojar los tornillos de fijacion del
distribuidor.

» Desempalmar la tuberia de toma
de depresion.

e Sacar el distribuidor.

MONTAJE

e Proceder en orden inverso al del
desmontaje, teniendo cuidado en
todo caso de poner a punto correc-
tamente el distribuidor (ver la opera-
cion siguiente).

Puesta a punto
del distribuidor
de encendido

e Girar el motor para poner el cilin-
dro n® 1 en PMS.

o Sacar la tapa del distribuidor.

e Comprobar la alineacién de la
marca y del dedo del distribuidor
iver figura).

» Montar la tapa del distribuidor y
comorovar el calado con ayuda de
Lra:ampara estroboscopica.

e Al ~ze~7. comprobar la alineacion
del i~cce f.¢c ce carter de distribu-
cion cor 'as marcas e la escala

Reglaje del distribuidor de encendido
1. Marca en el distribuidor de encendido del 1°
cilindro - 2. Rotor - 3. Tornillo de sujecion del
distribuidor.

graduada de la polea del cigtienal
(ver figura).

« Si es preciso, aflojar la brida de fi-
jacién del distribuidor del encendido
y girarlo hasta obtener la alineacion
de las marcas.

e Apretar la brida.

ENCENDIDO EZL

Constitucion

El sistema consta de un distribui-
dor de alta tensién, una unidad de
control electrénico especifica del en-
cendido, un captador de posicion
del cigliefial, un captador de posi-
cién del arbol de levas, un detector
de picado, un contactor de marchas

Marcas de avance de encendido en
la polea de cigiiefial y el carter de

distribucion.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO (Motores 103 y 104)
A. Motor 103 - B. Motor 104

1. Rotor - 2. Tapa de distribuidor - 3. Blindaje antiparasitos - 4. Protector
5. Guardapolvos - 6. Cable de alta tension - 7. Bujia.
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y una bobina. Utiliza también sefia-
les comunes con la inyeccion, como
el contactor de posicién de la mari-
posa y la sonda de temperatura del
liquido refrigerante. La unidad de
control del encendido esta conecta-
da a la de inyeccidn KE para optimi-
zar el rendimiento.

Funcionamiento

El principio de funcionamiento es
el siguiente: la unidad de control
electronico recibe las sefales pro-
cedentes de los diferentes captado-
res. A partir de la recepcién de es-
tas informaciones, la UC estd en
condiciones de controlar el primario
e, indirectamente, el secundario de
la bobina. Asi, la UC determina con
precision el corte del primario y en-
via la alta tensidon correspondiente,
por medio del distribuidor, al cilin-
dro adecuado en funcion del avan-
ce almacenado en su memoria.
Luego, la UC devuelve la tension al
primario de la bobina. Este proceso
se repite, pero los intervalos de
tiempo varian para adaptarse cons-
tantemente a las informaciones que
recibe la UC.

Resumiendo, la UC determina el
valor del avance del encendido en
funcién de las siguientes informacio-
nes:

- Régimen del motor, segun los in-
tervalos que existen entre los impul-
sos de desconexion del distribuidor.

- Cantidad de aire admitido por el
motor, determinada por el caudali-
metro de aire.

- Angulo de abertura de la maripo-
sa, gracias al captador de posicién
de la mariposa y al contactor de ra-
lenti.

- Temperatura del motor, proporcio-
~ada por la sonda de temperatura
del liquido refrigerante.

- Picado, determinado por el detec-
“or de picado situado en la culata.

Desmontaje y montaje
del distribuidor
DESMONTAJE

* Sacar el blindaje antiparasitos.
¢ Desconectar la bateria.

» Desconectar los cables de alta
*2~3 6n de la tapa del distribuidor.

* Sacar el blindaje antiparasitos.

* Zuitar los tornillos de fijacién de la
zZz del distribuidor.

* Zzsmontar el rotor (atornillado).

acar la platina de arrastre del
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MONTAJE

=-zceder en orden inverso al del
tz:~o"taje. Colocar correctamente
= "2I0r. que es arrastrado por un
11:Z. io a partir del arbol de levas.

- MOTOR -

Control del circuito
de encendido

Se pueden efectuar controles
eléctricos en el circuito de encendi-
do con ayuda del enchufe de diag-
nostico. También se puede compro-
bar la alimentacion de tension de los
siguientes érganos: bobina, captador
de posicién y algunas funciones de
la unidad de control.

CONTROL DEL ANGULO
DE LEVA

¢ Conectar los aparatos de control.
* Arrancar el motor.

¢ Comprobar el angulo de leva: 1 al
50% al ralenti.

Si el valor es correcto, comprobar
el avance inicial del encendido.

Si no lo es, comprobar la tension
entre el borne 5 del enchufe de
diagnéstico y masa. Esta tension
debe ser igual a la de la bateria. Si
no es asi, medir la tension entre los
bornes 5 y 4 del enchufe de diag-
nostico, que debe ser nula. En caso
contrario, cambiar la unidad de con-
trol del encendido.

CONTROL DEL CAPTADOR
DE POSICION

* Desenchufar el conector del cap-
tador.

* Medir la resistencia entre los bor-
nes 7 y 31d del captador.

Si el valor estd comprendido entre
730 y 910 ohmios, comprobar el
avance de encendido inicial (0 + 2).
Si no es éste el caso, comprobar las
resistencias.

ALIMENTACION
POR CARBURADOR

Carburador Zenith Stromberg 175
CDT horizontal de un solo cuerpo,
de venturi variable. Un Unico surtidor
realiza las funciones de dosificacion
en ralenti y en marcha normal y de
enriquecimiento en la aceleracion. El
enriquecimiento de la mezcla en frio
es efectuado por un dispositivo in-
dependiente de mando termoeléctri-
co.

Funcionamiento

MARCHA NORMAL

La depresién del colector de ad-
mision penetra en la campana (1) y
levanta el piston (2). Cuando se
equilibran las fuerzas ejercidas por la
depresion y por el muelle (3), el pis-
t6n se estabiliza y permite el paso
de una cantidad determinada de aire
y una dosificacion de la gasolina as-
pirada a través del surtidor (4) por la
forma cénica de la aguja (5). El tipo
de aguja corresponde a una forma
definida que permite en cada posi-
cion del piston una dosificacién ideal
del carburante.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a

Numeracién de los bornes del enchufe de diagnostico.
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Carburador Stromberg 175 CDT. Marcha normal.
1. Campana - 2. Pistén - 3. Muelle - 4. Surtidor - 5. Aguja - 10. Mariposa.
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RALENTI

El piston es ajustado en el tope en
una posicién que deja un paso mini-
mo de aire y gasolina.

El reglaje de la posicion de apertu-
ra minima de la mariposa permite el
ajuste de la velocidad de ralenti.

Una electrovalvula colocada en la
parte inferior del surtidor permite el
corte de alimentacién al parar el mo-
tor y cuando se rebasa el régimen
maximo.

ENRIQUECIMIENTO
EN ACELERACION

Un amortiguador de aceite retarda
la subida del pistén al entrar la de-
presion en la campana. La depresion
en el colector se ejerce entonces so-
bre el surtidor y provoca una aporte
suplementario de gasolina.

ARRANQUE EN FRIO

El enriquecimiento en el arranque
en frio es asegurado por una corre-
dera de lumbreras calibradas (6) que
permite una elevacién del régimen
de ralenti (aporte de aire) y un au-
mento de la cantidad de carburante.

El desplazamiento de la corredera
es regulada por un mecanismo de
mando eléctrico (calentamiento tem-
porizado) y neumatico (accién de la
depresion del motor), y es corregido
por la temperatura del liquido refri-
gerante. La membrana del pulmén
(7), bajo presion atmosférica, esta
sometida a la accion del muelle y
abre la valvula de bola (8) que per-
mite el paso de la mezcla enriqueci-
da a la corredera bajo control del
termostato. Después del arrangue
del motor, la corredera se cierra pro-
gresivamente y al taparse las lum-
breras se limita la cantidad de mez-
cla admitida.

Después del arranque, la termo-
valvula (9) corta la entrada de aire
en el pulmoén vy, bajo la accién de la
depresion procedente del colector
de admision, se cierra la valvula de
bola (8) y se levanta la corredera (6).
El dispositivo de enriquecimiento
gueda desactivado.

Controles y reglajes

NIVEL DEL FLOTADOR
e Sacar el carburador.

s Sacar la electrovalvula (ver el ca-
pitulo correspondiente).

e Sacar la cubeta, el surtidor y el
muelle.

e Con el carburador invertido, medir
la altura desde el punto mas alto del
flotador al plano de junta de la cu-
beta (17 £ 0,5 mm).

e En caso de valor incorrecto, es
posible corregirlo doblando ligera-
mente el soporte de los flotadores.

e Montar la cubeta, el surtidor y el
muelle.

e Colocar ia electrovélvula (ver el
capituio correspondiente).

¢ Colocar el carburador.

- MOTOR -

Ab

Carburador Stromberg 175 CDT. Arranque en frio.
2. Pistén - 6. Corredera - 7. Pulmén - 8. Valvula de bola - 9. Termovalvula -
10. Mariposa - 11. Palanca de mando del enriquecedor.

RS

Control del nivel de cubeta.

CONTROL DE LA AGUJA

La aguja es mévil en su soporte y
debe mantener, por lo tanto, una
posicién determinada. Su superficie
estd mecanizada con precision y
cualquier desgaste perjudica la dosi-
ficacion y pulverizacién del carbu-
rante (no debe tener toques que in-
dican roce). El soporte es sujetado
por un tornillo de punta aplicado en
un rebaje y la arandela de plastico
debe estar a ras con la parte inferior
del pistdn (ver figura).

CONTROL DE LA MEMBRANA

La membrana no debe presentar
ningun agujero ni deformacion 'y
debe estar correctamente colocada
sobre sus superficies de apoyo, con
los salientes de centrado alojados
en los huecos del piston.

APERTURA POSITIVA
DE LA MARIPOSA

¢ Sin desempalmar los tubos del
circuito de refrigeracién, sacar los
tres tornillos de la caja termostatica
y separarla del carburador.

e Sacar el amortiguador de retorno
de la mariposa.

e Aflojar el tornillo de tope de la
mariposa hasta cerrarla completa-
mente.

e Desacoplar la bieleta de mando
de la apertura positiva.

e Marcar la posicion angular de la
mariposa.

e Apretar el tornillo de tope de la
mariposa hasta una abertura de 6°.

¢ Montar la bieleta.
e Abrir al maximo la mariposa.

e Soltar la bieleta y comprobar la
posicién de la mariposa (16° £ 1° ¢
0,65 mm £ 0,05).

e Si es preciso, ajustar la bieleta
para obtener la abertura prescrita.

» Colocar el amortiguador de retor-
no de la mariposa y ajustarlo (ver la
operacion).

e Colocar la caja termostatica (res-
petar el reglaje).

REGLAJE DEL AMORTIGUA-
DOR DE LA MARIPOSA

e Con el motor en ralenti, desem-
palmar el latiguillo de depresion y
ajustar el régimen a 1200/1400 rpm
mediante el tornillo de tope de la
capsula.

e Empalmar el latiguillo.

Colocacion de la membrana, comprobando la

Control de posicionamiento de la aguja.
20 -
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MERCEDES BENZ «W 124»
- MOTOR - «200-300 gasolina» R|T|a

* Abrir ligeramente la mariposa y
poner la palanca de accionamiento

CARBURADOR STROMBERG 175 CDT del piston en la segunda muesca de ‘
la leva, a la altura de la palanca de
1. Cuerpo - 2. Cubeta - 3. Flotador - 4. Valvula de aguja - 5. Junta - 6. Campana - 7. Pistén - 8. Mem- accionamiento de la mariposa.
brana - 9. Aguja - 10. Electrovalvula - 11. Muelle - 12. Tapa de campana - 13. Termostato de estarter
14. Dispositivo de arranque en frio - 15. Amortiguador de ralenti. * Poner el motor en marcha.
* Ajustar el CO por medio del torni-
llo de aire suplementario (ver figura)
% de forma que se obtenga el valor
\ 12 prescrito.

REGLAJE DEL REGIMEN DE
RALENTI Y DEL CONTENIDO
EN CO

e Calentar el motor.

* Comprobar que al ralenti la mari-
posa no haga tope en el amortigua-
dor de retorno ni en el mando de ra-
lenti acelerado.

* Ajustar la velocidad mediante el
tornillo de tope de la palanca de
mando {ver las caracteristicas deta-
lladas).

* Comprobar y ajustar si es preciso
el contenido en CO después de
sacar el precinto del corte de com-
bustible. Para aumentar el CO, de-
senroscar la electrovalvula, para dis-
minuirlo, roscarla en la cubeta.

Reglaje del ralenti acelerado. Accionar la palanca, con el motor
caliente, y ajustar el tornillo de tope de la mariposa.

* Comprobar el juego entre el torni- | ca de la leva de mando de la aper-
o de tope y la palanca de mariposa | tura positiva.

2.5 mmj. L
¢ Marcar la posicién de la tapa res-
pecto a la caja, eliminando, si es
REGLAJE DE LA CAJA preciso, las marcas anteriores.
TERMOSTATICA

* Colocar la caja termostatica.
* Estrangular los tubos de calenta-
~ 2nto y desempalmarlos de la caja
“z-mostatica. * Empalmar los tubos de calenta-
miento y purgar el circuito de refri-
geracion.

* Enchufar el conector eléctrico.

+ Cesenchufar el conector y sacar la
1z 2 termostatica completa.

+ Znfriar la tapa a 20°C.
REGLAJE DE LA RIQUEZA
* Colocar la tapa con su junta en la EN RALENTI ACELERADO
1z z de estarter.
* Calentar el motor y pararlo.

* Zr-ar la tapa en el sentido de las
2. as del reloj hasta poner la palan- | * En el estarter, sacar el guardapol- ; 3 ]
'z 27 la mitad de la segunda mues- | vos de la ¢aja.de palancas. Reglaje de Ia riqueza en ralenti acelerado.
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Desmontaje y montaje
de la electrovalvula

DESMONTAJE

s Desenchufar el conector eléctrico
de la electrovalvula.

e Aflojar la contratuerca.

¢ Desenroscar la electrovalvula de la
cubeta (cuidado con la salida de ga-
solina).

MONTAJE

e Comprobar el funcionamiento y el
estado de las juntas téricas y la ova-
lizacién del surtidor.

e Cambiar los elementos defectuo-
SOS.

e Colocar el conjunto respetando un
reglaje previo de 25 £ 0,5 mm en el
interior de la cubeta (al montar, un-
tar con aceite las juntas toricas).

e Enchufar el conector eléctrico y
ajustar la riqueza.

» Apretar la contratuerca de la elec-
trovalvula.

Desmontaje y montaje
de la bomba
de carburante

DESMONTAJE

e Estrangular con pinzas los tubos
para evitar que se derrame la gasoli-
na y desempalmarlos.

* Desenganchar el pasacable del

separador térmico y separar el ca-
ble.

* Aflojar las tuercas de fijacion de la

bomba.

e Separar la bomba.

® Sacar el separador térmico.

MONTAJE

e Para el montaje,
las operaciones del desmontaje.

* Comprobar las juntas toricas.

£n caso de defectos en las juntas,
cambiar el separador térmico, con el
anillo del empujador orientado hacia

la bomba.

Reglaje del ralenti y del contenido en CO
1. Tomillo de tope de la mariposa (velocidad) -
2. Reglaje de la altura del surtidor {riqueza).

- MOTOR -

ALIMENTACION

A. Tipo 200 - B. Todos los tipos excepto el 200 - C. Todos los
tipos con catalizador.

1. Deposito - 2. Conjunto de bomba de carburante, acumulador

y filtro - 3. Bomba de carburante - 4. Carburador - 5. Tuberia de

sobrante - 6. Tuberia de alimentacion - 7. Regulador de presion -
8. Dosificador distribuidor - 9. Filtro de carbén activo.

repetir al revés
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- MOTOR -

ALIMENTACION POR INYECCION

~z-amiento
= -.eccion KE

©: z CresiOn es enviada
b a los inyectores
1z .30 antes de las
2~ s2n. La pulveriza-
oor el inyector,
z a cantidad in-
=3 on de la gasolina
carga (depresion
tor de admisidn)
.a del motor. La
"tidad es efec-
widor (5), gober-
~etro de aire (6)
cresién de mando
i cronicamente (14)
I+ I3 .alores de tempe-
g - — 20 "2 posicidon de la
m“ " -zz —en del motor.

<+ %ORMAL Y RALENTI

o I7zz 21 aspira gasoli-

171 .z envia a presion
E: 12 I Ddasando por un
L - .7 tdtro (3).

N

~=rg en las cama-
. distribuidor a la
by -z Tantacién  regulada
: . dosificada por la

s < 327 El paso hacia
: -agulado por una

=~ -z zpretada contra
©: 1z ca por la presién
o resion). El regula-
mando es una
- -""1z zooernada por la
12772 electrénico. En

z .alvula esta en su

=z ~wel de la mari-
-z es regulada por
. asegura una
el caudalimetro
z= motor.

Tl !

Situacion de los elementos de la inyeccion
—=T - 2. Plato sonda - 3. Dosificador distribuidor - 4. Regulador
¢ Rzgulador de la presién de mando - 6. Contactor de corte en
= o1 - 7. Sonda de temperatura del liquido refrigerante.

ARRANQUE EN FRIO

La electrobomba asegura una pre-
sion inmediata en el circuito. Al po-
ner el motor en marcha y durante un
periodo prefijado en funcién de la
temperatura del motor, el inyector
de arranque en frio (12) pulveriza ga-
solina a la presion de alimentacion
en el colector de admision y asegura
el arranque en frio. Una valvula de
aire adicional (8) al nivel de la mari-
posa asegura el ralenti acelerado. El
enriquecimiento en frio se produce
mediante la valvula de regulacion de
la contrapresion, que disminuye ésta
para permitir que aumente la alimen-
tacion. Cuando los valores comuni-
cados por la sonda de temperatura
son correctos, se suprime el enri-
quecimiento.

ENRIQUECIMIENTO
EN ACELERACION

De igual manera, la apertura de la
mariposa ocasiona un enriqueci-
miento por descenso de la contra-
presion producida por la vélvula (9),
obtenida en funcién de la velocidad
de desplazamiento de la mariposa.

ENRIQUECIMIENTO
DE PLENA CARGA

Se obtiene a partir de las informa-
ciones recogidas por la sonda de
posicién de la mariposa.

CORTE EN DECELERACION

Cuando la mariposa esta cerrada
y el régimen es superior a 1700 rpm,
la valvula de contrapresién se abre
completamente, dejando en las céa-
maras inferiores una presion igual a
la presién de alimentacién. La ali-
mentacion a los inyectores queda
cortada.

A
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Funcionamiento del distribuidor

A. Marcha normal - B. Deceleracién - C. Arranque en frio y aceleracion.
1. Cuerpo de distribuidor - 2. Palanca de plato sonda - 3. Camara superior -
4. Camara inferior - 5. Retorno al depdsito - 6. Alimentacién - 7. Tubos hacia
los inyectores - 8. Alimentacion de! inyector de arranque en frio -

9. Tira bimetalica.

Sistema de inyeccion Bosch KE Jetronic

1. Depésito - 2. Bomba de alimentacién - 3. Filtro - 4. Acumulador - 5. Dosifi-

cador-distribuidor - 6. Caudalimetro - 7. Captador de posicién de la maripo-

sa - 8. Valvula de aire adicional - 9. Regulador de contrapresién - 10. Regu-

lador de presion de alimentacion - 11. Inyector - 12, Inyector de arranque en
frio - 13. Sonda de temperatura de agua - 14. Unidad de control.
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Controles y reglajes

CONTROL
DE LAS PRESIONES

La medicién de la contrapresion
en las diferentes fases de funciona-
miento permite el control del funcio-
namiento del dosificador distribuidor
y de la valvula de regulacion de la
contrapresion.

e Conectar un mandémetro de pre-
sién de gasolina en el tubo de ali-
mentacion del inyector de arranque
en frio.

¢ Quitar el relé de la bomba de ga-
solina y puentear los bornes 7 y 8.

e Observar la presién indicada por
el manometro (presién de alimenta-
cion).

¢ Desconectar el manémetro y vol-
ver a conectar el inyector de arran-
que en frio.

e Conectar el mandémetro en el orifi-
cio de acceso a las camaras inferio-
res.

* Puentear los bornes 7 y 8 del relé
de la bomba de gasolina. Con el
motor frio, conectar un miliamperi-
metro entre el captador de tempera-
tura del motor y el conector y dar el
contacto.

* Observar la presion en el mano-
metro y la intensidad que pasa por
el captador (presion en funcién de la
temperatura) (ver cuadro de diag-
noéstico).

¢ Desenchufar el conector del regu-
lador de contrapresion.

¢ Observar la presiéon en el manoé-
metro.

¢ Enchufar el conector y observar la
presion (ver cuadro de diagndstico).

e Colocar el relé de bomba de ali-
mentacion.

e Arrancar el motor y poner el régi-
men a 2500 rpm.

e Soltar el acelerador y anotar la
contrapresion (ver cuadro de diag-
néstico).

¢ Desenchufar la sonda de tempera-
tura y conectar una resistencia de
2,5 kQ (simulacién de una tempera-
tura de 20°C).

e Arrancar el motor y dar acelerones
para poner el régimen a 2500 rpm.

* Observar la variacion de presién
durante la operacion (bajada de pre-
sién al acelerar, aumento en reten-
cién).

¢ Parar el motor y observar la pre-
sién de contrapresion (presion resi-
dual).

s En caso de caida inmediata de la
presion a O bar, cambiar la valvula
antirretorno de la bomba de gasoli-
na.

» Aflojar el racor de retorno al depd-
sito: las fugas de gasolina deben ser
nulas.

e Estrangular la tuberia de retorno
en el acumulador. En caso de man-
tenerse la presidon, cambiar el acu-
mulador.

e Desemparar el mandometro te-
nierdo cuicado con el escape de
gasoing a preson.

- MOTOR -

Control

Modo operativo

Presion medida {bar)

Elementos controlados

Presion de alimentacion

Mandmetro en la conduccién
de alimentacion, bomba
en funcionamiento

P =5,3a5,7 bar

Bomba de alimentacién.
Regulador de presion.

Presién de contrapre-
sién en frio

Mandmetro en camara infe-
rior, motor frio, bomba en
funcionamiento

De 1,0 a 1,3 bar inferior
a P (78 a 82 mA pasan-
do por el captador)

Captador de temperatura.
Regulador de contrapresion

Presién de contrapre-
sion en caliente

Manémetro en camara infe-
rior, regulador desenchu-
fado y después enchufado,
bomba funcionando.

De 0,3 a 0,45 bar
inferior a la presion
de alimentacion.

Regulador de contrapresion

Corte de alimentacién
en deceleracion

Mandémetro en camara infe-
rior, dejar caer el motor
al ralenti desde 2500 rpm.

Aumento de la contra-
presion en 0,3 a 0,45 bar

Microcontactor de mariposa
Mando del accionador, uni-
dad de control.

Enriquecimiento en
aceleracion

Manometro en camara infe-
rior. Acelerar hasta 2500 rpm.

Disminucién de la contra-
presion en 0,3 a 0,45 bar.

Contactor de mariposa.
Unidad de control.

Presién remanente

Parar el motor, manémetro
en camara inferior.

Minimo 2,5 a 2,8 bar
al cabo de 30 min.

Valvula antirretorno de la
bomba.

Acumulador, regulador de
presion.

Regulador de presion
1. Regulador - 2. Toma de
depresion en el colector
de admision - 3. Tuberia
de retorno al depésito -
4. Tuberia de entrada al
dosificador distribuidor -
5. Retorno del dosificador
distribuidor.

Qrificio de paso para el reglaje del contenido en CO, con el filtro de aire
en posicion.
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Reglaje del régimen
de ralenti y del contenido
en CO

REGLAJE DEL RALENTI

Nota: El régimen de ralenti esta
controlado por el regulador de ralen-
ti, en el que no se puede efectuar
ningun reglaje.

En caso de régimen incorrecto.
comprobar el regulador (ver contro-
les eléctricos) o su alimentaciéon de
corriente.

REGLAJE DEL CONTENIDO
EN CO

Condiciones previas

Este reglaje se debe efectuar cor
precision, a fin de obtener un valor
del porcentaje de CO estable entre
dos revisiones. Se recuerda que este
reglaje debe hacerse en unas condt-
ciones determinadas:

El vehiculo debe estar rodado: ur
minimo de 1000 km (todo reglae
efectuado sobre un vehiculo no ro-
dado corre el riesgo de modificarse
rapidamente).

El motor debe estar a su tempera-
tura normal de funcionamiento. Parz
ello, hacer funcionar el motor a 200C
rpm aprox. hasta la apertura del ter-
mostato, pero no dejarlo calentar
solo al ralenti, ya que cuando u
motor acaba de estar funcionandc
varios minutos al ralenti, la medicior
del contenido en CO no es vélida.

El filtro de aire debe estar instala-
do y con un cartucho limpio.

El sistema de encendido debe es-
tar en buen estado y perfectamente
ajustado.

El conjunto del sistema de escape
no debe presentar fugas importar-
tes.




- MOTOR -

CIRCUITO DE AIRE

- .27si6n 200 - B. Versiones 200 E, 230 E - C. Versiones 260 E,
300 E - D. Version 300 E 24.

2 z de filtro - 2. Filtro de aire - 3. Conducto de entrada de aire

- “coera - 5. Dispositivo de calentamiento del aire de admision.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a

Control del contactor de mariposa. Numeracion de los bornes.

No debe haber en funcionamiento
ningin aparato consumidor impor-
tante de electricidad (motoventilador,
luneta térmica, etc.).

Reglaje

* Dejar funcionar el motor al régi-
men de ralenti.

* Colocar el aparato de control del
contenido en CO.

* Anotar el valor del CO en ralenti y
ajustarlo si es preciso actuando so-
bre el tornillo colocado debajo del
precinto entre el distribuidor y el
manguito de aire del caudalimetro.

Utilizar una llave Allen de 3 mm,
haciéndola girar en el sentido de las
agujas del reloj para empobrecer y
en sentido contrario, para enrique-
cer.

CONTROLES ELECTRICOS

Nota: Para todos los controles
eléctricos, desenchufar la unidad de
control para no deteriorarla, y com-
probar que el enchufe de diagnosti-
co esté bien cerrado.

Comprobar que las incidencias no

provienen de algun elemento exterior
al sistema de inyeccion (bujias, mo-

dulo de encendido...) y que no hay
entrada de aire en los circuitos de
admision y de escape.

CONTROL DEL CAPTADOR
DE TEMPERATURA DEL
LIQUIDO REFRIGERANTE

* Desenchufar la sonda a controlar.

* Sacar la sonda (sélo la de tempe-
ratura del liquido refrigerante) y dejar
reposar 10 min. a la temperatura
ambiente.

* Comprobar la resistencia con un
ohmimetro.

* Anotar los valores y comparar con
los prescritos (ver las caracteristicas
detailadas).

CONTROL DEL CONTACTOR
DE LA MARIPOSA

* Desenchufar el conector de la ma-
riposa (ver figura).

* Conectar un ohmimetro y compro-
bar las resistencias de acuerdo con
el cuadro que sigue.

® En caso de valor incorrecto, ajus-
tar o cambiar el contactor de la ma-
riposa.

Posicion de Posicion de
ralenti plena carga
Entre bornes 1y 2............. .. 0 Q aprox. infinito
Entre bornes 2y 3.............. infinito 0 Q aprox.
Entre bones 1y 3............... infinito




CONTROL DEL REGULADOR
DE RALENTI

* Desenchufar el conector eléctrico
del regulador.
* Alimentar el regulador con 12 V.
* Comprobar el movimiento del re-
gulador.

En caso de gue este movimiento
no se oiga perfectamente, cambiar
el regulador.

CONTROL DEL TRANSMISOR
DE POSICION DEL PLATO
SONDA

* Desenchufar el conector del cau-
dalimetro.

* Medir la resistencia entre los bor-
nes 3 y 1. El valor debe estar com-
prendido entre 3200 y 4800.

* Conectar un ohmimetro entre los
bornes 3 y 2.

Con el plato sonda en reposo, la
resistencia debe estar comprendida
entre 560 y 840 0.

Con el plato sonda en movimiento,
la resistencia debe variar continua y
gradualmente hasta 3760 a 5640 0.

Si uno de los valores no es co-
rrecto, cambiar el caudalimetro.

- MOTOR -
CONTROL DEL ACTUADOR ELECTROHIDRAULICO

Enriquecimiento en aceleracion

Enriquecimiento en frio

Plena carga

Enriquecimiento en arranque

Corte en deceleracion

Intensidad de corriente.

* Temperatura 20°C (")

» Contacto de encendido.
(1) Plato en reposo

(2) Plato en movimiento

(1) 11 a 15 mA
)11 a15 mA

Intensidad de corriente.

(1) aprox. 0 mA

* Plato en reposo (2)11al15mA
* Contacto de encendido.

(1) Motor caliente

(2) Motor a 20°C.

Intensidad de corriente 5a 7 mA.

¢ Contactor de mariposa puen-
teado.
« Motor a 2500 rpm.

Intensidad de corriente

* Temperatura 20°C (*).

* Girar el motor durante 3 seg.
y dejar el contacto puesto.
Resistencia interna.

- 20 a 28,5 mA durante 4 seg.
-11 a 15 mA al cabo de 20 segq.

195+1580

Intensidad de corriente
* Motor caliente
* Acelerar y soltar el acele-

rador a 2500 rpm.

45 mA hasta 1300 rpm.

* Resistencia de la sonda a 20°C: 2,5 k€.

Control del regulador de ralenti
1. Borne positivo - 2. Masa.

Control del captador de posicion del plato sonda. Numeracion de
los bornes.

Situacion de los elementos de la inyecciéon debajo de la carroceria
1. Bomba de carburante - 2. Acumulador de presion - 3. Filtro.

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA
RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION
8 VALVULAS

Cambio de la cadena
de distribucion

Se puede efectuar el cambio sdlo
de la cadena por la parte superior,
pero es preferible comprobar al mis-
mo tiempo las guias, el tensor de
cadena vy los pifiones sacando el
carter de distribucion.

- 26 -

DESMONTAJE

* Colocar el capd en posicion verti-
cal.

* ‘\faciar el aceite del motor.

e ‘Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver pag. 45).

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

* Sacar el filtro de aire.

* Sacar el radiador.

e Sacar el ventilador.

* Destensar la correa de arrastre de
los accesorios y sacarla.

* Sacar la bomba de agua.
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- MOTOR -

MERCEDES BENZ «W 124»

«200-300 gasolina»

DISTRIBUCION (8 valvulas)

1. Cigliefial - 2. Pifion de cigliefial - 3. Cadena - 4. Eje intermedic - 5. Pifion de arbol
de levas - 6. Tensor de cadena - 7. Patin - 8. Protector de cadena - 9. Arbol de levas
10. Balancin - 11. Eje de balancin - 12. Guia de. vélvula - 13. Valvula - 14, Muelle -
15. Copela superior - 16. Semiconos - 17. Empujador hidraulico.

= Sacar los accesorios fijados al
m=mer de distribucion y dejarlos col-
z=tos a2 un lado, si es posible sin
sesempalmar los tubos y cables
—ompresor de climatizacién, bomba
2= asistencia de direccién, alterna-
-y

= Sacar el captador de punto muer-
™ superior.

» Sacar el carenado inferior.

= Dwsar los tornillos de fijacion de la
sav= estabilizadora a la carroceria.

= Sacar el tope de desplazamiento
SEanero (segun equipamiento).

= Desenganchar el soporte del es-
== = la caja de velocidades y se-
marar & tubo del colector.

Warcas de calado sobre el arbol de
ewas. Flecha: Alinear la marca con
el plano de la culata.

* Aflojar los tornillos de fijacion del
silentbloc de caja de velocidades al
travesario.

* Aflojar los tornillos de fijacién del
carter inferior.

¢ Quitar los tornillos del soporte del
motor al travesario.

* Suspender el motor y levantarlo
hasta poder sacar el carter inferior.

* Sacar el soporte del filtro de aspi-
racion y el conducto de aspiracion
de aceite.

* Sacar la tapa de balancines.

* Quitar los 4 tornillos de fijacion del
céarter de distribucién a la culata.

* Sacar el distribuidor del encendi-
do.

* Empujar los centradores del carter
de distribucién hacia atras.

¢ Quitar los tornillos de fijacion del
carter de distribucion al blogue vy
desprenderlo después de hacerlo
bajar para despegarlo de la junta de
culata (fener cuidado de no estro-
pear la junta de culata).

* Poner el cigliefial en PMS de en-
cendidg del 1.« cilindro (marca en la
tapa delantera del arbol de levas,
ver figura).

* Sacar el empujador del tensor de
cadena.

* Sacar las guias y el tensor de ca-
dena. :

¢ Romper con una muela de disco
los pasadores de un eslabén y sa-
carlo. :

* Desprender la cadena de los pifio-
nes.

¢ Comprobar los pifiones, las guias,
el tensor y la cadena.

Calado de la distribu-
cion
1. Pifidn del cigiiefial -
2. Pifién de arbol de le-
vas - 3. Pifon de eje in-
termedio - 4. Patin.

-

o
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MONTAJE

* Comprobar la posicion del piston
n° 1 en el PMS y la del arbol de le-
vas (ver figura).

* Colocar la cadena nueva, con las
arandelas de seguridad del eslabon
de cierre rapido colocadas en la par-
te delantera del motor.

* Colocar las guias de deslizamiento
de la cadena, la guia de tensor y el
piston de presion del tensor.

Nota: en caso de un ligero desfa-
se de la distribucién (del arbol de le-
vas respecto al ciglefial) se puede
montar una chaveta decalada en el
pifidn de arbol de levas para com-
pensarlo (ver figura).

e Comprobar la bomba de aceite y
cambiar las juntas.

e Cortar la junta de papel del carter
de distribucion en los puntos de
ruptura.

* Colocar la junta con un producto
para mantenerla en posicion (even-
tualmente untar el plano de junta
con Loctite Sérijoint).

» Sacar los centradores del blogue.
* Colocar el carter de distribucion y
sus tornillos respetando su longitud
y teniendo cuidado de no deteriorar
la junta de culata.

* Apretar los tornillos progresiva-
mente.

* Colocar el casquilo de roce del
retén del cigliefial (en caso de cam-
biar el retén, cambiar el casquillo).

* Colocar la polea de cigienal vy
apretarla con el par prescrito.

* Fijar el soporte del filtro de aspira-
cion y del tubo de aspiracion de
aceite a la tapa de bancada.

* Colocar una junta de carter infe-
rior nueva.

« Colocar el carter.

* Bajar el motor y colocar los torni-
llos de los soportes del motor y la
caja de velocidades.

s Montar el tubo de escape en el
colector y colocar el soporte del es-
cape en la caja de velocidades.

* Colocar el tope de desplazamien-
to.

* Colocar la barra estabilizadora.

* Colocar el carenado.

* Enchufar el captador de PMS.

« Colocar los accesorios (bomba de
asistencia de direccion, compresor
de climatizacion, alternador).

* Colocar la bomba de agua con
una junta nueva.

» Colocar el ventilador y el radiador.
* Empalmar los manguitos y llenar
el circuito de refrigeracion.

» Efectuar la purga del circuito (ver
pag. 45).

* Dar dos vueltas al ciglienal hasta
el PMS del 1. cilindro.

* Comprobar la alineacion de la
marca en el arbol de levas con el
plano de la culata.

* Colocar la tapa de balancines y
efectuar el llenado de aceite.

* Colocar el distribuidor del encen-
dido.

* Comprobar el ralenti, el reglaje del
encendido y si hay pérdidas de acei-
te o agua.

Montaje de una guia de desliza-
miento de la cadena.

Montaje en el pinén del arbol de le-
vas de una chaveta decalada para
recuperacion del juego de la
cadena.

Colocacion de la polea
de cigiienal: orientar
las tres arandelas elas-
ticas en el mismo sen-
tido, con la concavidad

hacia la polea.

I

1

Corte del montaje de los pifiones y poleas del cigiienal

1. Cigiieiial - 2. Chaveta - 3. Pinén de distribucién - 4. Distanciador de arras-
tre de la bomba de aceite - 5. Casquillo de roce del retén - 6. Retén - 7. Car-
ter de distribucion - 8. Chaveta - 9. Cubo de polea - 10. Arandela elastica -

11. Tornillo - 12. Tornillo de polea al cubo.

Posicion de los centradores del carter de distribucién en el bloque.
_ 28 -

DISTRIBUCION
12 VALVULAS

Cambio
de la cadena

Se puede efectuar el cambio solo
de la cadena por la parte superior,
pero es preferible comprobar al mis-
mo tiempo las guias, el tensor de
cadena y los pifiones sacando el
carter de distribucion.

* Colocar el capd en posicion verti-
cal.
* Sacar la carena del ventilador.

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

e Sacar el filtro de aire completo
con su conducto de entrada de aire.
» Sacar el ventilador de refrigera-
cion.

e Sacar el protector de plastico de
la tapa del distribuidor.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de
la tapa del distribuidor.



- MOTOR -

MERCEDES BENZ «W 124
«200-300 gasolina»

DISTRIBUCION 12 VALVULAS

1. Arbol de levas - 2. Pifign de arbol de levas -
4. Guia de cadena - 5. Tensor - 6, Retén -

3. Cadena de distribucion
7. Carter - 8. Junta - 9. Balancin -

10. Eje de balancin - 11. Pastilla - 12, Empujador hidraulico - 13. Semiconos -

14. Copela superior - 15. Muelle de valvula
de valvula - 18. Valvula de escape

- 16. Guia de valvula - 17. Asiento
- 18. Valvula de admision,

* Sacar el carenado inferior del mo-

* Sacar el conducto de retorno de
222 del sistema de calefaccion.

* Desconectar los cables de las bu-

* Sacar la tapa de culata con los
“=0es de bujias y la tapa del distri-
- 20r
Mota: si la tapa de culata se resis-
7 golpearla, se puede agrietar.
=-=r palanca suavemente para
==oegarla, teniendo cuidado de no

=opear nada.

= Sacar el rotor del distribuidor, el
#7==re y el protector antiparasitos.

* Zuwftar los tomnillos de fijacion del
~==r superior de distribucion.

* Sacar el carter superior golpeando
T un mazo en la direccidn del ar-
Je levas y recuperar sy junta

= =rar el ciglenal para llevar el ci-
o n® 1 al PMS.

= Zudtar el tapén registro del tensor
= —adena. Recuperar la junta y el

* Sacar el casquillo interior.
* Sacar el tensor.

* Sacar las bujias para facilitar la
rotacion del motor.

* Proteger los alrededores de la ca-
dena de distribucién con un trapo.
Tener cuidado de que no caigan li-
maduras en el carter de distribucién.

* Con una muela de disco romper
los ejes de un eslabén y sacarlo.

* Enganchar la cadena nueva a la
antigua mediante un eslabén rema-
chado.

* Girar lentamente el cigiiefal. Te-
ner cuidado de que la cadena nueva
engrane bien en el pifién de arbol de
levas.

* Dar vuelta al cigiiefal hasta que
los extremos de la cadena se pue-
dan unir al eslabén a remachar.

* Colocar el eslabon por detras de
la cadena.

* Colocar la placa y remachar los
ejes del eslabon.

* Comprobar que todo esté bien
limpio y que no haya limaduras.

Desmontaje de la cade-
na de distribucién, Fle-
chas: romper el esla-
bén con una muela.

Colocacién de la cade-
na nueva en la usada
1. Cadena nueva -

2. Cadena usada -
3. Pifidn de arbol
de levas.

Colocacién del eslabén
a remachar.
1. Eslabén,
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s Colocar las bujias de encendido.

* Antes de montar el tensor de la
cadena, hay que desarmarlo del
todo y limpiar bien todas las piezas.

¢ Colocar el tensor en su emplaza-
miento.

* Atornillar el casquillo roscado, con
el muelle y el tapon con una junta
nueva.

* Dar dos wueltas al motor para
comprobar el correcto funcionamien-
to de la distribucion.

* Montar una junta en el carter de
distribucién inferior (ver foto de pag.
32, del motor de 24 valvulas) con un
poco de pasta en ambos extremos.

» Colocar pasta sellante en el plano
de junta del carter superior y en la
culata.

e Engrasar el retén del carter supe-
rior.

* Colocar el carter superior teniendo
cuidado de no estropear la junta.

* Apretar sus tomnillos de fijacion
con el par prescrito.

* Colocar la tapa de culata y las
piezas del distribuidor de encendido
procediendo en orden inverso al del
desmontaje.

* Empalmar la tuberia de refrigera-
cion.

* Llenar y purgar el circuito de refri-
geracion (ver pag. 45).

¢ Colocar el ventilador de refrigera-
cion.

* Colocar la carena del ventilador.

* Montar el carenado inferior.

* Conectar la bateria.

Calado
de la distribucion

DESMONTAJE

Esta operacion se efectia con el
motor retirado. Se debe realizar
siempre que se tenga que desmon-
tar la cadena de distribucion y no se
sustituya: desmontaje de la culata,
desmontaje del arbol de levas.

* Quitar los tornillos de fijacion de la
tapa del distribuidor de encendido.

* Desconectar los cables de las bu-
jias.

* Sacar la tapa de culata con los
cables de bujias vy la tapa del distri-
buidor.

Nota: si la tapa de culata se resis-
te, no golpearla, puede agrietarse.
Hacer palanca con suavidad para
despegarla.

* Sacar el rotor del distribuidor, el
arrastre y el blindaje antiparasitos.

* Quitar los tornillos de fijacion del
carter superior de distribucion y re-
cuperar su junta.

* Sacarlo golpeando en la direccion
del arbol de levas.

* Girar el cigliefal para llevar el ci-
lindro n® 1 al PMS.

* Quitar el tapdn registro del tensor
de cadena. Recuperar la junta y el
muelle.

Tensor de cadena
1, Tapén - 2. Cuerpo de tensor - 3. Empujador - 4. Muelle - 5. Bola de valvula

antirretorno -

* Sacar el casquillo interior.
e Sacar el tensor.

* Sacar las bujias para facilitar la
rotacion del motor,

* Comprobar que el ciglefial se
mantenga en posicion de PMS del
cilindro n® 1 (marca fija frente a la
marca mavil del carter).

* Comprobar que la marca mavil del
arbol de levas {taladro en el collarin,
ver figura) esté bien alineado con la
marca fija de la culata.

» Sacar el carter de aceite.

* Bloguear el volante motor.

* Sacar la polea de ciglefial junto
con el antivibrador (tornillo central).

* Recuperar las arandelas elasticas.

s Sacar el carter de distribucion del
motor.

6. Piston.

* Marcar con pintura la cadena res-
pecto a los pifiones de ciglenal y de
arbol de levas.

* Marcar el pifon del arbol de levas
respecto al propio arbol.

* Sacar la guia de cadena utilizando
un extractor de golpe (ver foto pag
32, igual que en el motor 104).

¢ Aflojar los tornillos de fijacion del
pifion del arbol de levas y sacarlo.

» Sacar la cadena de bomba de
aceite destensandola.

« Sacar la cadena de distribucion.

MONTAJE

Comprobar que el cigiefial y el ar-
bol de levas estén exactamente en
el punto de calado.

* Colocar la cadena de distribucion.

* Colocarla correctamente en los pi-
fiones respetando las marcas.

* Montar el pifiéon en el arbol de le-

vas controlando la alineacion de las
marcas.

Calado de la distribucion
A. Marcas en el arbol de levas - B. Marcas en polea de cigiiefial
1. Marca movil - 2. Marca fija.
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* Montar la guia de cadena.

* Colocar la cadena de la bomba de
aceite.

* Continuar el montaje procediendo
en orden inverso al del desmontaje.
¢ Llenar de aceite y de liquido refri-
gerante.

e Purgar el circuito de refrigeracion
(ver pag 45).

DISTRIBUCION
24 VALVULAS

Cambio de la cadena
de distribucion

Se puede efectuar el cambio solo
de la cadena por la parte superior,
pero es preferible comprobar al mis-
mo tiempo las guias, el tensor de
cadena y los pifiones sacando el
carter de distribucion.

DESMONTAJE

* Colocar el capd en posicion verti-
cal.

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Sacar el fitro de aire completo
con el conducto de entrada de aire.

« Poner el motor en PMS (ver la fi-
gura del motor 103).

* Bloquear los arboles de levas in-
troduciendo dos pasadores de 4 mm
de diametro en los orificios de los
pifiones.

* Sacar el carenado inferior del mo-
tor.

¢ Vaciar el liquido refrigerante (ver
pag. 45).

+ Sacar el protector de plastico de
la tapa del distrbuidor.

* Sacar el protector de los cables
de bujias en la tapa de culata.

» Desconectar los cables de las bu-
jias.
* Desempalmar la tuberia de recir-

culacion de vapores de aceite de la
tapa de culata.

* Sacar la tapa de culata.

* Desbloquear el anillo de la carena
del ventilador y sacarla.

* Aflojar los tornillos de fijacion de
la tapa del distribuidor y sacarla con
los cables de bujias.

* Desatornillar el rotor del distribui-
dor y sacarlo.

* Sacar la tapa de proteccion con
su junta.

* Sacar el ventilador.

* Sacar el acoplamiento viscoso del
ventilador.

e Sacar las poleas. de bomba de
agua y de la bomba de direccion.

» Destensar la correa de
s0rios.

; acce-

« Aflojar una vuelta el tapon del ten-
sor de cadena.

* Aflojar completamente el tensor
de cadena y sacarlo.




- MOTOR -

MERCEDES BENZ «W 124,
«200-300 gasolina» R T o

DISTRIBUCION 24 VALVULAS

1. Arbol de levas de escape - 2. Arbol de levas de admisién - 3. Arande-
la de juego axial - 4. Pifion de arbol de levas de escape - 5. Sistema de
avance variable - 6. Pifion guia - 7. Cadena de distribucién - 8. Guia su-
perior - 9. Guias laterales - 10. Tensor - 11. Cérter superior - 12. Junta -
13. Retén - 14. Empujador hidraulico - 15. Semiconos - 16. Copela su-
perior - 17. Muelles de valvula - 18. Copela inferior - 19, Guia de vélvula

20. Asiento de valvula - 21. Valvula.

* Sacar la polea de cigiienal, el anti-
vibrador y el cubo.

* Sacar la tuberia de retorno de la
calefaccion.

¢ Taponar el orificio de la bomba de
agua.

* Sacar la tapa superior de distribu-
cion. Recuperar la junta que queda
sobre el carter inferior.

Distribucion del motor 104
1. Cadena - 2. Guia superior - 3. Pi-
fon de arbol de levas de escape -
4. Pifidn de arbol de levas de admi-
sién - 5. Pifién guia - 6. Guias - 7. Pi-
non de cigiiefial - 8. Pasador de blo-
qgueoc de los pifiones.

* Comprobar la posicion correcta
del cigtenal.

* Marcar con pintura la posicion de
los pifiones de arbol de levas res-
pecto a la cadena de distribucion.

* Aflojar los tomnillos de fijacion de
la bomba auxiliar, apartarla del mo-
tors sin desempalmar sus tuberias.

* Sacar el soporte del ventilador.

Desmontaje del soporte de tensor
1. Soporte - 2. Tornillo de fijacién




- MOTOR -

* Desmontar el captador de PMS
con su cable y desprenderlo.

* Desenchufar el conector del alter-
nador.

* Sacar el alternador con su sopor-
te.
* Sacar el carter de distribucion. Te-
ner cuidado de no deteriorar la jun-
ta.

* Sacar la guia superior de la cade-
na de distribucion.

¢ Con ayuda de un extractor de gol-
pe especial, extraer el bulon de la
guia de cadena.

* Sacar el pindn guia.

 Atencién: el tomillo de fija-
_cién del pifidn guia tiene una
 rosca a izquierdas, :

* Sacar la cadena de distribucion.

Desmontaje de la cadena de distribucion
1. Pifién guia - 2. Extractor de golpe - 3. Guia de cadena - 4. Tornillo
de fijacion del pifién guia.

Montaje de la cadena de distribucion
1. Carter de distribucién - 2. Junta - Flechas: extremos que deben
recibir pasta sellante.

Desmontaje del captador de PMS
1. Captador - 2. Tuerca de fijacién - 3. Brida.

MONTAJE

Nota: se pueden girar los arboles
de levas mediante los rebajes meca-
nizados en los Mismos.

+ Comprobar el posicionado correc-
to de los arboles de levas.

Para ello, hacerlos girar hasta que
los taladros de los pifiones queden
alineados con el plano de la culata.
Inmovilizarlos en esta posicion con
dos pasadores de 4 mm de diame-
tro.

* Colocar la cadena de distribucion.
Si se trata de una cadena nueva,
trasladarle las marcas hechas al
desmontar.

+* Comprobar la correspondencia de
las marcas de la cadena con las de
los pifiones de arbol de levas.

* Colocar el pifion guia.
* Colocar la guia de cadena.
* Colocar la guia superior.

* Sacar los pasadores de los pifo-
nes.

* Dar dos vueltas al ciglefial vy
comprobar que no haya puntos du-
ros.

* Colocar el carter de distribucion
con su junta.

Rotacion del arbol de levas mediante una llave fija
para poner en posicion las marcas de distribucion.

* Montar la junta superior y colocar
pasta en ambos extremos (ver foto).

* Para el resto del montaje, proce-
der en orden inverso al desmontaje.

s Llenar el circuito de refrigeracién y
purgarlo (ver pag. 45).

Funcionamiento
del dispositivo
de distribucion variable

PRINCIPIO

Cuando el motor funciona, el dis-
positivo de reglaje del arbol de le-
vas, por medic de un sistema hi-
draulico-mecanico avanza el arbol
de levas de admision 34° respecto
al pifion de distribucion. El mando
se efectia mediante un electroiman
activado por la unidad de control
KE. El tiempo de acoplamiento de 1
segundo aprox. depende de la pre-
sion del aceite del motor en el dis-
positivo de reglaje del arbol de le-
vas, asi como de la viscosidad y la
temperatura del aceite. El indicador
de posicién en el pifion de distribu-
cion (13) transmite la velocidad de
giro del arbol de levas al captador
de posicion (9), v este valor consti-

Dispositive de avance variable

1. Plato de arrastre del arbol de levas - 2. Piston piloto - 3. Pistén de regula-
cion - 4. Pifién de cadena - 5. Marca de posicion del arbol de levas -
6. Electroiman.
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MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

- MOTOR -

DISPOSITIVO DE DISTRIBUCION VARIABLE

1. Electroiman - 2. Nucleo - 3. Tapa delantera - 4. Captador de posicion -

5. Anillo - 6. Pifion de distribucion - 7. Indicador de posicién - 8. Piston de

regulacion - 9. Plato de arrastre - 10. Muelle de compresion - 11. Piston
piloto - 12. Tapén de paso de aceite - 13. Arbol de levas de admision.

tuye el parametro de entrada para el
conmutador de encendido.

MOTOR PARADO

El muelle de compresion (17) em-
puja el piston piloto (18) contra el
anillo (19). La presién del aceite en
el dispositivo baja.

DE 0 A 1500 + 500 RPM
(“RETRASO")

El par del pifdn de distribucion
(13) empuija, por efecto de su denta-
do interior helicoidal, el piston de re-
gulacién de dentado helicoidal exte-
rior (14) contra la tapa (12). El pistén
de regulacion (14), que tiene otro

dentado helicoidal interior, sujeta el
plato de arrastre de dentado helicoi-
dal exterior (16) roscado al arbol de
levas (22) en posicion de “retraso”.
El muelle de compresion (17) aprieta
el piston piloto (18) contra el anillo
(19). El aceite pasa por dos orificios
oblicuos de la brida del arbol de le-
vas y del plato (16) a la cdmara de
trabajo (A): con la presion de aceite
aplicada, este sistema ejerce una
presion adicional que mantiene el
piston de regulacién (14) en posicion
de “retraso”.

El aceite de fuga sale por las su-
perficies laterales del piston piloto y
del pistén de regulacion, por el tala-
dro del pistén piloto y por los dos

1314 A 16

NN

Posicion de “avance”
Slectroimdn (2) bajo tensién. Pistén piloto {18) en el tope delantero. Pist6n de

regulacion (14) en el tope trasero.

Presién de aceite en la camara de

trabajo (B).

orificios (23) de la brida del arbol de
levas.

A PARTIR DE 1000 HASTA
3500 + 1500 RPM (“AVANCE")

El electroiman (2) tira del pistdn pi-
loto (18) hacia adelante, hasta hacer
tope en el plato (16), superando la
fuerza del muelle (17). El piston pilo-
to (18} corta la entrada de aceite en
la camara de trabajo “A” y libera al
mismo tiempo la entrada de aceite
en la cdmara de trabajo “B” por dos
taladros del plato (16) y del piston
de regulacion (14). La presiéon del
aceite desplaza el pistén (14} contra
el plato (16) hasta hacer tope.

El movimiento axial del piston de
regulacion (14) hace pivotar el plato
{(16) y el arbol de levas (22) en posi-
cion de "avance”. La rotacion se lo-
gra por los dentados helicoidales de
todas las piezas. El aceite de la ca-
mara de trabajo “A" sale impulsado
por el piston (14), a través del plato
{16) y de los dos orificios (23) de la
brida del arbol de levas.

A PARTIR DE 5000 RPM
(“RETRASO”)

El electroiman de reglaje (2) esta
sin tension y libera el pistén piloto.
El muelle {(17) empuja el pistén piloto
{(18) contra el anillo de sujecién (19).
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Posicion de “retraso”
Electroiman (2) sin tension. Pistén piloto {18) en su tope trasero. Piston de
regulacion (14} en el tope delantero. Presion de aceite en la camara de
trabajo (A).

- 33—



La entrada de aceite en la camara
de trabajo "B” se cierra y se libera la
entrada de aceite en la camara de
trabajo “A”. La presidon del aceite
desplaza el pistén piloto (18} hasta
tocar la carcasa (12).

Este movimiento axial del piston
(14) hace girar a posicién de “retra-
s0" el arbol de levas (22).

El aceite de la camara de trabajo
“B" sale empujado al mismo tiempo
por el piston (14), por medio de dos
orificios dispuestos en el piston (14),
en el plato (16) y en el pistdn piloto
(18), a través del proplo piston piloto
{18) v de dos orificios dispuestos en
la brida del arbol de levas (23).

Desmontaje y montaje
del dispositivo

* Colocar el capd en posicion verti-
cal.

* Desconectar la bateria.

¢ Girar el cigliefial y colocarlo en
PMS.

= Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver pag. 45).

* Sacar el protector central de la
tapa de culata.

+ Desconectar los cables de las bu-
jias.

* Aflojar los tornillos de fijacion de
la tapa del distribuidor.

* Aflojar los tornillos de la tapa de
culata con los cables de bujias y el
distribuidor, y sacarla.

* Desbloguear el anillo de la carena
del ventilador y sacarla.

* Sacar el ventilador.
e Sacar el rotor del distribuidor.

* Sacar el arrastre y el blindaje anti-
parasitos.

* Sacar el tensor de cadena.

e Sacar el conducto de retorno del
liguido refrigerante de la calefaccion.

* Sacar el conector del captador de
PMS.

+ Aflojar la fijacion superior del
amortiguador del tensor de la correa
de los accesorios.

* Sacar el carter superior de distri-
bucién.

* Marcar la cadena respecto a los
pifiones del arbol de levas.

* Sacar el pindn guia.

rosca a izquierdas.

* Separar la cadena sujetandola en
alto para que no se salga del pifién
de ciglienal.

* Aflojar el tornillo de sujecion del
nucleo del electroiman y sacarlo.

Nota: para desmontar el tornillo,
sujetar el nicleo por sus rebajes.

- MOTOR -

* Aflojar la tuerca del dispositivo de
avance de la distribucién en el arbol
de levas de admision.

* Sacar el dispositivo de avance de
la distribucion.

MONTAJE

* Colocar todas las piezas en el ar-
bol de levas de admision en orden
inverso al del desmontaje.

* Para el montaje, proceder en or-
den inverso al del desmontaje.

CULATA

Desmontaje y montaje
de la culata

DESMONTAJE

Nota: la culata solo se debe aflo-
jar con el motor frio.

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

* Levantar el capé en posicion verti-
cal.

* Sacar el filtro de aire con su tube-
ria de entrada.

* En los vehiculos con corrector de
altura, sacar los tornillos de fijacién
de la bomba sin desempalmar las
tuberias. Dejar la bomba separada.

* Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver pag. 45).

* Desconectar las conexiones eléc-
tricas (sondas de temperatura, car-
burador, inyeccién).

* Desempalmar las tuberfas de cale-
faccion, el manguito superior del ra-
diador, los tubos de gasolina de en-
trada y de sobrante en el carburador
o en el regulador y el distribuidor
(motores de inyeccion).

* Desempalmar los tubos de toma
de depresion.

* Desenganchar el muelle de retor-
no de la mariposa del acelerador.

* Desenganchar el cable de acelera-
dor de la palanca.

e Sacar el refuerzo del colector de
admision.

* Sacar la varilla de nivel y poner un
tapoén en el orificio.

* Vehiculo con climatizacién: des-
prender los tubos del sistema de re-
frigeracion de sus fijaciones en la
culata.

* Vehiculos con cambio automatico:
sacar el tornillo del soporte de la va-
rilla de nivel en la culata y desen-
ganchar el cable de mando del vari-
llaje de la mariposa.

¢ Aflojar la brida del cable de masa.

* Destensar la correa del alternador
y sacarla.

* Aflojar las fijaciones del tubo de
escape al colector y separarlas.

* Desconectar los cables de las bu-
jias.
e Sacar las bujias.

e Sacar la tapa de distribuidor de
encendido con el haz de cables
completo.

En los motores 103 y 104:

— Sacar el protector de tapa de cu-
lata para poder separar los cables
de bujias.

- Sacar el rotor del distribuidor vy su
arrastre.

- Sacar el protector de plastico an-
tiparasitos.

En todos los tipos:
* Sacar la tapa de culata.

¢ En los motores 103 y 104: sacar
el carter superior de distribucion.
Para ello, repetir las operaciones de
cambio de la cadena de distribucién
hasta el final del desmontaje del car-
ter.

* Poner el motor en PMS del 1.* ci-
lindro haciéndolo girar mediante la
polea de cigledal.

* Aflojar el tapon del tensor de la
cadena y sacarlo.

CULATA 8 VALVULAS

1. Culata - 2. Tapa de arbol de levas - 3. Rampa de engrase - 4. Junta

de culata - 5. Tapa de culata - 6. Deflector de aceite - 7. Junta de tapa

de culata - 8. Guia de valvula - 9. Asiento de valvula - 10. Tapon de
limpieza - 11. Tapdn
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MERCEDES BENZ «W 124»
- MOTOR - «200-300 gasolina» R|T|a

CULATA 24 VALVULAS

1. Culata - 2. Junta de culata - 3. Tomnillos de culata - 4. Tapa de coji-
nete de arbol de levas - 5. Tomillos de tapa de cojinete - 6. Tapon de

Sujecion del arbol de levas limpieza - 7. Tapa de culata - 8. Tapon de llenado de aceite.
por el extremo trasero

[motor 102).

* Sacar la junta y el muelle. 103) o los arboles de levas (motor
e Marcar las posiciones del arbol | 104) mediante los rebajes.

(motor 102 y 103} o de los arboles
de levas (motor 104}, de la cadena
de distribucién y del o de los pifio- | « pesprender la cadena mantenién-
nes respecto al arbol de levas. dola levantada para que no se salga
* Sujetar el arbol {motores 102 y | del pifion del ciglefal.

¢ Sacar la guia de cadena.

CULATA 12 VALVULAS

1. Culata - 2. Junta de culata - 3. Tornillos de culata - 4. Tapa de

cojinete de arbol de levas - 5. Rampa de engrase - 6. Junta de tapa

7. Tapa de culata - 8. Tapén de llenado de aceite - 9. Tapdn de lim-
pieza - 10. Esparrago.

Desmontaje de la culata (motor 102)
1. Ejes de la guia de cadena - 2. Extractor de golpe.
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Orden de apriete de los tornillos de culata
A. Motor 102 - B. Motor 103 - C. Motor 104.

* Aflojar los tomnillos de culata en
orden inverso al utilizado para el
apriete (ver figura).

¢ Despegar la culata de la junta y
del blogue y sacarla con los colecto-
res.

* Limpiar cuidadosamente los pla-
nos de la culata y del blogue (no
rascar para evitar introducir sucie-
dad en los conductos).

* Comprobar el conjunto de las pie-
zas desmontadas, comprobar el es-
tado del plano de junta de culata.
Efectuar las reparaciones necesa-
rias. Cambiar los tornillos de culata
si hace falta.

MONTAJE

Al montar la culata, vigilar la lim-
pieza de todas las piezas, compro-
bar los tornillos de dilatacion, colo-
car juntas nuevas.

Situacion de las valvulas de los motores 102,

Situacion de las valvulas de los motores 103.

Control de los tor-
nillos de culata
a. Diametro -

b. Longitud.

* Colocar la junta {con la cara mar-
cada orientada hacia la culata).
Comprobar que los planos de junta
estén secos y sin grasa.

* Aceitar la rosca y la superficie de
apoyo de los tornillos.

* Colocar la culata y los tornillos.

* Apretar los tornillos de culata res-
petando el orden (ver figura) y par
prescritos.

* Colocar la guia de cadena.
* Montar la cadena respetando las
marcas hechas en el desmontaje.

* En los motores 104, colocar el
dispositivo de avance variable de
distribucion.

* Apretar los tornillos de fijacién del
pifion.

* En los motores 104, colocar el pi-
AdN guia.

Situacion de las valvulas del motor 104.
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Montaje de la junta de culata.

* Entrar el tensor de cadena en su
alojamiento y colocar el muelle.

* Comprobar el calado de la distri-
bucién.

¢ Colocar la tapa de culata.

* En los motores 103 y 104, colocar
el blindaje antiparasitos, el arrastre y
el rotor del distribuidor.

* Colocar las bujias.

* Conectar los cables de encendido
y colocar la tapa del distribuidor.

* En los motores 102, empalmar la
tuberia de toma de depresion.

¢ Colocar el tubo de escape en el
colector.

* Colocar la correa de accesorios y
ajustar la tension (ver pag 47).

* Colocar el tornillo del soporte de
varilla de nivel de la caja automatica
(seguin el equipamiento).

* Colocar los tubos del sistema de
climatizacion vy las fijaciones en la
culata {segin el equipamiento).

* Colocar el tubo guia y la varilla de
nivel de aceite.

* Colocar el refuerzo del colector de
admision.

* Enganchar el muelle de retorno
del mando de la mariposa.

* Empalmar en el colector los tubos
de toma de depresion.

* Colocar los tubos de gasolina (en-
frada y sobrante en el carburador o
en el regulador y distribuidor de in-
jeccion).

* Empalmar las tuberias de calefac-
cion y refrigeracion.

« Enchufar los conectores eléctri-

COS.

* Llenar y purgar el circuito de refri-
seracion (ver pag. 45).

* En los vehiculos con corrector de
altura, colocar la bomba.

* Colocar el filtro de aire con su
conducto de entrada de aire.

¢ Conectar el cable de masa de la
bateria.

Desarmado y ensamblado
de la culata
(motores 102 y 103)

DESARMADO

* Sacar la culata (ver operacion an-
terior).

* Sacar el colector de escape y re-
cuperar su junta.

* Sacar el colector de admision con
el conjunto de caudalimetro y dosifi-
cador distribuidor.

¢ Quitar progresivamente los torni-
lios de los apoyos de arbol de levas.

¢ Quitar las cazoletas esféricas de
apoyo de los empujadores marcan-
do cuidadosamente su situacion.

* Sacar el arbol de levas.

* Con ayuda de un compresor de
muelles, sacar los semiconos de las
valvulas.

* Sacar la copela y el muelle y des-
prender la valvula marcando su po-
siciéon en la culata.

* Extraer el retén de cola de valvula.
* Recuperar la copela inferior.

* Comprobar el estado de las valvu-
las, de los asientos y de las guias y
el juego entre guia y valvula.

* Limpiar la culata y las piezas,
comprobar los pasos de aceite hacia
las rampas de balancines (valvula
antirretorno de bola).

* Efectuar las reparaciones precisas
(ver cotas en las caracteristicas de-
talladas).

MERCEDES BENZ «W 124~
«200-300 gasolina»

Desmontaje de los semi- @i
conos (culatas de By 12
valvulas).

* Limpiar cuidadosamente la culata
después de un rectificado o mecani-
zado.

* Desmontar el eje del balancin utili-
zando un tornillo M8 para extraerlo
(quitar los tornillos de fijacion del so-
porte del eje).

* Comprobar el eje y el balancin, asi
como los taladros de engrase.

ENSAMBLADO

Colocar retenes de cola de valvula
nuevos.

* Colocar las valvulas, los muelles y
las copelas.

¢ Utilizando un compresor de mue-
lle, colocar los semiconos.

Desarmado de la culata (culatas de
8 y 12 valvulas)
1. Retén - 2. Copela.

* Colocar las cazoletas esféricas de
apoyo de los empujadores.

* Montar los balancines y sus ejes
(tener cuidado de alinear los fresa-
dos de los ejes con los pasos de los
tornillos del soporte).

* Colocar el arbol de levas y los so-
portes de balancin, respetando su
emplazamiento.

* Colocar los tornillos y apretarlos
progresivamente hasta el par preco-
nizado (ver las caracteristicas deta-
lladas, pag. 16).

* Colocar el arbol de levas en el
punto de encendido del primer cilin-
dro (valvulas cerradas, marca del ar-
bol de levas frente al borde la cula-
taj.

* Colocar los dos colectores.

* Montar la culata en el motor (ver
el capitulo correspondiente).

Desarmado y ensamblado
de la culata (motor 104)

DESARMADO
* Sacar la culata (ver el capitulo co-
rrespondiente).

* Sacar el colector de escape con
Su junta.

e Sacar el colector de admision
completo con el caudalimetro y el
dosificador distribuidor.

Corte transversal de la culata de los motores 104.
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Desarmado de la culata de 24 valvulas. Marcado de las tapas de
cojinete.
E: Arbol de levas de escape - A: Arbol de levas de admision.

| son huecos y muy fragiles. Es
|ndispensabl respet

* Comprobar la posicion correcta
de los arboles de levas (taladros de
4 mm alineados con el plano de la
culata).

e Sacar la tapa de cojinete n® 1 del
arbol de levas de escape y la n° 8
del arbol de levas de admision.

s Sacar el arbol de levas de admi-
sion procediendo como sigue:

- Sacar las tapas de cojinete n® 9,
12 y 14 (ver las marcas en la figura).
- Aflojar alternativamente, solo una
vuelta cada vez, los tornillos de las
tapas de cojinete n° 10, 11 y 13.
Continuar hasta liberar el arbol de
levas.

— Sacar el arbol de levas de admi-
sion.

« Sacar el arbol de levas de escape,
procediendo como sigue:

- Sacar las tapas de cojinete n® 4, 5
y 7 (ver las marcas de la figura).

— Aflojar alternativamente, una vuel-
ta cada vez, los tornillos de las ta-
pas de cojinete n® 2, 3 y 6. Conti-
nuar hasta liberar el arbol de levas.

- Sacar el arbol de levas de escape.

e Con ayuda de una ventosa, sacar
los empujadores y guardarlos por
orden. Protegerlos contra el polvo.

e Con ayuda de un compresor de

' vélvulas, comprimir las valvulas y sa-

car los semiconos (utilizar eventual-
mente un iman).

s Sacar la copela superior, el muelle
de valvula, la copela inferior y la val-
vula.

ENSAMBLADO

« Revisar la culata (ver las caracte-
risticas detalladas), asi como las
guias y asientos de valvula.

e Montar las valvulas actuando en
orden inverso al desarmado.

s Colocar los empujadores.

Nota: si los empujadores han es-
tado mucho tiempo desmontados es
probable que estén descebados.
Para cebarlos, hay que sumergirlos
en un recipiente lleno de aceite,
orientando el orificio hacia arriba.
Después, con ayuda de unos alica-
tes de pico plano, accionar varias
veces el empujador para expulsar el
aire.

* Comprobar el buen deslizamiento
de los empujadores en sus aloja-
mientos.

* Aceitar los apoyos, las tapas de
cojinete vy los arboles de levas.

« Colocar el arbol de levas de admi-
sion situando las puntas de las levas
del cilindro n® 3 hacia abajo.

+ Montar las tapas de cojinete n°
10, 11 y 13 y apretarlas progresiva-
mente una vuelta cada vez hasta el
par prescrito.

« Comprobar el juego axial del arbol
de levas.

Importante: Desde noviembre de
1990, el juego axial de los arboles
de levas ya no se regula mediante
arandelas sino mediante los apoyos
n® 4 (arbol de levas de escape) y n°
11 (arbol de levas de admision).

» Colocar las demas tapas de coji-
nete en su posicion original y apre-
tarlag con el par prescrito.

e Colocar el arbol de levas de esca-
pe en la culata de forma que las
puntas de las levas del 2° cilindro
gueden colocadas hacia abajo.

» Montar las tapas de cojinete n° 2,
3 y 6 y apretar alternativamente sus
tornillos solo una vuelta cada vez.
Apretarlas hasta el par prescrito.

« Comprobar el juego axial del arbol
de levas.

* Colocar las demas tapas.

* Colocar el colector de escape con
su junta.

« Colocar el colector de admision.

Modificacion de la culata de 24 valvulas a partir de noviembre de 1990
A. Culata antigua, con resalte de tope para arandela de juego axial -
B. Culata moderna, sin resalte.

Apoyos de arboles

de levas n° 4 y 11 con
collarines a partir de

noviembre de 1990,
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MERCEDES BENZ «W 124»
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DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR
Y CAJA DE VELOCIDADES

* Abrir el capé y ponerlo en posi-
cién vertical.

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Sacar el carenado inferior del mo-
tor.

¢ Vaciar el aceite del motor.

* Vaciar el circuito de refrigéracion
(ver pag. 45).

* Sacar el filtro de aire completo
con su tuberia de entrada de aire
fresco.

* Sacar el radiador.

* Desempalmar las tuberias del re-
frigerador de aceite.

* Sacar el acoplamiento viscoso del
ventilador.

En los vehiculos equipados con
climatizador:

* Proteger con una chapa el con-
densador del circuito de climatiza-
cion.

* Destensar la correa de los acce-
sorios y sacarla.

* Aflojar los tornillos de fijacion del
compresor de climatizacion y dejarlo
separado a un lado con sus tube-
rias.

En todos los tipos:

* Vaciar el deposito de la direccion
asistida.

» Desenroscar las tuberias de aceite
de la bomba y separarlas.

* Desenganchar el cable del acele-
rador.

* Desempalmar los manguitos de
refrigeracion conectados al motor
(radiador, calefaccion, vaso de ex-
pansion).

* Desempalmar los tubos de depre-
sion del sistema de alimentacion.

* Desenroscar los conductos de
carburante (entrada y sobrante) del
regulador de presion y del dosifica-
dor distribuidor o del carburador.

* Sacar el cable del acelerador.

* En los vehiculos con cambio auto-
matico, sacar el cable de regulacion
de la presion de mando.

* Desenchufar el conector del cap-
tador de nivel de aceite y de presion
de aceite.

* Desenchufar las conexiones eléc-

SOPORTES DEL MOTOR

A. Motor 102 - B. Motores 103 y 104,
1. Soporte izquierdo - 2. Soporte derecho - 3. Tapa - 4. Travesafio
delantero - 5. Soporte trasero - 6. Travesafio trasero.

tricas del motor (motor de arranque,
alternador, encendido).

* Desenchufar el captador de posi-
cion de ciglefal para la unidad de
control del encendido.

* Desenchufar todas las sondas y
captadores en los motores de inyec-
cion (captador de posicién de la ma-
riposa, caudalimetro).

* Desconectar el cable de masa si-
tuado cerca del enchufe de diagnos-
tico.

* Desatornillar el enchufe de diag-
nostico y retirar el cable del capta-
dor de PMS de la cara trasera del
enchufe.

* Sacar el tubo descendente del es-
cape del colector. Recuperar las jun-
tas.

Retirada del motor. Anillas de izado.

* Sacar el silenciador del escape.

* Desacoplar el eje de transmisién
de la brida de salida de la caja de
velocidades.

* Aflojar los tornillos del apoyo cen-
tral del eje de transmision, sin sacar-
los.

* Aflojar la tuerca de blogueo del
eje de transmision.

* Hacer retroceder el eje de trans-
misién el maximo posible.

* Desacoplar el varillaje de mando
de las marchas.

* Sacar el cilindro esclavo del em-
brague sin desempalmar su tuberia
y separarlo de la campana de em-
brague.

* Sacar el generador de impulsos
del cuentakilémetros electrénico.
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¢ Sacar el cable de masa de la caja
de velocidades.

En los vehiculos con cambio
automatico:

* Sacar el cable de la electrovélvula
de kick-down.

* Desenganchar la varilla de cambio
de marchas de su palanca.

* Sacar el conector del contactor de
bloqueo de arranque, haciendo pa-
lanca con un destornillador en la
lenglieta y el haz de cables.

* Desatornillar el conector del emi-
sor de carga.

En todos los tipos:

* Enganchar un ternal a las anillas
de izado del motor.

* Sostener la caja de velocidades
con un gato.

* Sacar el soporte de caja de velo-
cidades.

* Sacar el soporte de tubo de esca-
pe.

* Aflojar por debajo los tornillos de
los soportes delanteros izquierdo y
derecho.

* Inclinar el conjunto de motor y
caja de velocidades hacia atras y le-
vantarlo fuera del compartimento del
motor. Cuidado con el filtro de acei-
te.

* Sacar el conjunto de motor y caja
de velocidades.
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MONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR Y
CAJA DE VELOCIDADES

Esta operacion se efectia en or-
den inverso al del desmontaje, te-
niendo en cuenta los puntos si-
guientes:

* Montar el soporte delantero dere-
cho del motor en el travesafio; el
soporte izquierdo se puede colocar
con el conjunto de motor y caja de
velocidades.

* Respetar todos los pares de
apriete.

* Vigilar el centrado correcto del
embrague (en los vehiculos con
cambioc mecanico).

* Engrasar las estrias del eje prima-
rio antes del acoplamiento de motar

y caja.

Nota: en los vehiculos con volan-
te motor bimasa, las estrias del
cubo del disco de embrague estan
nigueladas. No hay que engrasar el
eje primario. Ver mas detalles en el
capitulo correspondiente.

* Llenar con aceite el motor y llenar
y purgar el circuito de refrigeracion
(ver pag. 45}).

e Llenar de aceite la caja de cam-
bios.

* Ajustar los cables de acelerador y
de estarter (segun la version).

* En los vehiculos con cambio au-
tomatico, ajustar el cable de presién
de mando.

DESARMADO

DEL MOTOR

* Sacar el conjunto de motor y caja
de velocidades.

* Separar la caja de velocidades del
motor.

* Colocar el motor sobre un soporte
apropiado.

* Desmontar los accesorios del mo-
tor: alternador, motor de arranque,
colectores, bomba de agua.

* Sacar la culata (ver pag. 34).

* Sacar la varilla de nivel del aceite.

* Colocar una herramienta de blo-
quec del volante motor y aflojar la
polea del ciglenal.

* Sacar el carter inferior.
* Sacar la bomba de agua.

* Sacar el tornillo del cubo de polea
del ciglenal.

* Sacar la polea del cubo y extraer
el cubo.

Herramienta de bloqueo
del volante motor (con
el motor retirado).

* Sacar la tapa de distribucion.
* Sacar el tensor de cadena.

* Sacar la guia de cadena y separar
la cadena.

En los motores 102:

* Sacar la tapa de bomba de aceite
y los pifiones.

* Sacar el distribuidor de encendi-
do.

* Sacar el tornillo de retencion de la
arandela axial del eje intermedio.

* Sacar la arandela y el gje.

En los motores 103 y 104:

* Sacar la guia de cadena de la
bomba de aceite.

* Sacar la cadena de bomba de
aceite.

= Quitar los tornillos de fijacion de la
bomba de aceite y sacarla.

En todos los tipos:

* Aflojar los tomnillos del volante mo-
tor.

e Quitar la herramienta de blogueo
del volante.

* Desmontar el volante motor.

BLOQUE DE CILINDROS (tipo 102)

1. Blogue de cilindros - 2. Tapa portarreten trasera - 3. Tapa de dis-

tribucion - 4. Bomba de carburante - 5. Retén delantero - 6. Retén

trasero - 7. Centrador - 8. Tapa de bancada - 9. Centrador - 10. Ta-
pon - 11, Tapén de limpieza - 12. Marca fija de encendido.
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BLOQUE DE CILINDROS (Motores 103 y 104)

1. Blogue de cilindros - 2. Tapa de distribucion - 3. Tapa portarretén trasera
4. Reten - 5. Tapoén de limpieza - 6. Tapén - 7. Tapa de bancada -
8. Tornillo de bancada.

* Poner el motor boca abajo y sacar
las tapas de biela. Comprobar la
presencia de las marcas de lapiz
eléctrico en el lado de la admision.

* Desprender los pistones con las
bielas y reagrupar las bielas con sus
tapas respectivas.

* Sacar los anillos de sujeciéon vy
desmontar los bulones.

* Marcar los emparejamientos de
piston, biela y bulén.

* Sacar el casquillo de arrastre de
a bomba de aceite (motor 102).

» Extraer el pifidén de distribucion.

» Sacar las tapas de bancada.

* Sacar el ciglienal, recuperando los
cojinetes de bancada.

* 5i hace falta, revisar la bomba de
aceite,

* Limpiar y revisar las piezas.

Control y
reacondicionamiento
del motor

e Comprobar las medidas y el esta-
do del ciglefal.

* Comprobar los cojinetes vy, en
caso de reutilizacién, marcar cuida-
dosamente su emplazamiento.

* Revisar los tornillos de biela (lon-
gitud desde la cabeza y diametro de
la cafia) y, si es preciso, cambiarlos.

* Revisar el montaje de las tapas de
biela en las bielas. La tapa no debe
girar sobre el tornillo, montado en la | °
biela (ver figura). En caso de desliza-

miento, cambiar la biela. i

Desmontaje de la aran- Control de una biela:
dela de tope del eje in- con la tapa montada
termedio (motor 102). sobre el tornillo en ho-

rizontal, la tapa no
debe deslizar.
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e Comprobar los cilindros, pistones
y segmentos. Comprobar el bulén y
el juego en la biela y en el piston.

* Comprobar los tornillos de fijacion
del volante motor.

* Colocar los cojinetes aceitados,
colocar el ciglefial y las tapas de
bancada.

* Colocar los tornillos de bancada y
apretarlos con el par prescrito.

* Comprobar el juego axial del ci-
gienal y, si hace falta, cambiar los
cojinetes colocados en el apoyo
central (ver figura).

* Coloca los cojinetes aceitados en
las bielas ya montadas en los pisto-
nes.

- MOTOR -

Colocacion de la tapa
de bancada central con
los cojinetes de juego
axial.

Tener cuidado con la orientacion

de la biela (marca hacia la admisién)
y del pistdn (flecha hacia la distribu-
cion).
s Separar a distancias iguales los
cortes de los segmentos, con la guia
de teflon del resorte del segmento
rascador a caballo sobre el corte, no
debiéndose encontrar los cortes ni
en la direccion del cigliefial ni atra-
vesados.

* Montar los pistones en los cilin-
dros, colocar las tapas de biela y
apretar los tornillos con el par pres-
crito (ver las caracteristicas detalla-
das).

e Comprobar la altura de los pisto-
nes en el punto muerto superior.

Montaje de los pistones
Flecha dirigida hacia la distribucién. X: marea
de las clases de cilindros y de los pistones.

TREN ALTERNATIVO

A. Motores de 4 cilindros - B. Motores de 6 cilindros

1. Cigiiefial - 2. Cojinetes de bancada - 3. Arandelas de juego axial
4. Chaveta - 5. Pifion de distribucion - 6. Polea de ciglefal -
7. Cubo de polea - 8. Plato - 9. Tornillo de biela - 10. Centrado del
eje primario - 11. Corona - 12. Volante motor con cambio mecani-
co - 13. Volante motor con caja automatica - 14, Cojinete de biela
15. Biela - 16. Casquillo de pie de biela - 17. Bulon - 18. Anillo de
sujecion - 19. Piston - 20. Segmento rascador - 21. Segmento de
compresion - 22. Segmento de fuego.




* Montar la tapa portarretén trasera
sin retén.

* Colocar el retén en la herramienta
especial y ésta en la tapa (para re-
paracién se suministra un retén cuyo
labio esta separado 3 mm hacia el
interior para salvar un eventual des-
gaste anterior del ciglienal).

* Colocar el pifion de distribucion,
con la ranura colocada en el centra-
dor,

Motor 102;

* Colocar el casquillo de arrastre de
la bomba de aceite.

* Colocar el eje intermedio con su
arandela de juego axial. Colocar el
tornillo de retencion.

* Colocar el distribuidor de encen-
dido.

Motor 103 y 104:
* Colocar la bomba de aceite.

* Colocar la cadena de arrastre de
la bomba de aceite.

* Colocar el tensor de cadena.

En todos los tipos:

* Colocar el patin de empujador.

* Colocar la cadena de distribucion.
. 'En los motores 104, colocar el pi-
non guia.

* Colocar la guia inferior de cadena.
* Colocar el tensor de cadena.

Control de la altura de los pistones.

Apriete de las tapas de biela con un medidor de

angulo.

* Colocar el casquillo de roce del
retén delantero.

* Colocar un retén nuevo y la tapa
de distribuciéon (cuidado con los tor-
nillos de longitudes distintas).

* Colocar los tornillos del filtro de
aspiracion en la tapa del segundo
apoyo (motor 102).

* Colocar un retén nuevo en la par-
te delantera con ayuda de una guia
especial.

* Colocar la chaveta en el cigilefial.

* Montar el cubo de la polea del ci-
glenal.

* Colocar el carter inferior.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Colocacion de la herramienta de montaje del
retén en la tapa delantera.

* Colocar la herramienta de blogueo
del cigiiefial y apretar con el par
prescrito el tornillo de polea, con
sus tres arandelas (ver figura).

* Colocar la polea en el cubo.

* Poner el motor en PMS del primer
cilindro.

* Colocar la culata (ver pag. 36).
* Colocar el tensor de cadena.

* Colocar los accesorios (filtro de
aceite, distribuidor de encendido, al-
ternador, bombas de asistencia, mo-
tor de arranque, colectores).

Montaje del rodamiento
de eje primario en el ci-
giienal (motor 102)

1. Volante - 2. Cigiienal
3. Rodamiento - 4. Dis-
tanciador de tope.

Retén de tapa trasera
A. Montaje de origen - B. Montaje
de un retén de reparacion.
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LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite
(motor 102)

DESMONTAJE

La bomba de aceite se puede
desmontar sin retirar el motor, sa-
cando la tapa de distribucion (ver el
apartado “Distribucién”, pag 26).

e Sacar el tubo de aspiracion de
aceite de la tapa de bomba.

* Sacar la tapa de bomba de aceite.
= Sacar los pifiones de bomba.

s Revisar su estado, volverlos a
montar y comprobar los juegos.

e Si el giro de los pifiones tiene
puntos duros, si los juegos son ex-
cesivos o los pifiones presentan de-
fectos, cambiarlos por juegos com-
pletos.

Corte de la bomba de
aceite de los motores 102.

MONTAJE

= Al montar, cambiar todas las jun-
tas, cuidar la colocacion correcta de
la junta del tubo de aspiracion y el
apriete correcto del cubo de polea.

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite
(motores 103 y 104)

DESMONTAJE
« Vaciar el aceite.
« Sacar el carenado inferior.
* Sacar el carter de aceite.

« Aflojar el tomillo del pifion de
hormba de aceite v sacarlo con su
arandela.

» Sacar el pifion de bomba de acei-
te con la cadena.

e Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba de aceite y sacarla.

» Desmentar la tapa de bomba de
aceite.

* Revisar los pifiones.

e En caso de algun defecto, cam-
biar la bomba.

ENGRASE (motor 102)

1. Carter inferior - 2. Varilla' de nivel - 3. Cigliefial - 4. Casquillo de arrastre
de bomba - 5. Pifién interior - 6. Pifion exterior - 7. Cuerpo de bomba -
8. Valvula de descarga - 9. Filtro de aspiracion - 10. Filtro.

— 44 -




MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a

MONTAJE

Nota: el pifién de bomba de acei-
te tiene una sola posicion. Para el
montaje, proceder en orden inverso
al del desmontaje.

* Llenar de aceite. |

Control de la presion
de aceite

* Sacar el manocontacto de presién
de aceite y empalmar un manometro

Desmontaje de la bomba de aceite de los Montaje del piiién de bomba de aceite en su lugar. 1
motores 103 y 104 Flechas: parte abombada a colocar hacia la
. ighé vz ; b .
1. Tornillo de ﬂjac;sénpa tZa Bomba de aceite omba « Poner el motor en marcha y ca-

lentar el aceite.

¢ Anotar los valores de presion al
ralenti y a 3000 rpm. Comparar con
los valores prescritos.
ENGRASE Sacar el manomet | |

* Sac németro y colocar e

(motores 103 y 104) manocontacto.

A. Motor 104 - B. Motor 103

1. Bomba de aceite - 2. Cha-

pa separadora - 3. Pifion de

bomba de aceite - 4. Cadena

5. Vélvula de descarga -

6. Junta de carter - 7. Carter REFRIGERACION

8. Tubo de varilla de nivel -

9. Varilla de nivel - 10. Guia

de cadena - 11. Filtro de

aceite - 12, Tapa - 13. So-

porte de filtro - 14. Intercam-
biador.

Vaciado del circuito

El circuito de refrigeracién se
puede vaciar por varios sitios, en la
base del radiador y en el bloque,
un tornillo hueco parecido a un
sangrador permite empalmar un
tubo para recuperar el liquido refri-
gerante.

* Sacar el carenado inferior del mo-
tor.

* Sacar el tapon del depésito com-
pensador.

* Colocar en el tomillo de vaciado
del bloque un tubo sumergido en un
recipiente de 10 | aprox.

* Abrir el tornillo de vaciado. i?
* Cuando no salga liquido, cerrar el

tornillo y repetir la operacion en el
radiador.

Lienado y purga
del circuito

* Comprobar el apriete de los tapo-
nes de vaciado y que la calefaccién
esté completamente abierta.

* Llenar lentamente el circuito hasta
la marca max. del vaso de expan-
sidn.

* Arrancar el motor vy calentarlo
(acelerar ligeramente para aumentar
la temperatura mas rapidamente).
Cerrar el tapdn de llenado cuando
se alcancen los 60 grados.

* Comprobar el nivel, en caliente, y
completarlo en su caso.

« i -



- MOTOR -

REFRIGERACION (motor 102)

1. Bomba de agua - 2. Correa - 3. Ventilador - 4. Caja termostatica - 5. Termostato -
6. Junta de bomba de agua - 7. Tensor de correa - 8. Reglaje del tensor - 9. Vaso de

expansion - 10. Manguito - 11. Radiador - 12. Carena.

Tapén de vaciado del li-
quido refrigerante en el
-bloque.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver el apartado anterior).

* Aflojar las bridas y desempalmar
las tuberias del radiador.

* Sacar la caja de termostato con
su manguito de conexién a la bom-
ba de agua.

» Sacar el tubo de calentamiento
del carburador, teniendo cuidado de
desempalmarlo del colector de ad-
misién (segln equipamiento).

* Sacar el ventilador.

e Sacar la correa de arrastre de
bomba de agua (ver el parrafo si-
guiente).
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« Sacar la polea (si es preciso, ros-
car un tornillo M10 x 100 en el cubo
y hacerlo servir de extractor).

= Sacar el cuerpo magnético de em-
brague del ventilador.

s Sacar el altefnador y su soporte
sin desconectarlo y dejarlo colgade
a un lado.

* Quitar los tornillos y sacar la bom-
ba.

* Limpiar y revisar el conjunto de
piezas (no rascar el plano de junta
de la bomba con herramientas ©
productos abrasivos).

MONTAJE

= Colocar la junta en el cuerpo de
bomba, sujeta por dos espéarragos, ©
untar el plano de junta con Loctite
518.




- MOTOR -

MERGCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasoclina»

REFRIGERACION (motores 103 y 104)

1. Bomba de agua - 2. Termostato - 3. Caja de termostato - 4. Polea - 5. Turbina
6. Condensador - 7. Radiador - 8. Manguito - 9. Carena - 10. Soporte de ventila-
dores - 11. Ventilador - 12. Vaso de expansion.

* Colocar la bomba y sus tornillos
de fijacién (excepto los que sirven
para el soporte del alternador).

* Colocar el soporte del alternador v
el cuerpo magnético de embrague
de ventilador.

* Apretar el conjunto de los tornillos
de bomba de agua con el par pres-
crito.

* Colocar la polea.

* Colocar la correa de arrastre y
tensarla (ver el parrafo correspon-
diente).

* Colocar el ventilador en su cubo.

* En los motores de carburador: co-
locar el tubo de calentamiento del
carburador.

* Colocar la caja de termostato con
una junta nueva.

¢ Empalmar las tuberias y apretar
las bridas.

* Llenar el circuito de refrigeracion y
purgarlo después de colocar la tren-
za de masa de la bateria.

Desmontaje y montaje
de la correa

DESMONTAJE

+ Aflojar la tuerca del amortiguador
de tension de la correa.

* Aflojar el tornillo de regldje hasta
liberar completamente la correa.

* Desprender la correa de una de
las poleas y del conjunto de guiado.

MONTAJE Y TENSADO

* Colocar la correa en las poleas.

¢ Aflojar el tensor y dejarlo actuar
sobre la correa por la accién de su
resorte.

* Apretar el tensor de correa.

ESCAPE

A. 200, 200E y 230E - B. 260E, 300E, 300E 24.
1. Tubo delantero - 2. Sonda lambda (seglin modelo) - 3. Silenciador
intermedio - 4. Silenciador trasero - 5. Brida.
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EMBRAGUE

Caracteristicas detalladas

Embrague monodisco en seco, con mecanismo de diafragma de man-

Amortiguador de transmision montado en el volante del motor o en el

Cojinete de empuje a bolas en apoyo constante.

MECANISMO MANDO
Marca: Luk.
Carrera del pedal:
Tarado (daN):
124.020 - 124.021 - 124.080: 140 mm.
Tipo de volante De 2 masas
Tipo de motor Clasico y cubo 124.023 - 124.026 - 124.043 - 124.081 - 124.083: 150 mm.
vehiculo amortiguador
124.030 - 124.031 - 124.050 - 124.051 - 124.090 - 124.091: 157 mm.
124.030 - 124.050 - 124.090.......... 630 a 700 741 a 841
124.020 - 124021 - 124080 .......... 490 a 560 -
LIQUIDO DE EMBRAGUE
124.023 - 124.043 - 124.081 124,083
N i it w e o e e 590 a 660 590 a 660 Capacidad: 0,5 litros.
(excepto 124.081)
Preconizacion: liquido sintético segin normas DOT3 6 DOT4.
124.031 - 124051 - 124091 ......... - 741 a 841 Periodici do S . ) 50.000 km o 2 afios.
DISCO
Caracteristicas
Calidad de las Espesor de un Espesor minimo Salto méx Espesor
Tipo de forro del forro (mm) total del !
vehiculo § (mm) (mm) disco
Con volante motor clasico
124.030 - 124.050 - 124.090 - 124.023 - 124.043
124081 - 124083 - 124.026...........ccovvvvvvvnns Beral K208/1A 38a4 2 05 10a 109
124.020 - 124.021 - 124080 ..........covvvivnvnnes Valeo F201 36a38 2 05 95a105
Con volante motor de 2 masas
124.023 - 124,026 - 124043 - 124083 ............. Valeo F202 38a4 2 05 10a 109
124.030 - 124.050 - 124.090............ocvvvvnns.. Valeo F202 38a4 2 05 9621086
124.031 - 124.051 - 124.091 .........vvvrrivnnrnn. Valeo F 202 38a4 2 05 96a105
PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)
Mecanismo a volante: 2.5 Caja a motor:
Flector a caja: 4.5. -~ Tomillos 10x40: 5,5.
Soporte de caja a travesaho: 2,5. - Tomillos 10x90: 4.5.
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"02.98, 103 y 104
con un volante mo-

~otores de 2 masas
- S por una masa pri-
E guenal por 8 torni-
: secundaria unida a
por medio de un

a7a soporta en su
~t0 de eje primario
a corona de arran-
CJndaria soporta el
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motor. El sistema
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"33 y 104. Una fric-
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- EMBRAGUE -

Consejos practicos

disc ',embrague
ueladas, por lo que

ores de 2 masas no son reparables (cubo
erSguador) y la superficie de friccién no se puede rectifi-
r © que implica suysubst;ituciﬁn, n caso de anomah'afk

Los discos de embrague monta-
dos con los volantes motores de 2
masas no llevan cubo amortiguador,
sino una chapa perforada con un
alojamiento estriado en el centro.

Estas estrias estan niqueladas y
ofrecen un facil deslizamiento en el
eje primario, lo que elimina su en-
grase.

El volante motor de 2 masas ofre-
ce una buena flexibilidad en la trans-
mision del movimiento y elimina per-
fectamente las irregularidades cicli-
cas del ralenti debido a su efecto
damper.

Corte de volante motor de 2 masas
A. Motor 102.98 - B. Motores
103 y 104.

1. Masa de equilibrado primaria -
2. Masa de equilibrado secundaria -
3. Amortiguador de muelle exterior
4. Amortiguador de muelle interior -
5. Dispositivo de friccion -
6y 7. Esparrago de separacion en-
tre masa de equilibrado secundaria
y sistema amortiguador - 8. Corona
de arranque - 9. Rodamiento a bo-
las ranurado - 10. Centrador -
11. Rodamiento a bolas ranurado -
12. Tornillo de fijacion.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T
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EMBRAGUE

: - 2 Mecanismo - 3. Cojinete de empuije - 4. Horquilla - 5.
& embrague - 6. Cilindro esclavo - 7. Tubo de alimen-
22~ - 8. Cilindro maestro - 9. Pedal de embrague.




de 2

Constitucién y
funcionamiento
del embrague
con volante
motor de

2 masas

Los motores 102.98, 103 y 104
=stan equipados con un volante mo-
"or con 2 masas.

Los volantes motores de 2 masas
=stan compuestos por una masa pri-
—aria fijada al ciglefal por 8 torni-
0s y una masa secundaria unida a
2 masa primaria por medio de un
-odamiento a bolas.

La masa primaria soporta en su
centro el rodamiento de eje primario
. en su periferia la corona de arran-
sue. La masa secundaria soporta el
—ecanismo de embrague.

El sistema de amortiguador que en
-n montaje clasico se encuentra en
= cubo del disco de embrague, en
=ste caso se ubica entre las dos
~asas del volante motor. El sistema
ze amortiguador permite un movi-
~iento relativo entre las 2 masas de
= 45° en los motores 102.98 y + 15°
=1 los motores 103 y 104, Una fric-
con interna entre las dos masas
zmortigua el movimiento.

e L = 2 masas estan niqueladas, pol
tarensecosingrasa. =~ =
lantes motores de 2 masas no son reparables (cubo
dor) y la superficie de friccion no se puede rectifi-

- EMBRAGUE -
Consejos practicos

Los discos de embrague monta-
dos con los volantes motores de 2
masas no llevan cubo amortiguador,
sino una chapa perforada con un
alojamiento estriado en el centro.

Estas estrias estan niqueladas y
ofrecen un facil deslizamiento en el
eje primario, lo que elimina su en-
grase.

El volante motor de 2 masas ofre-
ce una buena flexibilidad en la trans-
misién del movimiento y elimina per-
fectamente las irregularidades cicli-
cas del ralenti debido a su efecto
damper.

Corte de volante motor de 2 masas
A. Motor 102.98 - B. Motores
103 y 104,

1. Masa de equilibrado primaria -
2. Masa de equilibrado secundaria -
3. Amortiguador de muelle exterior
4. Amortiguador de muelle interior -
5. Dispositivo de friccién -

6 y 7. Esparrago de separacién en-
tre masa de equilibrado secundaria
y sistema amortiguador - 8. Corona
de arranque - 9. Rodamiento a bo-
las ranurado - 10. Centrador -
11. Rodamiento a bolas ranurado -
12. Tornillo de fijacion.
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EMBRAGUE

1. Disco - 2. Mecanismo - 3. Cojinete de empuje - 4. Horquilla - 5.
Campana de embrague - 6. Cilindro esclavo - 7. Tubo de alimen-
tacion - 8. Cilindro maestro - 9. Pedal de embrague.
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Corte de un embrague
clasico.

Desmontaje y montaje
del embrague

El desmontaje del embrague se
efectiia después de la retirada de la
caja de velocidades por debajo del
vehiculo.

CONTROL DEL DESGASTE
(ver figura)

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

e Sacar la caja de velocidades (ver
los capitulos correspondientes).

¢ Bloquear el volante motor.

o Aflojar progresivamente los torni-

llos de fijacién y desmontar el meca-
nismo de embrague.

MONTAJE

o Limpiar y revisar el estado de las
piezas (espesor del disco, estado
del volante y del plato de presion).

e Comprobar el estado del roda-
miento del eje primario en el volante
motor.

s Cambiar las piezas defectuosas.

e Colocar el disco de embrague (uti-
lizar un mandril centrador Mercedes
116 589 11 15 00, ver figura).

- EMBRAGUE -

Control de desgaste del embrague.
La galga debe poder introducirse
hasta la muesca.

¢ Colocar el mecanismo y los torni-
lios.

e Apretar progresivamente el con-
junto de los tornillos del mecanismo
al par prescrito.

210 .

Cotas de fabricacion del mandril centrador del embrague.

Control de la carrera del pedal de
embrague
(a: ver el valor en las caracteristicas
detalladas).

» Sacar el bloqueo del volante mo-
tor.

e Engrasar ligeramente las estrias
del primario en los embragues con
volante clasico y montar en seco las
estrias en el volante de 2 masas.

e Colocar la caja de velocidades.

e Conectar la trenza de masa de la
bateria.

Mando

DESMONTAJE Y MONTAJE
DEL CILINDRO ESCLAVO

e Colocar el vehiculo sobre un ele-
vador.
« Aflojar el racor de alimentacion en
el cilindro esclavo.
e Colocar tapones en el cilindro y
en el tubo.
e Quitar los tornillos de fijacion del
cilindro a la caja de velocidades.
e Sacar el cilindro esclavo, recupe-
rar la varilla de empuje y el separa-
dor.

Para el montaje, invertir las opera-
ciones del desmontaje. Vigilar el co-
rrecto posicionamiento del separa-
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Montaje del cilindro
esclavo

1. Cilindro - 2. Junta
3. Tornillo - 4. Caja
de velocidades.

dor (ranura hacia el carter de caja) y
el encaje de la varilla de empuje en
la horquilla.

Purgar el circuito y comprobar la
carrera del pedal.

DESMONTAJE Y MONTAJE
DEL CILINDRO MAESTRO

« Sacar las cubiertas debajo del sal-
picadero.

e Sacar la moqueta del lado del
conductor.

e Utilizar una jeringa para aspirar
suficiente liquido del depdsito com-
pensador y bajar el nivel por debajo
del racor de salida hacia el cilindro
de embrague.

e Desenroscar la tuberia del cilindro
de mando (colocar tapones).

¢ Desconectar el contactor de stop.

o Desatornillar el cilindro maestro
del soporte de pedales.

e Levantar el pedal de embrague y
sacar la copela del muelle, el muelle
y la arandela de la varilla de empuje.

e Sacar el anillo de sujecion del bu-
16n de la varilla de empuije.

¢ Desempalmar el tubo de alimenta-
cién y colocar tapones.

Para el montaje, invertir el orden
de las operaciones del desmontaje,
purgar el circuito y comprobar la ca-
rrera del pedal.

PURGA DEL CIRCUITO DE
MANDO DEL EMBRAGUE

e Enchufar en el purgador del cilin-
dro esclavo un tubo conectado a un
aparato de purga ajustado al minimo
de presion.

e Vaciar una parte del liquido conte-
nido en el depdsito compensador.

e Abrir el purgador y comprobar la
subida del nivel en el deposito com-
pensador. Cerrar el purgador cuando
se efectle el desembrague.

También se puede purgar el circui-
to substituyendo el aparato purgador
por el del circuito de frenos, a base
de enchufar el purgador de la pinza
delantera mas préxima en el purga-
dor del cilindro esclavo.

e Después de la purga, comprobar
y corregir el nivel de liguido en el
deposito compensador.
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CAJA DE VELOCIDADES 4 MARCHAS )

de mando en el suelo.

Caracteristicas detalladas

Caja de 4 marchas adelante sincronizadas y una marcha atras. Palanca

Los carteres son de aleacién de aluminio.

Correspondencias y tipos de cajas

Tipo de

caja de
Tipo de velocidades 716.216 716.217 716.218
vehiculo (GL 68/20G) (GL 68/20H) (GL 68/20J)

124.020 - 124.021 -
124.080 - 124.081.....

Hasta 03/89

Desde 04/89 -

124.023 - 124.083..... -

Hasta 08/89 Desde 08/89

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Combinacioén velocidades

Relaciones de desmultiplicacion

qa
a
32
42

0,2558
0,4608
0,7299
1,0000
0,2646

Para las desmultiplicaciones finales en las ruedas, ver el capitulo “VARIOS”.

REGLAJES

Limite de desgaste de los anillos sincronizadores:

Méx: 1 mm (entre desplazable y anillo).

Juego axial del cubo sincronizador, anillos de sujecién disponibles (mm):

2;13;14

Juego axial del eje primario: 0,1 a 0,2 mm.

Posicionado del eje primario en el carter: hundimiento del embrague de
garras respecto al plano de junta con una junta: 139,90 mm.

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

e Colocar el vehfculo sobre un
puente elevador.

* Desconectar la bateria.

e Apoyar la caja de velocidades por
debajo de su soporte trasero me-
diante un gato.

» Desatornillar el silentbloc del so-
porte trasero de caja.

Posicionado del eje secundario en el carter: hundimiento del cubo sincro-
nizador respecto al plano de junta: 138,40 mm.

Juego entre eje primario y sincronizador de eje secundario: 1,5 mm.

Diametro min. de la superficie de roce del retén en la brida de salida:

39,34 mm.

Saltc maximo sobre el diametro exterior de la brida de salida: 0,1 mm.
Diametro minimo de la superficie de roce del retén en el eje primario:

29,70 mm.
Salto méax. de los 3 ejes: 0,02 mm.

LUBRICACION
Capacidad: 1,3 I.
Preconizacion: aceite ATF-tipo A.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

Caja a motor:
— Tornillos 10x40: 5,5.
— Tornillos 10x30: 4,5

Tapén de vaciado y llenado: 6.

Tapa delantera: 2.
Tapa trasera:

— Tornillos 8.8: 2.

— Tornillos 10.9: 2,8.

Blogueo de mando: 0,8.
Ejes de horquillas: 0,8.
Palancas de mando:

- Tomillos 8.8: 2,5.

— Tornillos 10.9: 3.

PARES DE APRIETE
(m.daN o m.kg)

Tuerca de blogueo del eje de transmision: 3 a 4.

Tuercas de brida de fijacién del escape. 7.

Tuerca de fijacion de brida de salida: 16.

Placa de apoyo del rodamiento de eje secundario: 1,5.
Tuerca con collar fijacion enclavamiento MA: 2.
Tornillos de fijacion blogueo: 0,8.

Tornillos de fijacion de los ejes: 0,8.

Consejos practicos

RESUMEK ;
. La rettrada de Ia ca;a de velocldades se e»fec ua

jo del vehiculo después de desacoplarle el e]

e de transmi-

J
sion. Al bajar el grupo motopropul: 501, asegurarse de que el
: motor no aplaste los tubos de frenos ¢ ontra el salpmadero. -

¢ Desatornillar de la carroceria el
soporte trasero.

¢ Desacoplar el soporte del escape
de la caja de velocidades (marcar la
posicién de las arandelas) y del tubo
de escape después de sacar la brida
de fijacion.

e Sacar la chapa de proteccion tér-
mica de debajo del apoyo central
del eje de transmision.

e Aflojar la tuerca de blogueo del
eje de transmision.

¢ Aflojar sin sacar los tornillos del
apoyo central del eje de transmision.

¢ Desacoplar el eje de transmisién
{en el lado de la caja de velocida-
des) dejando el flector en el eje de
transmision y empujandolo hacia
atras el maximo que permitan el
apoyo central y la junta deslizante.

* Desacoplar el cable del cuentaki-
lémetros trasero de la caja de velo-
cidades y dejarlo a un lado después
de retirar las diferentes grapas de
sujecion.
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* Desatornillar el soporte de tuberia
de cilindro esclavo de embrague en
el carter del embrague.

¢ Desatornillar el cilindro esclavo de
embrague (sin retirar su tuberia de
alimentacion) y tirar de él hacia atras
hasta que la varilla de empuje se
desprenda del carter de embrague.

¢ Desenganchar las varillas de man-
do de las marchas de las palancas
intermedias, habiendo sacado pre-
viamente las grapas.
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— CAJA DE VELOCIDADES 4 MARCHAS -

o Quitar los tres tornillos de fijacion
del motor de arranque.

CARTERES DE CAJA e Quitar todos los tornillos de fija-

cién de la caja al motor y sacar el

1. Carter de caja y de embrague - 2. Placa intermedia - 3. Tapa trasera - 4. Guia cable de masa.

del cojinete de empuje - 5. Retén trasero - 6. Retén de eje primario - 7. Juntas -
8. Tapdn de vaciado - 9. Tapon de llenado - 10. Placa de tope rodamiento trasero ¢ Tirar de la caja de velocidades ho-

eje secundario. rizontalmente hacia atras, hasta que
el eje primario se desprenda del
todo del embrague y luego sacar la
caja de velocidades por debajo del
vehiculo.

MONTAJE

Nota: Antes de colocar la caja de
velocidades, revisar que esté bien
centrado el disco de embrague y te-
ner en cuenta engrasar ligeramente
el eje estriado de caja de velocida-
des.

¢ Presentar horizontalmente la caja
de velocidades con una marcha en-
granada.

e Colocar la varilla de mando del
embrague vy el cilindro esclavo.

e Acoplar la caja al motor, haciendo
girar la brida de salida para encajar
el eje primario en el disco de embra-
gue.

* Colocar los tornillos de fijacion de
la caja al motor.

* Colocar el motor de arranque.

¢ Enganchar las varillas de mando
de las marchas en las palancas y
colocar las grapas de retencion.

e Fijar los tubos de embrague.

* Enganchar el cable del cuentakilo-
Situacién de los tapones de vaciado y metros.
llenado
V. Tapén de vaciado - N. Tapén de
nivel y llenado.

¢ Acoplar el eje de transmisién a la
salida de caja.

e Apretar los tornillos del apoyo
central.

e Apretar la tuerca de bloqueo cen-
tral del eje de transmision.

e Colocar y atornillar la chapa de
proteccion térmica debajo del apoyo
central.

* Colocar el soporte del escape en
la caja de velocidades sin apretar las
fijaciones.

e Colocar la brida y respetar la
orientacion de las arandelas (4 aran-
delas Belleville opuestas entre si, ver
figura de péag. 62).

e Levantar un poco la caja de velo-
cidades y colocar el travesafio de
soporte.

e Apretar las fijaciones.
e Comprobar el nivel de aceite.

¢ Bajar el vehiculo y conectar el ca-
ble de masa.

e Comprobar los reglajes del mando
de caja.

Desarmado
de la caja de

velocidades

Nota: Ciertas operaciones son po-
sibles sin efectuar todos los des-
montajes siguientes o sin sacar la

2 caja de velocidades. Estas operacio-
nes, que forman parte del desarma-

Desmontaje de la caja de velocidades
1. Silentbloc de caja - 2. Travesafio de caja - 3. Soporte
del escape en la caja - 4. Tuerca de bloqueo del eje de
transmision - 5. Chapa de proteccion térmica - 6. Varillas
de seleccion de marchas - 7. Cilindro esclavo de embra- do completo, se tratan en los parra-
gue - 8. Motor de arranque. fos siguientes.
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DESMONTAJE DEL
CARTER TRASERO

¢ Colocar la caja de velocidades va-
cia de aceite sobre un soporte apro-
oiado.

¢ Desbloquear y sacar la tuerca de
fijacion de la brida de salida, suje-
tandola si es preciso con una lave
de tetones.

¢ Sacar la brida de salida utilizando
sl g8 preciso un extractor apropiado.
¢ Quitar los tornillos de fijacién de la
tapa trasera y sacarla.

¢ Sacar de la tapa trasera el pifion
desplazable de marcha atras.

s Sacar el sinfin de la toma de mo-
vimiento del velocimetro.

¢ Sacar el anillo de sujecion del ex-
tremo del eje intermediario y el pi-
Adn de marcha atras.

DESMONTAJE
DE LA TAPA DELANTERA

e Extraer el cojinete de empuje del
embrague de la guia en la tapa de-
lantera.

e Separar la horquilla de embrague
de la rétula en el cérter y sacarla.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de la
tapa delantera y sacarla.

— CAJA DE VELOCIDADES 4 MARCHAS -

e Extraer el retén de la tapa con
ayuda de un destornillador.

DESMONTAJE
DE LA PINONERIA

e Montar la herramienta de sujecién
123 589 05 31 00 del eje intermedia-
rio y roscar a fondo el tornillo mole-
teado de la herramienta.

Desmontaje de la tapa
delantera.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

e Sacar el anillo de sujeciéon de la
parte delantera del eje intermediario.

e Entrar 2 marchas y sacar el roda-
miento de bolas del eje intermediario
con el extractor 123 589 10 33 00.

* Sacar el anillo de sujecién del eje
primario.

e Extraer el rodamiento a bolas del
eje primario con el extractor 123 589
12 33 00.

Desmontaje de los
rodamientos
delanteros
1. Anillo de sujecion
del eje intermediario - 2
2. Anillo de sujecién
del eje primario - ‘
3. Rodamiento de eje
intermediario - 4. Ro-
damiento de eje
primario.

Desmontaje del carter trasero
1. Brida de transmision - 2. Tuerca
de sujecidn de la brida - 3. Tapa
trasera - 4. Junta de tapa - 5. Eje
de transmision - 6. Flector.

e Montar la tapa delantera con 2
tornillos para evitar el movimiento
del eje primario.

e Colocar la caja en punto muerto.

e Sacar la herramienta de bloqueo
del eje intermediario.

e Sacar la placa intermedia comple-
ta con el rodamiento a bolas.

¢ Sacar la placa de apoyo del roda-
miento del eje secundario en la pla-
ca intermedia.

12

PINONERIA

1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Eje intermediario (tren fijo) -
4. Sincronizador 3% y 4* - 5. Sincronizador 12 y 22 - 6. Anillo sincroni-
zador 12-22 - 7. Eje pifidn marcha atras - 8. Pifion desplazable de
marcha atras - 9. Casquillo de apoyo - 10. Rodamientos - 11. Jaula
de agujas - 12. Anillo de sujecidn - 13. Pifién de velocimetro - 14.

Brida de salida - 15. Tuerca de fijacion de brida.




e Extraer con prensa y la ayuda de
mandriles de diametro apropiado los
rodamientos de la placa intermedia.
Recuperar las arandelas de reglaje.

e Desatornillar y sacar las palancas
de mando.

¢ Desatornillar y sacar los ejes de
horquillas, teniendo cuidado de re-
cuperar las juntas téricas.

* Separar un poco el gje intermedia-
rio y sacar con cuidado el eje se-
cundario.

e Sacar el cubo desplazable de 3°-
42 con su horquilla de mando.
 Sacar el eje intermediario.

e Sacar el anillo sincronizador de 4°
y la jaula de agujas del primario.

s Desmontar el eje primario.

* Sacar el conjunto de enclavamien-
to de marcha atras (palanca, eje,
casquillo, resorte plano y arandela),
habiendo aflojado previamente la
tuerca con collar del exterior del car-
ter.

® Sacar la tapa delantera.

CONTROL ANTES
DEL MONTAJE
e Limpiar las piezas.

Antes de ensamblar, revisar el
conjunto de las piezas y cambiar
sistematicamente las que presenten
desgaste o cualquier motivo de
duda sobre su buen funcionamiento.

La revisién de los rodamientos se
puede hacer de forma visual (sefia-
les de desgaste, color, juego), pero
también por deteccién de un ruido
anormal en su funcionamiento.

Ensamblado de la caja
de velocidades

ENSAMBLADO DE LA
PINONERIA

* Montar el conjunto de enclava-
miento de marcha atras (palanca,
eje, casquillo, resorte plano y aran-
dela) y colocar la tuerca con coliar,
apretandola con el par prescrito.

¢ Montar el eje primario en el carter
con prensa y con ayuda del mandril
123 589 03 15 00, su rodamiento a
bolas y las arandelas de reglaje.

* Montar la jaula de agujas en el eje
primario.

¢ Colocar el anillo sincronizador de
42 en el eje primario hasta que el re-
sorte anular entre en la ranura del
eje.

* Montar el cubo desplazable de 32-
4% con su horquilla de mando en el
eje primario {con la ranura del des-
plazable orientada hacia el pifion de
39).

* Montar el eje de horquilla de 32-42
con su junta térica y apretario con el
par prescrito.

* Montar la palanca de mando de
32-42 de forma que engrane en el
dentado de la horquilla y apretar con
el par prescrito el tornillo de fijacion
untado con Loctite para roscas
(azul).

e Sacar la llave de horquilla que ha
servido para el tensado del resorte
plano de mando de 3% y 43,

e Colocar la palanca de enclava-
miento de marcha atras de forma
que se apoye en el nervio de refuer-
zo del carter.

Reglaje del eje primario
1. Rodamiento - 2. Anillo de reten-
cion del rodamiento - 3. Arandela
de reglaje - 4. Tapa delantera -
5. Carter de caja.

* Montar la placa intermedia previa-
mente ensamblada en los tetones de
centrado del carter de caja y calarla
con ayuda de la herramienta 123
589 03 43 00, vigilando que la pa-
lanca de enclavamiento de marcha
atrds quede correctamente coloca-
da.

e Sacar la herramienta anterior y
montar la herramienta de sujecion
123 589 05 31 00 del eje intermedia-
rio roscando a fondo el tornillo mo-
leteado de la herramienta.

e Con ayuda del mandril 123 589 02
15 00, colocar el rodamiento delan-
tero del eje intermediario.

Nota: el lado abierto del roda-

miento (se ven las bolas) debe estar
orientado hacia el exterior.
* Aflojar completamente la herra-
mienta de sujecion 123 589 05 31
00 y continuar el montaje del roda-
miento en el carter.

(La aparicion de la ranura en el
mandril corresponde aproximada-
mente a la profundidad de calado
correcta).

e Montar el anillo de sujecién en la
parte delantera del eje intermediario.
¢ Montar el pifién de marcha atras y
el sinfin de la toma del velocimetro
en el eje secundario (el vaciado del
sinfin orientado hacia afuera).

e Colocar el pifion de marcha atras
en el eje intermediario y montar el
anillo de sujecién en su extremo.

e Colocar la palanca de enclava-
miento de marcha atras de forma
que descanse en la parte baja de la
abertura de la placa intermedia.

¢ Colocar el enclavamiento de man-
do (con la Unica bola hacia abajo)
con su junta y apretar los tornillos
de fijacion con el par prescrito.

e Engranar una marcha adelante
para bloguear la palanca de encla-
vamiento de marcha atras en posi-
cion.

Colocacién del encla-

vamiento en el carter,

con la bola orientada
hacia abajo.

e Medir la profundidad entre el pla-
no de junta de la tapa delantera y
los 4 planos interiores de la guia del
cojinete de empuje (anotar la medida
mas pequefia de las cuatro).

* Montar la junta de tapa delantera
en el carter de caja y medir la dis-
tancia entre el rodamiento a bolas y
la junta.

e Calcular el espesor de las arande-
las a montar en el eje primario.

Ejemplo de caélculo:
Juego axial nominat:

J =0,170 mm.
Profundidad medida:
P = 5,20 mm.

Distancia medida (con la junta):

D = 5,00 mm.

Espesor arandela de reglaje a
montar:

E=P-D-J=0,10 mm

Nota: las arandelas de reglaje es-
tan disponibles en espesores de
0,10, 0,20 y 0,30 mm. ]
¢ Montar las arandelas de reglaje
calculadas en la guia del cojinete de
empuje de la tapa delantera.

Reglaje del eje
secundario
1. Rodamiento -
2. Anillo de sujecion
del rodamiento -
3. Arandela de reglaje
4. Placa de retencion
5. Placa intermedia.
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MONTAJE DE LA TAPA
DELANTERA

e Colocar el retén nuevo con un
mandril de diametro apropiado.

e Limpiar cuidadosamente el plano
de junta de la tapa delantera y mon-
tar la junta nueva con grasa.

* Engrasar también el labio del re-
tén, asi como su asiento en el eje
primario.

e Entrar con precaucion la tapa de-
lantera en el eje primario y colocarla
correctamente sobre el plano de
unién del carter.

* Montar los tomillos de fijacién de
la tapa delantera y apretarlos en
cruz con el par prescrito, después
de untarlos con pasta.

e Montar la horquilla de embrague
en la rétula.

* Colocar el cojinete de empuje del
embrague en el manguito de guia de
forma que los fresados entren en la
horquilla.




MERCEDES BENZ «W 124»
- CAJA DE VELOCIDADES 4 MARCHAS - «200-300 gasolina» R|T|a

Montaje de los mandos de caja de
velocidades.

Montaje y ajuste del pifién de velocimetro en el
carter.

Corte de la caja 716.21

MANDO DE CAJA

1. Pomo - 2. Palanca del cambio - 3. Eje de palanca - 4. Soporte
de articulacién - 5. Palancas de seleccion - 6. Varilla de 33-42 -
7. Varilla de 12-2% - 8. Varilla de marcha atras - 9. Palanca de
mando de 12-2% - 10. Horgquilla - 11. Desplazable - 12. Palanca
de mando de 3%-4® - 13. Horquilla - 14. Desplazable - 15. Palan-
ca de mando de marcha atras - 16. Palanca enclavamiento pifidn
marcha atras - 17. Enclavamiento de mando.

_ MONTAJE DE LA TAPA
S TRASERA

e Colocar el retén nuevo a ras de la
1 tapa.

e Limpiar cuidadosamente los pla-
nos de junta de la tapa trasera y co-
locar la junta nueva con grasa.

* Colocar el pifion desplazable de
marcha atrds en la tapa trasera de
forma que el dedo de la palanca de
mando entre en la ranura del pifidn.

e Colocar la palanca de enclava-
miento de marcha atrds de forma
que repose en la parte baja de la
abertura de la placa intermedia.

e Entrar la tapa trasera con precau-
cién en el eje secundario y colocarla
correctamente en el planc de unién
del carter.

* Montar los tornillos de fijacion
y apretarlos en cruz con el par
prescrito, después de untarlos con
pasta.

e Engrasar el labio del retén, asf
como su asiento en la brida de sali-
da.

e Montar la brida de salida en el eje
secundario.

® Apretar con el par prescrito y fre-
nar la tuerca de fijacion de la brida,
sujetando ésta si es preciso con una
llave de tetones.




@ bis CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS 717-41 y 717-43

Caracteristicas detalladas

Caja de 5 marchas adelante sincronizadas y una marcha atras. Palanca

de mando en el suelo.

Los cérteres son de aleacion de aluminio.

Correspondencias y tipos de cajas

Tipo de Tipo de cala ' de 717.411 717.412 717.413 717.430 717.433
Hied (GL 68/20 B-5) | (GL 68/20 C-5) | GL 68/20 D-5) (GL/27 A-5) | (GL 76/27 D-5)
194.020 - 124.021-124.080 - 124.081.........eve... Hasta 03/89 Desde 04/89 - - -
124.023-124.043-124.083 ... .coiiiiiiiiee 1 - Hasta 08/89 Desde 09/89 - -
194.026 - 124.030 - 124.050 - 124.090 ._........... - - - Hasta 08/89 Desde 09/89

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Tipo: 14.08111 (hasta 04/90) 02011/02111/0431 4/04311/02311

Combinacién de velocidades Relaciones de desmultiplicacion

12 0,2558
28 0,4608
32 0,7299
42 1,0000
5 1,2346
Marcha atras 0,2342

Tipo: 124.05017/03017/02617/02614/05014/03014

Combinacion de velocidades Relaciones de desmultiplicacion

0,2558

Tipo: 124.08111 (a partir de 05/90)/08311/08011

Combinacién de velocidades Relaciones de desmultiplicacion

1B s 0,2591
DB e 0,4587
BB s 0,7246
42 1,0000
52 1,2500
Marcha atras 0,2370

REGLAJES

- Limite de desgaste de los anillos sincronizadores: max. 1 mm (entre caras
del desplazable y del anillo).

— Precarga del eje primario entre el rodamiento de rodillos y la tapa delante-
ra: 0,05 mm.

- Precarga del eje intermediario entre el rodamiento de rodillos conicos y la
tapa delantera: 0,05 mm.

~ Separacién entre la cara frontal del desplazable de 3%-4° en el eje primario
y la cara frontal del cubo sincronizador de 32-4%: 1,5 mm.

~ Separacién entre la cara frontal del cubo sincronizador de 32-4* y el plano
de junta de la placa intermedia (con la junta en posicién): 138,4 mm.

— @ min. de la superficie de roce del retén en la brida de salida: 39,34 mm.
_ Salto max. de la brida de salida en el @ ext.: 0,10 mm.
— @ min. de la superficie de roce del retén en el eje primario: 29,70 mm.

— Salto méax. del eje primario, del eje secundario y del eje intermediario: 0,02
mm.

LUBRICACION
Capacidad: 1,5 1.
Preconizacién: aceite ATF tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

PARES DE APRIETE
(m.daN o m.kg)

Caja ‘a motor:
- Tornillos 10x40: 5,5.
~ Tornillos 10x90: 4,5.
Tuerca de bloqueo del eje de transmision: 3 a 4.
Tapones de llenado y vaciado: 6
Tuercas de brida de fijacion del escape. 7.
Tapa delantera: 2.
Tapa trasera/placa intermedia:
— Tomillos 8.8: 2.
- Tornillos 10.9: 2.8.
Tuerca de fijacién de brida de salida: 16.
Blogueo de mando: 0,8.
Ejes de horquillas: 0,8
Palancas de mando:
— Tornillos 8.8: 2,5.
— Tornillos 10.9: 3.
Tuerca de fijacion del eje de marcha atras: 2.
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Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

e EI desmontaje y montaje de la
caja de velocidades es idéntico al
tratado en el capitulo anterior (caja
de 4 marchas).

Desarmado de la caja

de velocidades

Nota: Ciertas operaciones son po-
sibles sin efectuar todos los des-
montajes siguientes o sin retirar la
caja de velocidades. Estas operacio-
nes, que forman parte del desarma-
do completo, se tratan en los parra-
fos siguientes.

DESMONTAJE DEL CARTER
TRASERO

¢ Colocar la caja de velocidades va-
cia de aceite sobre un soporte apro-
piado.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

Consejos practicos

o después de desacoplar el eje de transmision
ar el ?r ipo motopropulsor, asegurarse de que

Desmontaje del pindn de 5°.

CARTERES DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Céarter de caja - 2. Placa intermedia - 3. Tapa trasera - 4. Tapa delantera -
5y 6. Retén - 7. Junta - 8. Tapén de vaciado - 9. Centradores.
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e velomdadesse efectua por deba-

s tubos de freno contra el salpicadero. |

¢ Desbloguear y sacar la tuerca de
fijlacién de la brida de salida, suje-
tando ésta si hace falta con una lla-
ve de tetones.

s Sacar la brida de salida utilizando
si es preciso un extractor apropiado.

e Quitar los tomillos de fijacion de la
tapa trasera y sacarla.

DESARMADO
DE LA PINONERIA

e Sacar el sinfin del velocimetro.

e Sacar el anilio de sujecion del ex-
tremo del eje intermediario.

e Sacar del eje intermediario el con-
junto de cubo sincronizador, anillo
sincronizador y pifidon de reenvio de
52 (la jaula de agujas de la parte in-
terna del piAdn de reenvio de 5° se
saca simultaneamente).

e Sacar la arandela de apoyo del pi-
fién de reenvio de 5%

e Quitar el tornillo de sujecion del
eje de pifion de marcha atras (ver fi-
gura).

e Separar la placa intermedia del
carter de caja.

e Sacar el bloqueo de mando.

» Desatornillar y sacar la palanca de
mando y el eje de horquillas de 1% y
22,

e Separar un poco el eje intermedia-
rio y sacar con precaucion el eje se-
cundario.

* Desatornillar y sacar la palanca de
mando vy el eje de horquillas de 3°-
42,

e Desprender del eje primario la
horquilla y el desplazable de 3% y 42,

e Sacar el eje intermediario del car-
ter de caja.

* Sacar el eje primario con el roda-
miento de rodillos cénicos y al anillo
sincronizador de 4°.

DESMONTAJE DE LA TAPA
DELANTERA

e Sacar el cojinete de empuje de
embrague de la guia en la tapa de-
lantera.

e Desprender la horquilla de embra-
gue de la rétula en el carter y sa-
carla.

« Quitar los tomillos de fijacion de la
tapa delantera y sacarla.

e Extraer el retén de la tapa con un
destornillador.




DESARMADO DE LA PLACA
INTERMEDIA

¢ Desatomillar la palanca de 5% y
marcha atras del interior de la placa
y sacarla.

o Extraer el anillo y la junta toérica de
la palanca de mando.

* Extraer el pinon desplazable de
marcha atras con su eje.

o Extraer las pistas de rodamiento.

DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Colocar el eje secundario en un
tornillo de banco provisto de morda-
zas blandas.

e Sacar las horquillas.

Desmontaje del tornillo de retencién del eje de
marcha atras.

— CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

e Sacar el rodamiento de apoyo en
el eje primario (extractor Mercedes
001 589 3300 y pinza 201 589 06
3400).

e Expulsar el deflector de aletas.

e Sacar el anillo de sujecién del sin-
cronizador.

¢ Desprender el cubo sincronizador,
el anillo sincronizador y el pifidn de
3?2 con su jaula de agujas.

e Dar la vuelta al eje en su soporte.

s Con un extractor de patas, des-
prender juntos el pifion de 5%, el ro-
damiento trasero, el pifibn de mar-
cha atras y el pifion de 1% con su
rodamiento de agujas y el anillo sin-
cronizador.

Desmontaje de la pifioneria.

s Desprender el desplazable de sin-
cronizacion de 1%y 2°,

e Sacar el anillo de sujeciéon del
cubo sincronizador de 12 y 22,

s Desprender el cubo sincronizador
de 12 y 22, el pifién de 2% con su
anillo sincronizador y la jaula de
agujas.

Control antes del montaje

e Limpiar las piezas.

Antes de montar, revisar el con-
junto de las piezas y cambiar siste-
maticamente las que presenten des-
gaste u ofrezcan alguna duda sobre
su buen funcionamiento.

El control de los rodamientos pue-
de hacerse de forma visual (sefiales

de desgaste, color, juego), pero tam-
bién por deteccion de un ruido anor-

mal de funcionamiento.

Ensamblado de la caja
de velocidades

MONTAJE DEL EJE
SECUNDARIOQ

e Entrar en el eje secundario el pi-
fién de 22 con su jaula de agujas en-
grasada.

e Colocar el anillo sincronizador
hasta entrar el resorte en la ranura
del pindn de 22

e Entrar el cubo sincronizador de
13/22 con su saliente mayor orienta-
do hacia el pifién de 22.

Montaje del rodamiento de apoyo del eje secun-
dario en el primario

1. Rodamiento - 2. Deflector de aletas - 3. Anillo
sincronizador.

11. Anillo de sujecion.

PINONERIA DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Eje intermediario (tren fijo) - 4. Eje de pifidn de
marcha atras - 5. Pifién de marcha atrés - 6. Desplazable de sincronizador - 7. Cubo
sincronizador - 8. Anillo sincronizador - 9. Rodamientos - 10. Jaula de agujas -
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e Colocar el anillo de sujecién del
cubo sincronizador.

¢ Colocar en el cubo el manguito de
sincronizador, con las ranuras del
contorno del manguito orientadas
hacia el pifién de 12

* Colocar en el pifion de 12 el anillo
sincronizador y entrarlo en el eje con
su jaula de agujas untada con acei-
te.

e Entrar el pifidn de marcha atras.

e Calar el rodamiento untado con
aceite con ayuda de un tubo y una
prensa.

* Colocar el pifion de 57, con el co-
llarin mayor orientado hacia el lado
del rodamiento.

¢ Dar la vuelta al eje secundario en
Su soporte.

e Colocar en el piidén de 3% el anillo
sincronizador hasta cogerlo con el
resorte.

® Colocar el casquillo de agujas del
pifidn de 32 untado con aceite y lue-
go el piftdn de 32 con el anillo sin-
cronizador.

* Colocar el cubo sincronizador y
después un anillo de sujeciéon esco-
giendo el espesor mayor posible.

e Untar el deflector de aletas con
Loctite 648 y montarlo ligeramente
calentado en el eje secundario hasta
que quede bloqueado, teniendo cui-
dado de no dafarlo.

e Calar el rodamiento de rodillos
con ayuda de una prensa.

* Colocar el desplazable de sincro-
nizador con la ranura orientada ha-
cia el pifion de 32,

MONTAJE DE LA PLACA
INTERMEDIA

En caso de cambio de la placa in-
termedia, comprobar el hundimiento
del plano de apoyo del rodamiento
de eje secundario respecto al plano
de junta y dejarlo igual que el de la
placa vieja, colocando arandelas de-
tras de la pista del rodamiento.
¢ Montar la pista de rodamiento uti-
lizando un mandril de didmetro
adaptado  (herramienta Mercedes
201 589 01 3500).

e Colocar en el carter de pifioneria
el eje de marcha atras con el pifién
desplazable fijado por el tornillo de
sujecion del eje.

e Encajar la placa intermedia en el
cérter de pifioneria.

e Sacar el tornillo de sujecion del
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Gancho de tensado del resorte de
lamina {(a confeccionar).

eje de marcha atras y sacar la placa
intermedia.

* Completar el calado del eje hasta
que comience a salir por el lado
opuesto.

* Colocar una nueva junta térica de
eje de palanca de 5% y colocar el re-
tén.

¢ Colocar las palancas de mando y
el muelle de enclavamiento.

e Apretar la tuerca exterior del eje a
2 daN.m o m.kg.

e Colocar la palanca de 5% y de
marcha atras.

Montaje del eje de mar-
cha atras en la placa
intermedia.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Montaje del manguito
sincronizador de 1%-2%
orientar las ranuras ha-

cia el piidn de 1°.

ENSAMBLADO
DE LA PINONERIA

* Montar el eje primario con el ro-
damiento de rodillos cénicos y el
anillo sincronizador de 42.

Reglaje de la precarga del eje
primario

¢ Medir la profundidad entre el pla-
no de junta de la tapa delantera y
los 4 planos interiores de la guia del
cojinete de empuje (anotar la medida
més pequefa de las cuatro).

* Medir la distancia entre el roda-
miento de eje primario y el plano de
junta en el carter.

Calcular el espesor de las
arandelas a montar:
Ejemplo de célculo:
Profundidad medida:
P =585 mm.
Distancia medida: D = 5,30 mm.
Precarga: J = 0,05 mm.
Espesor de la arandela a montar:
E=P-D+J=0,60mm.

Nota: las arandelas de reglaje es-
tan disponibles en espesores de
0,05, 0,07, 0,10, 0,20 y 0,30 mm.
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Reglaje de la precarga del eje
intermediario

e Montar el eje intermediario en el
carter.

* Medir la profundidad entre el pla-
no de junta de la tapa delantera y el
fondo del alojamiento de la pista de
rodamiento.

e Medir la distancia entre el roda-
miento de eje intermediario y el pla-
no de junta en el carter.

Calcular el espesor de las
arandelas a montar.
Ejemplo de célculo
Profundidad medida:
P =2,28 mm.
Distancia medida: D = 1,83 mm.
Precarga: J = 0,056 mm.
Espesor de la arandela a montar:

E=P-D+J=050mm.

Nota: las arandelas de reglaje es-

tan disponibles en espesores de
0,05, 0,07, 0,10 y 0,20 mm.

* Colocar las arandelas de reglaje
determinadas en los dos emplaza-
mientos de la tapa delantera.

e Untar la tapa delantera y sus tor-
nillos de fijacion con producto se-
llante y apretarlos con el par pres-
crito.

¢ Montar la horquilla y el desplaza-
ble de sincronizador de 3°-4* en el
eje primario y en el anillo sincroniza-
dor de 42 de forma que la ranura
del desplazable esté dirigida hacia la
32

Montaje del eje de horquilla de
32-47,

¢ A fin de estabilizar la horquilla,
montar simultdneamente el eje de
horquilla con su junta térica, y la pa-
lanca de mando de 32-42, haciendo
que engrane en el dentado de la
horquilla y apretar luego con el par
prescrito los tornillos de fijacion un-
tados con Loctite para roscas (azul).

* Antes de colocar el eje secundario
en el céarter de caja y en el eje pri-
mario, tensar el resorte de separa-
cién 1-4 con un gancho de fabrica-
cién propia (ver esquema).

¢ Al montar el eje secundario en el
eje primario, empuijar el eje interme-
diario hacia abajo y girar simultanea-
mente el eje primario para facilitar la




Colocacion de las palancas internas al montar
la placa intermedia.

colocacion y el engrane de los pifio-
nes.

* Montar el eje de horquilla de 12-22
con su junta térica y apretarlo con el
par prescrito.

* Montar la palanca de mando de
12-22 de forma que engrane en el
dentado de la horquilla y apretar con
el par prescrito el tornillo de fijacion
untado con Loctite para roscas
(azul).

¢ Colocar el enclavamiento de man-
do (con la Unica bola hacia abajo)
con su junta y apretar los tornillos
de fijacion con el par prescrito.

* Montar la placa intermedia en el
carter de caja haciendo que la pa-
lanca de enclavamiento de 5 - mar-
cha atras (1) quede cogida en la pa-
lanca interna de mando de 5* -
marcha atras (2) (ver figura).

* Colocar el tornillo de sujecion del
eje de pifion de marcha atrds y
apretarlo con el par prescrito des-
pués de untarlo con producto para
roscas.

* Colocar la arandela de apoyo del
pifidn de reenvio de 5°.

e Montar en el eje intermediario el
conjunto de cubo sincronizador, ani-
llo sincronizador y pifién de reenvio
de 57 inmovilizar el conjunto con
anillos de sujecién.

Nota: El juego axial del cubo sin-
cronizador puede reducirse al mini-
mo con ayuda de anillos de diferen-
tes espesores, habiendo espesores
disponibles de 1,20, 1,30 y 1,40 mm

* Montar en el eje secundario el sin-
fin del velocimetro de forma que el
lado plano quede dirigido hacia el
exterior.

MONTAJE DEL CARTER
TRASERO

* Colocar la junta.

* Montar en el carter un retén nue-
vo, untando el labio con grasa (utili-
zar un mandril adaptado).

e Colocar el carter.

* Colocar la brida de transmisién y
la tuerca.

* Apretar la tuerca con el par pres-
crito (16 daN.m o m.kg) blogueando
la brida con una llave de tetones.

-~ CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

MANDO DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Pomo - 2. Palanca del cambio - 3. Eje de palanca - 4. Soporte de articulacién -
5. Palancas de seleccién - 6. Varilla de 12-22 - 7. Varilla de 32- 42 - 8. Varilla de mar-
cha atrds y 5% - 9. Palanca de mando de 12-2% - 10. Horquilla - 11. Palanca de mando

de 3%-4° - 12. Palanca de mando de marcha atras - 13. Palanca de mando de 5°.

Corte de la caja 717 de 5 marchas.

N
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( 9 (y ll) CAJA DE VELOCIDADES 5 marchas 717-45 )

Caracteristicas detalladas

Caja de 5 marchas adelante y marcha atras todas sincronizadas. La palan-
ca de mando esta en el suelo y dispone de una rejilia “sport”, con la primera
desplazada a la izquierda y la 5 debajo de la 42, Los carteres son de alea-
cion de aluminio.

Correspondencias y tipos:
717.450 (GL 76/30 A-5): 124.031 - 124.051 y 124.091.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Combinacién de velocidades Relaciones de desmultiplicacion
T 0,2410
2 0,3968
B e 0,5917
A 0,8065
B 1,0000
Marchaatras......................... 0,2410

REGLAJE

— Juego axial del eje intermediario entre el rodamiento de rodillos cénicos y
la tapa delantera: 0 a 0,05 mm.

- Separacion entre la cara frontal del cubo sincronizador de 4% y 52 y el pla-
no de unién de la placa intermedia: 140,4 mm.

~ Separacion entre el plano de unién del cérter de caja y las caras frontales
del manguito de retencion del eje primario: 141,8 mm.

— Juego axial del eje primario entre el rodamiento a bolas y la tapa delante-
ra de la caja de velocidades: 0 a 0,1 mm.

- Diametro de la superficie de roce del retén en la brida de salida: min.
39,34 mm.

~ Salto max. de la brida en su didmetro exterior: 0,17 mm.

— Diametro de la superficie de roce del retén en el eje primario: min 29,7
mm,

- Salto max. de los ejes: 0,02 mm.

- Limite de desgaste de los anillos sincronizadores: max. 1 mm (entre las
caras del desplazable y del anillo).

LUBRICACION
Capacidad: 1,7 I.
Preconizacion: aceite ATF tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Caja a motor:

- Tornillos 10x40: 5,5.

— Tornillos 10x90: 4,5.

Tuerca de fijacion de la brida de salida: 16.

Tapones de llenado y vaciado: 6.

Tornillos de fijacion de la tapa delantera: 2.

Tornillos de fijacion de la tapa trasera: 2,8.

Placa de tope del rodamiento de eje secundario: 3.
Tornillo de fijacion de la palanca de mando: 3.
Tuerca fijacion palanca enclavamiento marcha atras: 2.
Tornillos de fijacion de la jaula de enclavamiento: 0,8.
Tornillos de fijacion de los ejes: 0,8.

Resorte de ldmina en la placa intermedia: 0,8.
Tornillo rétula horquilla embrague: 3,5.

Consejos practicos

RESUMEN
¢ La retirada de la ca;a de velocldades se efectua por cEeba-s

jo del vehzculo después de desacoplar el eje de transmision.
Al bajar el grupo 1 propulsor, hay que asegurarse de que
el motor no aplaste los tubos de freno contra el saiptcadero

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

® Levantar el
puente elevador.
¢ Desconectar la bateria.

* Apoyar la caja de velocidades
bajo su soporte trasero mediante un
gato.

¢ Desatornillar el silentbloc del so-
porte trasero.

* Desatornillar de la carroceria el
soporte trasero.

* Desacoplar el soporte del escape
de la caja de velocidades (marcar la

vehiculo sobre un

posicién de las arandelas) y del tubo
de escape después de sacar la bri-
da de fijacion.

s Sacar la chapa de proteccion tér-
mica de debajo del apoyo central
del eje de transmision.

¢ Aflojar la tuerca de bloqueo del
eje de transmision.

* Aflojar sin sacar los tornillos del
apoyo central del eje de transmision.
* Desacoplar el eje de transmisién
(en el lado de la caja de velocida-
des) dejando el flector en el eje de
transmision y empujandolo hacia
atras el maximo posible que permi-
tan el apoyo central y la junta desli-
zante.

Desmontaje de la caja
de velocidades: soporte
trasero
1. Travesaiio - 2. Tornillo
de silentbloc - 3. Soporte
de escape - 4. Flector de
transmisién.
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e Desenganchar el cable del cuenta-
kilometros y dejarlo separado a un
lado después de retirar las grapas
de sujecién. Si el vehiculo esta equi-
pado con cuentakildmetros electré-
nico, extraer el captador inductivo.

e Descolgar el sistema de escape
del soporte trasero, bajario ligera-
mente y colgarlo con un alambre.

¢ Desatornillar el soporte de tuberia
de! cilindro esclavo del embrague en
la campana de embrague.

¢ Desatornillar el cilindro esclavo de
embrague (sin retirar su tuberia de
alimentacién) y tirarlo hacia atras
hasta que la varilla de empuje se
desprenda del carter de embrague.

e Desacoplar las varillas de mando
de las marchas de las palancas in-
termedias habiéndo quitado previa-
mente las grapas.

¢ Bajar la caja lo suficiente para po-
der separarla del motor.

Atencion: al bajar la caja, asegu-
rarse de que el motor no aplaste los
tubos de frenos contra el salpicade-
ro, protegiéndolos si es preciso con
una chapa.

e Quitar los tres tornillos de fijacion
del motor de arranque.

¢ Quitar todos los tornillos de fija-
cion de la caja al motor y separar el
cable de masa.

¢ Tirar de la caja de velocidades ha-
cia atras hasta que el eje primario se
haya separado del embrague y a
continuacion sacar la caja de veloci-
dades por debajo del vehiculo.

Colocacion de las arandelas del soporte de escape.

MONTAJE

Nota: antes del montaje de la caja
de velocidades, vigilar el centrado
correcto del disco de embrague. No
es necesario engrasar las estrias del
primario, el cubo del disco de em-
brague esté niquelado.

* Presentar la caja de velocidades
horizontaimente con una marcha en-
granada.

e Colocar la varilla de mando del
embrague y el cilindro esclavo.

¢ Apuntar la caja en el motor y girar
la brida de salida para entrar el eje
primario en el disco de embrague.

¢ Colocar los tornillos de fijacion de
caja a motor, sin olvidar la trenza de
masa que conecta la caja a la carro-
ceria.

e Enganchar las varillas de mando
de las marchas a las palancas y co-
locar las grapas de retencion.

¢ Fijar los tubos de embrague.

e Conectar el cable del cuentakild-
metros o el generador de impulsos.

* Acoplar el eje de transmisién a la
salida de caja.

* Apretar los tornillos del

central.

apoyo

» Apretar la tuerca de bloqueo cen-
tral del eje de transmision.

¢ Colocar y atornillar la chapa de
proteccion térmica debajo del apoyo
central.

e Colocar el soporte del escape en
la caja de velocidades sin apretar las
fijaciones.

e Colocar la brida, respetando la
orientacion de las arandelas (4 aran-
delas Belleville opuestas entre si, ver
figura).

e Levantar un poco la caja de velo-
cidades y colocar el travesafio de
soporte.

o Apretar las fijaciones.
e Comprobar el nivel de aceite.

e Bajar el vehiculo y conectar el ca-
ble de masa de la bateria.

e Comprobar los reglajes del vari-
llaje.

Desarmado de la caja
de velocidades

Nota: Ciertas operaciones son po-
sibles sin efectuar todos los des-
montajes que les siguen o sin retirar
la caja de velocidades. Estas opera-
ciones, que forman parte del desar-
mado completo, se tratan en los pa-
rrafos siguientes.

DESMONTAJE DE LA TAPA
TRASERA

* Colocar sobre un soporte adecua-
do la caja vacia de aceite.

e Sacar el enclavamiento retenido
por 2 tornillos en el lado izquierdo
del carter de caja para poder engra-
nar 2 marchas y bloquear los ejes.

« Aflojar y sacar la tuerca de fijacion
de la brida de salida.

» Sacar la brida de salida, utilizando
si es preciso un extractor adecuado.

e Quitar el tornillo de palanca de
1%/marcha atras y sacarla.

s Sacar el cojinete de la brida de
horquilla de 13/marcha atras.

* Quitar los tomillos de fijacion de la
tapa trasera y sacarla.

DESARMADO
DE LA PINONERIA

* Quitar el pifién de reenvio de mar-
cha atrds con las arandelas y el ro-
damiento de agujas.

e En el eje secundario, retirar la
arandela y el sinfin del velocimetro y
sacar la pista interior del rodamiento
de rodillos con un extractor, el pifion
de marcha atras y el rodamiento de
agujas.

CARTERES DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Tapa delantera - 2. Retén - 3. Arandela de reglaje - 4. Rodamiento
de eje primario - 5. Arandela de reglaje - 6. Anillo de sujecion -
7. Carter - 8. Tapdn de vaciado - 9. Tapén de llenado - 10. Enclava-
miento - 11. Rodamiento de eje secundario - 12. Placa intermedia -
13. Tapa trasera - 14. Retén - 15. Pifidén de velocimetro.




* Sacar la brida, la horquilla y el
manguito desplazable de 12/marcha
atras.

* Con un extractor, sacar el cubo
sincronizador y la pista interior del
rodamiento de agujas del pifién de
marcha atras.

e Sacar el pifion de 12 con su anillo
sincronizador y el rodamiento de
agujas.

* Con un extractor, sacar la arande-
la de tope y la pista interior del ro-
damiento de agujas, y recuperar las
arandelas de reglaje.

* Sacar los 3 tomillos de la placa
de tope del rodamiento de eje se-
cundario.

* Sacar la placa intermedia.

* Con un extractor cogido en el pi-
fion de 22 sacar el rodamiento, la
placa de apoyo, la arandela com-
pensadora, la arandela de tope y el
pifion de 2°.

* Quitar el tornillo de fijacion de la
palanca de 2%/3? y sacarla.

e Sacar el cojinete de la brida de
horguiila de 2%/32.

e Con un gancho, tirar del resorte
de lamina, desplazar un poco el eje
intermediario y separar el eje secun-
dario.

* Quitar el tomillo de fijacion de la
palanca de 4%/5% y sacarla.

¢ Quitar el cojinete de la brida de
horquilla de 42/52,

* Desprender del carter de caja, la
brida, la horquilla y el desplazable
de 4%/52,

* Sacar el eje intermediario.

* En el eje primario, sacar la aran-
dela y el rodamiento de agujas.

* En la campana del embrague, sa-
car la guia del cojinete de empuje y
recuperar las arandelas de regiaje.

* Extraer el eje primario por la cam-
pana del embrague.

* Expulsar la pista exterior del roda-
miento de eje intermediario, conteni-
da en el carter.

DESARMADO
DEL EJE SECUNDARIO

* Sujetar el eje en un tornillo de
banco con mordazas blandas.

* Expulsar el anilio de extremo con
un destornillador.

* Sacar el tope axial, la arandela de
tope, la arandela Belleville y ia aran-
dela de regiaje, y luego sacar el ani-
llo de sujecion.

Atencién: en caso de reparacion,
no volver a montar el tope axial, la
arandela de tope, la arandela Belle-
ville y la arandela de reglaje. Colocar
directamente el anillo de sujecion y
el anillo de extremo.

* Sacar el cubo sincronizador de
43/5%, el pifidn de 42 con el anillo
sincronizador y el rodamiento de
agujas.

* Poner boca abajo el eje en el tor-
nillo de banco.

¢ Sacar las arandelas de reglaje y la
arandela de tope.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

Desmontaje del pifién de 22
1. Rodamiento de eje secundario -
2. Placa de tope del rodamiento -
3. Pifion de 22,

¢ Retirar el pifidn de 22 con el anillo
sincronizador y el rodamiento de
agujas.

* Sacar la brida y la horquilla de
23/3%, y desprender el manguito des-
plazable.

* Sacar el anillo de sujecion del
cubo de 2%/3? y extraerlo.

* Retirar el pifidn de 32 con el anillo
sincronizador y el rodamiento de
agujas.

Mediciones y reglajes

Nota: después de cambiar los ro-
damientos o bien otras piezas, como
los pifiones, es necesario controlar
el juego de los ejes o la precarga de
los rodamientos.
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REGLAJE DEL EJE PRIMARIO

. Montar el eje primario con su ro-
damiento en el carter de caja.

* Poner junto al rodamiento las
arandelas de reglaje encontradas en
el desmontaje y montar la placa guia
de cojinete con sus tornillos.

* Dar la vuelta al carter de caja y
poner el primario boca abajo.

e Con ayuda de un mirafondos, me-
dir la distancia “A” entre el plano de
junta y la superficie frontal del em-
brague de garras de 52.

e La distancia “A” debe ser de
141,8 mm. Si no es correcta, cam-
biar las arandelas encontradas.

Nota: las arandelas estan disponi-
bles en espesores de 0,20, 0,30 y
0,90 mm.

REGLAJE .
DEL EJE SECUNDARIO

En el lado del pifién de 27

* Montar el rodamiento a bolas de
eje secundario en la placa interme-
dia, la placa de tope y sus tornillos,
apretados con el par prescrito.

* Entrar el eje secundario en el ro-
damiento de la placa intermedia. No
olvidarse de montar en el eje secun-
dario, contra el pifién de 22, la aran-
dela de tope y las arandelas de re-
glaje encontradas al desmontar.

* Con ayuda de un mirafondos, me-
dir la distancia “B” entre el plano de
junta de la placa intermedia y la cara
(lado de 5% del cubo sincronizador
de 42/52,

* La distancia “B” debe ser de
140,4 mm. Si no es correcta, cam-
biar las arandelas encontradas.

Nota: las arandelas estan disponi-
bles en espesores de 0,20, 0,30,
0,50 y 1,40 mm.

A — — c

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a

Lado del piiion de 12

* Montar el eje secundario en la
placa intermedia con las arandelas
de reglaje previamente calculadas
entre el piAdn de 22 y el rodamiento.

* Con ayuda de un mirafondos, me-
dir la distancia “C” entre la pista in-
terior del rodamiento a bolas y el
plano de junta de la placa interme-
dia.

* La distancia “C” debe ser de 24,3
mm. Si es superior, montar arande-
las de reglaje en el eje secundario
para corregirla.

Nota: las arandelas de reglaje es-
tan disponibles en espesores de
0,20, 0,30, 0,50 y 1,40 mm.

Atencion: todas las mediciones se
efectian sin junta.

Controles antes
del ensamblado

Limpiar el conjunto de piezas. An-
tes de ensamblarlas, ravisar el con-
junto de piezas y cambiar sistemati-
camente las que presenten desgaste
o alguna duda sobre su funciona-
miento. El control de los rodamien-
tos puede hacerse de forma visual
(sefial de desgaste, color, juego),
pero también por la deteccién de un
ruido de funcionamiento anormal.

Control de los anillos
sincronizadores

* Montar los anillos en sus mangui-
tos desplazables respectivos.

* Medir el hundimiento de los ani-
llos respecto al desplazable.

* Hacer 3 mediciones en el perime-
tro y calcular la media. Si ésta es in-
ferior a 1 mm, cambiar el anillo.

C

Medicion de la posicién de los ejes en los carteres

A. Eje primario - B y C. Eje secundario
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Ensamblado de la caja
de velocidades

ENSAMBLADO
DEL EJE SECUNDARIO

* Entrar en el eje secundario el ro-
damiento de agujas y el pifién de 32
* Montar en el pifién de 32 el anillo
sincronizador con el anillo elastico,
que debe encajar en la ranura.

* Montar el cubo sincronizador de
2°%/3% en el eje, con el collarin mayor
en el lado de 3% y a continuacion el
anillo de sujecién.

* Montar el desplazable de 22/32 en
el cubo, con las 2 ranuras orienta-
das hacia el pifion de 22.

¢ Girandola un cuarto de vuelta,
montar la horquilla y su brida en el
manguito desplazable de 22/32,

* Montar el anillo sincronizador y su
anillo elastico en el pifidn de 22, de-
biendo encajar el anillo en la ranura.

e Entrar el pifion de 22 en el eje se-
cundario con su rodamiento de agu-
jas.

* Montar contra el pifion de 22 la
arandela de tope y luego las arande-
las de reglaje {la arandela mas grue-
sa en el lado del rodamiento).

* Dar la vuelta al eje sujetando las
piezas en posicion.

* Montar el anillo sincronizador con
su anillo elastico en el pifion de 42
hasta que el anillo encaje en la ranu-
ra.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

Montaje de la horquilla de 47/52
Flecha: fresado orientado hacia el eje intermediario.

e Colocar el pifion de 4% en el eje
secundario con su rodamiento de
agujas.

* Montar el cubo sincronizador y el
anillo de sujecién, de forma que el
espesor del anillo reduzca el juego
al minimo posible.

Nota: los anillos de sujecion estan
disponibles en espesores de 1,20,
1,30 y 1,40 mm.

Atencién: las arandelas de reglaje,
las arandelas Belleville y de tope, asi
como el tope axial y el segundo ani-
llo de sujecién, encontrados al des-
montar, no se vuelven a montar.

* Montar el anillo de fijacién.

COLOCACION DE LOS
ELEMENTOS EN EL CARTER

* Montar la pista exterior del roda-
miento de eje intermedio en el lado
de la campana de embrague y entrar
la pista 2 mm aprox. por debajo de
la superficie mecanizada.

* Montar las arandelas de reglaje
calculadas anteriormente en el aloja-
miento del rodamiento de eje prima-
rio y montar el eje primario y su ro-
damiento en el carter.

* Montar provisionalmente la guia
del cojinete de empuje y dar la vuel-
ta al carter.

* Montar el rodamiento de agujas
en el eje primario.

Nota: la arandela del rodamiento
de agujas no se vuelve a montar.

* Montar el eje intermedio en el car-
ter {con sus rodamientos si han sido
desmontados).

* Unir el desplazable de 4%/5% con la
horquilla (con el fresado vuelto hacia
el eje intermediario) y la brida.

* Montar el desplazable en el eje
primario (empujar a un lado el gje in-
termediario).

* Montar simultdneamente la palan-
ca de 4%/5% y el cojinete con una t6-
rica nueva.

Nota: el tornillo de fijacién de la
palanca debe estar untado con un
producto sellante.

e Con ayuda de un gancho (ver Ia
figura de la pag. 59), fijar el resorte
de lamina.

* Colocar el eje secundario ajustan-
do al mismo tiempo el eje interme-
diario mediante un movimiento de
rotacién y hacia abajo.

* Sacar el gancho del resorte de la-
mina.

* Montar el rodamiento de eje se-
cundario en la placa intermedia y fi-
jar la placa de tope mediante 3 tor-
nillos.

* Montar la placa intermedia con
una junta nueva en el carter de caja.

PINONERIA DE CAJA DE VELOCIDADES

A. Con velocimetro mecénico - B. Con velocimetro electrénico
1. Eje primario - 2. Rodamiento de agujas - 3. Cubo sincronizador de
4%/5% - 4. Manguito desplazable de 4%/5* - 5. Pifién loco de 4* -
6. Pifidn loco de 3* - 7. Cubo sincronizador de 2%/3% - 8. Manguito
desplazable de 2%/3% - 9. Pifidén loco de 22 - 10. Pifién loco de 1% -
11. Manguito desplazable de 1*/marcha atrds - 12. Pifién loco de
marcha atras - 13. Anillos sincronizadores - 14. Pifion de reenvio de
marcha atras - 15. Rodamiento de eje intermediario - 16. Eje interme-
diario - 17. Eje secundario - 18. Rodamiento a bolas de eje secunda-
rio - 19. Rodamiento de rodillos de eje intermediario - 20. Brida de
salida - 21. Rodamiento de rodillos conicos de eje intermediario -
22. Rodamiento de rodillos de eje secundario.
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e Montar en el eje secundario las
dos arandelas de reglaje calculadas
previamente (reglaje del eje secun-
dario) y la arandela de tope.

¢ Calentar la pista interior del roda-
miento de agujas de 1 a 80°C vy
montarla en el eje.

* Montar el rodamiento de agujas y
el pifidn de 1%, equipado con su ani-
llo sincronizador cuyo anillo elastico
estd encajado en la ranura.

¢ Entrar a fondo el cubo sincroniza-
dor con el collarin mayor en el lado
del pifidén de 12.

e Calentar la pista interior del roda-
miento de agujas del pifidn de mar-
cha atras a 80°C y montarlo en el
eje.

¢ Unir el desplazable con la horqui-
lla de 1%/marcha atras y la brida (el
fresado de la horquilla debe estar
orientado hacia el renvio de marcha
atras).

* Montar el desplazable en el cubo;
la palanca de la brida debe entrar en
la horquilla de la palanca de encla-
vamiento.

¢ Montar en el eje secundario el ro-
damiento de agujas y el pifidon de
marcha atras con su anillo sincroni-
zador y su anillo de sujecion correc-
tamente encajado.

* Calentar la pista interior del roda-
miento de rodillos a 80°C y montarla
en el eje secundario.

e Montar en el eje de reenvio de
marcha atras la arandela de tope, el
rodamiento de agujas, la segunda
arandela y el anillo de sujecion.

e Montar una junta nueva en la pla-
ca intermedia y colocar la tapa tra-
sera. Montar los tornillos untados
con un producto sellante que no en-
durezca.

Nota: comprobar que los pifiones
del velocimetro engranen correcta-
mente.

¢ Montar la palanca de 1%marcha
atrés y su tornillo, untado con pro-
ducto sellante, y luego el cojinete de
la brida con una junta térica nueva.

e Montar un retén nuevo en el carter
trasero y engrasar los labios.

e Montar la brida de salida con una
tuerca nueva, engranar 2 marchas y
apretar la tuerca a 16 m.daN.

~ CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

e Poner la caja en punto muerto y
montar el enclavamiento con una
junta nueva en el carter de caja.

¢ Proceder al reglaje axial de los
ejes primario e intermediaric (ver el
parrafo siguiente).

Reglaje del rodamiento de eje primario

@30

N

100

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

REGLAJE DEL JUEGO AXIAL
DE EJE PRIMARIO E
INTERMEDIARIO

Nota: si se ha cambiado un eje o
los rodamientos, se debe efectuar el
reglaje.

3

Montaje de la hor-
quilla de 1°/marcha
atras
1. Brida - 2. Horquilla
de 1%/marcha atras -
3. Manguito despla-
zable - Flecha: fresa-
do orientado hacia el
lado del eje de mar-
cha atras.

Reglaje de los ro-
damientos de eje
intermediario.

1
T
i
A \:
Y
N
3
| ol :,.[
g" g
10
6,505

Cotas de fabricacion del mandril para montar el
soporte del captador inductivo de velocimetro
en el carter trasero.
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Este reglaje se efectla colocando
arandelas entre la tapa delantera y
las pistas de rodamiento.

* Sacar la tapa delantera.

Juego axial

del eje primario

e Con un mirafondos, medir la dis-
tancia entre el plano de unién del
carter de caja y la cara delantera del
rodamiento de eje primario.

* En la tapa delantera medir la dis-
tancia entre el plano de junta y los 4
planos interiores donde apoyan las
arandelas de reglaje. En el caso de
que la guia del cojinete de empuje
esté atornillada a la tapa, medir la
distancia entre el plano de junta y el
taladro mecanizado en la tapa.

e Calcular la diferencia de las dos
mediciones y restarle el valor de jue-
go prescrito. Este calculo determina
el valor de las arandelas a montar.

Nota: las arandelas estan disponi-

bles en espesores de 0,20, 0,30 y
0,50 mm.

Juego axial
del eje intermediario

Nota: debido a la necesidad de
una gran precision, usar un micro-
metro de profundidad para efectuar
las mediciones.

¢ En la tapa delantera, medir la dis-
tancia entre el plano de junta y el
fondo del alojamiento de las arande-
las de reglaje.

e En el céarter de caja, medir la dis-
tancia entre el plano de junta y la
pista exterior del rodamiento de eje
intermediario.

Nota: Golpear ligeramente en la
pista exterior del rodamiento giran-
dolo para asentarlo.

e Calcular la diferencia de las dos
mediciones y restarle el valor del
juego prescrito. Este calculo deter-
mina el valor de las arandelas a

montar.




Nota: las arandelas estan disponi-
bles en espesores de 0,20, 0,22,
0,25, 0,27, 0,30, 0,32, 0,35, 0,37 y
0,50 mm.

MONTAJE
DE LA TAPA DELANTERA

Extraer el retén de la gufa de coji-
nete con un destornillador.

e Montar un retén nuevo hasta el
tope con un mandril de didametro
adaptado y aceitar el labio.

e Montar las arandelas calculadas
anteriormente y pegarlas con grasa.

e Untar los planos de unién con
producto sellante.

* Montar la tapa delantera en el car-
ter de caja.

s Montar los tomillos con las roscas
untadas con producto sellante que
no endurezca y apretarlos con el par
prescrito.

Reglaje del mando
de las marchas

e Colocar la caja en punto muerto.

e Por debajo del vehiculo y al nivel
de la palanca del cambio, retirar las
grapas y desenganchar las varillas
de mando.

e Con ayuda del pasador especial
introducido en los taladros del so-
porte y de las palancas, inmovilizar
el conjunto.

e En las varillas de mando, desblo-
quear las contratuercas y ajustar su
longitud de forma que se introduzca
libremente el cojinete en los ejes de
las palancas.

¢ Una vez terminado el reglaje, blo-
quear las contratuercas, colocar las
grapas y sacar el pasador.

e Asegurarse del paso correcto de
las velocidades mediante una prue-
ba en marcha.

Reglaje del mando de las marchas
1. Pasador de inmovilizacion de las
palancas.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

MANDO DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Pomo - 2. Palanca del cambio - 3. Eje selector - 4. Caja de seleccién - 5. Palanca de seleccion -

6. Varilla de 42/5* - 7. Varilla de 2%/3* - 8. Varilla de 1*/marcha atrds - 9. Palanca de mando de

1?/marcha atras - 10. Palanca de mando de 2%/3* - 11. Palanca de mando de 4%/5* - 12. Horquilla de
13/marcha atras - 13. Horquilla de 22/3% - 14, Horquilla de 4%/5* - 15. Enclavamiento.

Cotas de fabricacion del pasador o
de regiaje del mando de las QY
marchas

b

Corte de la caja 717.45.
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CAMBIO AUTOMATICO )

Caracteristicas detalladas

Cambio automatico Mercedes Benz con convertidor de par hidraulico y
tren epicicloidal, 4 6 5 marchas adelante y marcha atras.

A partir de los modelos de 1992, se suprime la bomba secundaria.

Palanca de seleccion con:

6 posiciones en las cajas de 4 marchas.

7 posiciones en las cajas de 5 marchas.

P. Estacionamiento

- R. Marcha atras

— N. Punto muerto

— D. Seleccion automatica de todas las marchas adelante

- 4. (caja de 5 marchas) Seleccion automatica de 13, 2%, 32 y 42
— 3. Seleccion automatica de 12, 22 y 32,

- 2. Seleccion automatica de 12 y 22,

Selector de programa

Colocado al lado de la palanca de seleccion, determina 2 programas: eco-
némico o estandar.

TIPO Y CORRESPONDENCIA

Caja de 4 marchas

- 722.320 (hasta 08/88): 124.030-124.050-124.090.

- 722.358 (a partir de 09/88). 124.030-124.050-124.090.
— 722.359: 124.031-124.051-124.091.

- 722.400: 124.021-124.081.

722.408: 124.023-124.043-124.083.

722.409: 124.026.

722.411: 124.020-124.080.

Caja de 5 marchas
- 722.501: 124.031-124.051-124.091.

PUNTOS DE PASO DE LAS MARCHAS

Caja de 5 marchas

RELACION DE DESMULTIPLICACION
Tipos: 124.02012/02112/04312/02312/02612/08112/08312/08012/08112

Combinacion de velocidades

Relaciones de desmultiplicacion

T 0,2353
2% e 0,4150
B2 0,6711
A2 e 1,0000
Marchaatras ........................ 0,1764

Tipos: 124.05012/03012/09112/09012/05112/03112

Combinacién de velocidades Relaciones de desmultiplicacién

L 0,2584
2 0,4444
B 0,6944
A 1,0000
Marchaatras ........................ 0,1789

Tipo: 124.05132/03132/09132

Combinacién de velocidades Relaciones de desmultiplicacién

L 0,2584
2 0,4444
B2 0,6944
A2 1,0000
B 1,3333
Marcha atrds ........................ 0,1789

Posicion Posicion de Velocidad en el punto de paso km/h
Tipo de vehiculo del pedal selector de
de acelerador programa 1521253 354|455 ]|5-54]|4->53 352 |21
E - 48 101 211 150 38 21 -
Pleno gas
124.031 - 124.051 - 124.091 S 34 84 135 211 180 84 40 16
kick-down EoS 53 92 144 211 200 132 81 33

Nota: en los vehiculos con catalizador, el punto de paso de 22 a 3% con carga parcial es mas elevado con el aceite de la caja frio.
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Caja de 4 marchas
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Posicion Posicion de Velocidad en el punto de paso km/h
Tipo de vehiculo del pedal selector de
de acelerador programa 1-52 253 354 453 3 -2 2 -1
E 55 108 43 28 -
Pleno gas
124.030-124.050 (hasta 08/88) S 40 93 159 100 45 23
kick-down EoS 63 97 161 148 75 40
E - 52 101 40 26 -
Pleno gas
124.090 (hasta 08/88) S 37 87 149 94 42 22
Kick-down EoS 59 91 150 139 70 38
b E - 55 97 37 23 -
eno gas
124.030-124.050 ] 38 91 157 95 47 20
(a partir de 09/88)
Kick-down EoS 60 103 161 148 83 40
E - 52 91 34 22 -
Pleno gas
124.090 (a partir de 09/88) S 36 85 146 89 44 22
Kick-down EoS 56 96 151 138 78 37
E - 54 114 44 24 -
Pleno gas
124.031-124.051-124.091 S 39 95 152 95 45 18
Kick-down EoS 60 104 163 149 92 37
E - 40 79 43 18 -
Pleno gas
124.020-124.021 (hasta 08/89) S 28 76 129 84 40 19
Kick-down EoS 44 83 135 125 74 30
E - 42 83 45 19 -
Pleno gas
124.023-124.043 (hasta 08/89) S 29 79 135 88 42 20
Kick-down EoS 46 87 141 131 77 31
E - 43 98 40 22 -
Pleno gas
124.026 (hasta 08/89) S 34 86 144 89 41 21
Kick-down EoS 46 90 146 133 70 33
E - 40 79 43 18 -
Pleno gas
124.083 (hasta 08/89) S 28 75 128 84 40 19
Kick-down EoS 44 83 134 124 73 29
E - 38 74 40 17 -
Pleno gas
124.080-124.081 (hasta 08/89) S 26 71 121 79 38 18
Kick-down EoS 41 78 127 118 70 28
ol E - 46,5 85 46 18 -
eno gas
124.020-124-021-124.083
S 32 80,5 1275 87 38 17
(a partir de 09/89)
Kick-down EoS 47 82 132 124,5 77,5 29
o E - 44,5 81,5 44,5 17,5 -
. eno gas
124.080-124.081 (a partir
S 31 77 12 83,5 36,5 16,5
de 09/89) 25
Kick-down EoS 45,5 79 127 120 74,5 28
- E - 49 90 49 19 -
. eno gas
124.023-124.043 (a partir
S 34 85 135 92 40 18
de 09/89)
Kick-down EoS 50 87 140 132 82 31
E - 42 95,5 44 19 -
Pleno gas
124.026 (a partir de 09/89) S 31,5 85 139 97,5 40 18
Kick-down EoS 43 92 145,5 132 82,5 29,5

Nota: en los vehiculos con catalizador, el punto de paso de 2% a 3% a carga parcial es més elevado con el aceite de la caja frio.
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PRESION DE MANDO CONVERTIDOR
Diametro de convertidor:
Tipo de Presion Presién Presion de Presion de
caja moduladora de trabajo regulador a | regulador a — Caja 722.400 y 722.411: & 245 mm.
(bar) (bar) 30 km/h (bar) | 90 km/h (bar)
- j . - 722.358 - 722.359 - 722.408 - 722.409 - 722.501: @ 270
722,320 ... 39 12,7 £ 1 0,8 23 mn(:'_a’a 722.320
72235 .... 4 12,7 £1 0,8 2,1
13,0+ 1 (a 0,9 (en 2,2 (en
partir 89) 124.090) 124.090) LUBRICACION
722.400 ... 2,9 12,9 + 1 1 25 Capacidad
722.408 ... 3,9 14,6 + 1 0,9 2,4 -
Capacidad
722.409 ... 3,3 10,9+ 1 0,9 . 2,4 . Tipo de caja en litros 1er llenado Después cambio
1,5 (a partir 2,7 (a partir de velocidades
del nimero del numero
final de caja | final de caja 722.320-722.359-722.501 ....... 7.3 6,2
716800) 716800)
702411 .. 26 110 + 1 1 25 722.400-722411................ 6,6 9,0
126+ 1 (@ 722.408-722.409 .. .\eereri. .. 7.1 6
partir 09/89)
722.501 .. 3,8 13,8+ 1 0,9 23 Preconizacién: aceite ATF.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Fijacién del bloque hidraulico: 0,8.
Fijacion del carter de aceite: 0,8.
Tapén de vaciado de carter de aceite y convertidor: 1,4.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Carter de convertidor o tapa delantera a carter de caja: 1,3

Tapa trasera a carter de caja: 1,3.

Tuerca de soporte axial a regulador centrifugo: 0,6.

Fijacion de la capsula de depresion: 0,8.

Tomillo Philips de filtro de aceite: 0,4.

Tuerca de fijacion de brida de salida: 12.

Fijacion de la bomba secundaria: 0,8.

Tapa delantera a bomba primaria: 2.

Fijacion de la chapa de arrastre de convertidor: 4,2.

Contactor bloqueo de arranque y luces de marcha atras: 0,8.
Electrovalvula de kick-down: 2.

Tapones de toma de control: 1,3.

Fijacion de cambio automatico a motor:

tornillos M10: 5,5;

tornillos M12: 6,5.

RES%JMEN - . . ‘
. En los coches con catahzadnr, ios puntes de paso de |

marchas con carga parcial de una caja d

Consejos practicos

elocidades fria

son mas etevados que los de una caja ::de velocldades

caliente.

Vaciado, cambio del filtro
y control del nivel de
aceite

VACIADO

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

* Sacar el tapén de vaciado (ver fi-
gura) en el carter inferior y dejar salir
todo el aceite.

* Sacar el registro en el carter de
caja a la altura del convertidor.

¢ Girar el cigliefial para poner el ta-
pon de vaciado del convertidor fren-
te al registro del carter de caja y sa-
car el tapon.

retenido

e Sacar el cérter inferior,
por 6 tornillos.

* Sacar el filtro de aceite, sujeto por
3 torniillos Philips.

e Colocar un filtro nuevo y el carter
inferior.

* Una vez se ha vaciado totalmente
el aceite, volver a colocar los tapo-
nes de vaciado en el carter y el con-
vertidor.

¢ Bajar el coche al suelo.

LLENADO

e Con ayuda de un embudo introdu-
cido en el orificio de la varilla de ni-
vel de aceite, verter 5 litros aprox.
de aceite ATF en el cambio.

* Arrancar el motor, con la palanca
selectora en posicién “P”, e introdu-
cir lentamente el aceite que falta

Tornillos de fijacion del filtro de aceite.

para alcanzar el valor indicado en
las caracteristicas detalladas.

* Desplazar la palanca selectora a
todas las posiciones, con el motor al
ralenti.

CONTROL DEL NIVEL

Nota: el nivel de aceite varia con
la temperatura. Los niveles min. y
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max. corresponden a una tempera-
tura de 80°C {temperatura normal de
funcionamiento). En frio (entre 20 y
30°C), el nivel debe situarse 10 6 12
mm por debajo de la marca min.

Si el nivel estd por encima de la
marca max., hay que vaciar el exce-
so de aceite.
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5 DESMONTAJE Y MONTAJE
DEL CAMBIO AUTOMATICO

Desmontaje

® lLevantar el vehiculo sobre un
puente elevador.

* Desconectar la bateria.

* Desatornillar de la culata el sopor-
te del tubo de llenado de aceite del
cambio.

* Desenganchar y desprender el ca-
ble de presion de mando.

* Vaciar el aceite sacando el tapon
de vaciado del carter y el tapon del
convertidor.

¢ Quitar la trampilla de acceso a los
tornillos de fijacién de la chapa de
arrastre del convertidor y sacar los
seis tornillos.

e Sacar el soporte trasero de caja
con su silentbloc.

¢ Desconectar el cable de la sonda
Lambda y desengancharlo del tunel
central de la carroceria (segin equi-
pamiento).

* Desacoplar el soporte del escape
de la caja de velocidades (marcar la

posicion de las arandelas) y del tubo
de escape, después de sacar la bri-
da de fijacion.

* Desatornillar y desprender el flec-
tor de la brida de salida.

¢ Descolgar el escape por su salida
trasera y sostenerlo en posicién baja
con un alambre, para poder separar
facilmente la caja de velocidades.

e Sacar la chapa de proteccion tér-
mica debajo del apoyo central del
eje de transmisién.

e Aflojar la tuerca de blogueo del
eje de transmision.

* Retirar hacia atras al maximo la
parte delantera del eje de transmi-
sién y colgarlo lo més arriba posible
en el tanel.

* Desconectar el cable de alimenta-
cién de la electrovalvula de kick-
down.

* Desacoplar el cable de cuentakilo-
metros de la tapa trasera de la caja
y desprenderlo de su grapa de fija-
cién, o desenchufar el captador del
cuentakilémetros electrdnico.

Situacién del tapén
de vaciado.

g

12. Anillo de sujecion - 13. Retén.

Nt

10

CARTER DE CAMBIO AUTOMATICO (4 marchas)

1. Carter de caja - 2. Carter de aceite - 3. Junta de carter de aceite - 4. Tapa trasera -
5. Tapa delantera - 6. Caja de bomba primaria - 7. Tapén de regulador centrifugo -
8. Tubo guia de varilla de nivel - 9. Tapén de vaciado - 10. Juntas - 11. Junta térica -
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* Desprender la varilla de seleccién
en el lado del habitaculo.

¢ Desenchufar el conector de eleva-
cion del punto de paso de las mar-
chas en los vehiculos con cataliza-
dor.

® Desenchufar el conector del blo-
queo de arranque, asi como la tube-
ria de la capsula de depresion.

* Desatornillar el soporte inferior del
tubo de llenado de aceite y sacar el
tubo por arriba.

* Desempalmar las tuberias de co-
nexion del intercambiador de
agua/aceite del cambio automaético y
sacar sus bridas de fijacién.

* Apoyar el cambio con un gato.

* Quitar todos los tornilios de fija-
cién de la caja al motor y separar el
cable de masa.

* Sujetar el convertidor en la cam-
pana roscando un tornillo en lugar
del tapén de vaciado pasandolo por
el hueco de las rejillas de ventila-
cioén.

e Tirar del cambio hacia atrds para
separarlo del motor y sacarlo.

Montaje

Esta operacion no presenta dificul-
tades especiales y se efectia en or-
den inverso al del desmontaje, te-
niendo siempre en cuenta respetar
los pares de apriete prescritos, efec-
tuar el reglaje del cable de presion
de mando y de la varilla de selec-
cion (ver los parrafos correspondien-
tes), y proceder al llenado de aceite
hasta el nivel correcto.
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CARTERES DE CAMBIO AUTOMATICO
(5 marchas)

1. Cérter de caja y de convertidor - 2. Convertidor - 3. Junta de car-

ter de aceite - 4. Cérter de aceite - 5. Filtro de aspiracion - 6. Junta

de tapa trasera - 7. Tapa trasera - 8. Toma de velocimetro - 9. Brida
de transmision - 10. Tubo de varilla de nivel - 11. Varilla de nivel

CONVERTIDOR

Desmontaje y montaje
del convertidor

Esta operacién sélo puede efec-
tuarse con el cambio fuera del ve-
hiculo y vacio de aceite.

DESMONTAJE

* Colocar el cambio verticalmente
sobre un soporte apropiado y sacar
la varilla de seleccién.

* Por la rejilla de ventilacién del
convertidor en el carter, girar un
cuarto de vuelta a la izquierda la
clavija plastica de sujecion del con-
vertidor y sacarla.

* Fijar las herramientas de desmon-
taje (mangos 126 589 01 62 00) en
el convertidor y sacarlo.

CONTROL
ANTES DEL MONTAJE

¢ Si el aceite de cambioc huele a
quemado o tiene trozos y particulas
de los forros de los discos interiores,
proceder a la limpieza del converti-
dor, de las tuberias del radiador de
agua-aceite y del intercambiador (ver
el parrafo correspondiente).

* Si el carter de aceite del cambio
contiene virutas metdlicas, cambiar
el convertidor, ya que ni el lavado
bastaria para eliminar totalmente es-
tas particulas, que posteriormente
podrian provocar averias.

MONTAJE
* Engrasar la brida de arrastre.

* Introducir con cuidado el converti-
dor en el cambio, haciéndolo girar
alternativamente en ambos sentidos
para engranar los dentados.

Eje de entrada de caja

1. Eje de bomba prima-

ria - 2. Eje de turbina de
convertidor.

® Separar las herramientas de des-
montaje (125 589 01 62 00).

¢ Colocar la clavija de sujecion del
convertidor y hacerla girar un cuarto
de vuelta a la derecha para bloquear
el dispositivo.

En este punto, se ha completado
el montaje del convertidor, sélo que-
da posicionarto antes de colocar el
cambio en el vehiculo.

Para ello, colocar una de las tres
placas taladradas de la cara de
montaje hacia abajo. No olvidarse
de engrasar ligeramente el casquillo
de centrado del convertidor y de
acoplar la varilla de seleccién al
cambio antes de presentarlo en el
motor.

Lavado
del convertidor

Esta operacién sbélo se puede
efectuar después de retirar el cam-

Reglaje del cable de
presion de mando
1. Marca fija - 2. Aguja
movil.
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bio (ver los pérrafos correspondien-
tes).

* Introducir por el tapon de vaciado
1 litro de petrdleo y cerrar el orificio.

* Montar el mandril (201 589 05 15
00 6 116 589 001500 BV 722-5) en
el convertidor y accionarlo a poca
velocidad con ayuda de una taladra-
dora portatili durante 2 minutos
aprox.

* Vaciar el convertidor.

* Repetir la operacion hasta que el
petréleo salga perfectamente limpio.

MANTENIMIENTO
Y REGLAJES

Lavado del radiador
de aceite

Esta operacién puede efectuarse
tanto con el cambio retirado como
no, aungue en el segundo caso es
preciso desempalmar las tuberias de
conexion.

* Montar en una de las tuberias de
conexion del radiador de aceite un
dispositivo que permita enviar a pre-
sion petréleo u otro producto de lim-
pieza no corrosivo (jeringa de llena-
do o utillaje neumatico).

* Recuperar en un recipiente el so-
brante del producto de limpieza y
proseguir asi la operacion hasta que
el producto salga completamente
limpio.

* Introducir luego aire comprimido
en el circuito.

Reglaje del cable
de presién de mando

MOTOR CON CARBURADOR

¢ Desenganchar el cable de presién
de mando en el motor.

¢ Calentar el motor hasta que alcan-
ce su temperatura de funcionamien-
to.

* Desempalmar la tuberia del regu-
lador de depresion y parar el motor.

* Empujar el cable por su funda.

* Sacarlo de nuevo hasta notar una
ligera resistencia.
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PINONERIA
Y EMBRAGUES
(4 marchas)

1. Convertidor de par - 2. Cér-
ter de bomba primaria - 3. Eje
de entrada - 4. Tren epicicloi-
dal delantero - 5. Eje de salida
y tren epicicloidal trasero -
6. Satélite exterior - 7. Corona
8. Rueda dentada freno esta-
cionamiento - 9. Pifién veloci-
metro - 10. Brida de salida -
11. Tuerca - 12. Rodamientos
13. Cilindro de embrague -
14. Soporte de discos -
15. Retén - 16. Piston de em-
brague delantero — 17. Discos
exteriores - 18. Discos interio-
res - 19. Aro de bloqueo -
20. Soporte embrague trasero
21. Piston - 22. Cinta freno
embrague delantero - 23. Cin-

22
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ta freno embrague trasero - s &
24, Pistén de embrague - 17 A1 i\\)fe\\.' ‘
25. Empujadores - 26. Regula- - \,\ ..“w\\‘) J “B%. 25
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N,
-

dor centrifugo. /
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f;:\“\ A\ ?N§ 18

i
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PINONERIA Y ?
EMBRAGUES 7 &
(5 marchas) -
1. Cérter de bomba primaria - ) @
2. Campana - 3. Eje de entrada i e
4. Eje intermediario con tren pla- P
netario - 5. Satélite - 6. Corona - ‘L i 2)\/
7. Rueda libre - 8. Embrague -
9. Piston - 10. Tren epicicloidal - \ é
11. Eje de salida.
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* En esta posicion, la rétula debe
encajarse sin obstaculo. En caso
contrario, actuar sobre el tope de la
funda.

MOTOR DE INYECCION

El acelerador debe estar bien
ajustado.

Vehiculos con motor 103

¢ Desenganchar el cable de presién
de mando en el motor.

* Tirar lentamente del cable hasta
notar una ligera resistencia.

¢ En esta posicién, la rotula debe
encajarse sin resistencia. En caso
contrario, actuar sobre el tope de
funda.

Vehiculos con motor 104
s Sacar el filtro de aire.
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¢ Comprobar que la aguja se en-
cuentre enfrente de ta marca fija. En
caso contrario, actuar sobre el tope
de la funda.

Reglaje de la varilla
de seleccion (ver figura)

* Desenganchar la varilla de selec-
cion (4) de la palanca de mando (2).

* Colocar la biela de mando (5) en
posicion “N”.

* Aflojar la contratuerca (3} y ajustar
la longitud de la varilla de seleccién
de forma que se obtenga un juego
de 1 mm (aprox.) entre la palanca de
selector (1) y el tope “N” de la rejilla
de seleccion.

* Enganchar la varilia de seleccion a
la palanca de mando y bloguear la
contratuerca.

MANDO DE CAMBIO AUTOMATICO
{4 MARCHAS)

1. Pomo - 2. Horquilla - 3. Soporte - 4. Palanca de mando - 5. Varilla
de seleccion - 6. Contactor bloqueo de arranque - 7. Sector de encla-
vamiento - 8. Bieleta - 9. Capsula de depresién - 10. Tuberia de depre-
sion - 11. Bloque hidraulico - 12. Cable de kick-down.

A
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Reglaje de la varilla de seleccion
A. Caja de 4 marchas - B. Caja de 5 marchas.

Control de los puntos
de paso

Las velocidades indicadas (ver
cuadro) son aproximadas. Las des-
viaciones que se produzcan pueden
ser debidas a las tolerancias del
cambio o del velocimetro, pero tam-
bién al montaje de neumaticos dis-
tintos de los prescritos.

Control y reglaje
de la presion moduladora

CONTROL

® Sacar el tapon (5) y empalmar un
manodémetro (ver figura en la pagina
siguiente).

¢ Desempalmar la tuberia de depre-
sién de la caja de depresion.

* Colocar la palanca selectora en
posicion “D”, circular a 50 km/h y
leer la presion.

Si el valor no corresponde al pres-
crito {ver cuadro), proceder a su re-
glaje.

REGLAJE

* Sacar la caperuza de la cépsula
de depresion.

* Desprender la arandela de reten-
cién de las muescas hasta que que-
de libre.

* Actuar sobre el tornillo de reglaje
de la capsula de depresién con ayu-
da de la arandela de retencién hasta
obtener un valor correcto (1 vuelta
de tornillo modifica la presion en
aprox. 0,4 bar).

* Una vez efectuado el reglaje, en-
trar fa arandela de retencion en las
muescas y encajar la caperuza en la
capsula de depresién.
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MANDO DE CAMBIO AUTOMATICO
(5 marchas)

1. Pomo - 2. Horquilla - 3. Soporte - 4. Palanca de mando - 5. Varilla de seleccién -
6. Contactor blogueo de arranque - 7. Sector de enclavamiento - 9. Capsula de
depresion - 10. Tuberia de depresion - 11. Bloque hidraulico - 12. Cable de kick-down.

—h

&)

e Comprobar la presion moduladora
y empalmar en su caso.

e Empalmar la tuberia de depresion
de la capsula de depresion.

Control de la presién
de trabajo

e Sacar el tapon (7) y empaimar un
manoémetro (ver figura).

e Desempalmar la tuberia de depre-
sion de la caja de depresion.

e Arrancar el motor, ponerlo a 1000
rpm, colocar la palanca selectora en
posicion “D” y leer la presion con
todos los frenos bloqueados.

Nota: la presién de trabajo no es
ajustable. El control de esta presion
sélo informa sobre el funcionamiento
de la corredera en el bloque hidrauli-
co.

Para comprobar correctamente la
presién de trabajo se necesita que la

Control de las presiones
1. Céapsula de depresion para
presion moduladora - 2. Reglaje de
presion moduladora - 3. Toma de
depresion - 4. Contactor de sobre-
carga - 5. Punto de medicién de la
presién moduladora - 6. Punto de
medicion de la presion del regulador
7. Punto de medicién de la presion
de trabajo - 8. Cable de presion de
mando.
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presidbn moduladora esté correcta-
mente ajustada.

Control de la presion
de regulador

® Sacar el tapon (6) y empalmar un
mandémetro (ver figura).

* Proceder al control de las presio-
nes del regulador a las diferentes
velocidades indicadas (ver cuadro).

¢ Si la presion de regulador es nula,
sacar y limpiar cuidadosamente el
regulador centrifugo.

* Si todas las presiones de regula-
ciéon se apartan de las prescritas,
cambiar el regulador centrifugo.

MERCEDES BENZ «W 124»
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Reglaje
del contactor bloqueo
de arranque

* Aflojar los dos tornillos del con-
tactor bloqueo de arranque.

¢ Colocar la palanca de seleccidn
en posicion “N”.

* Entrar una broca de 4 mm en sl
casquillo de arrastre del contactor (a
través de la palanca de seleccién)
hasta el taladro del carter de caja.

* En estas condiciones, apretar los
2 tornillos del contactor.

Reglaje del contactor bloqueo de arranque
1. Palanca selectora - 2. Tornillos de fijacién - 3. Bloqueo de arranque
Flecha: colocacion de la broca 4 mm.

Cadena cinematica de los cambios
automaticos

A. 4 marchas - B. 5 marchas.
1. Rueda de bomba - 2. Rueda de turbi- 3

na - 3. Estator - 4. Rueda libre - 5. Eje 5 29 20

primario - 10. Cinta de freno B1 - L & N _§N N _§ §N N @& § § 8§ &R §N § |
12. Tren planetario Ravigneaux - B

13. Tren planetario central - 15. Cinta 10 31 30 13 28 15 25 24

de freno B2 - 16. Eje intermediario - 4
18. Tren planetario trasero - 20. Eje de

l \

salida - 24. Rueda libre de acoplamiento
F2 - 25. Embrague KS - 26. Freno BS -
28. Embrague K2 - 29. Rueda libre de
acoplamiento F1 - 30. Freno multidisco
B3 - 31. Embrague K1.
D A
/
=
N3
—

—X = |
5 1229 16 26 18 20
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TRANSMISION - PUENTE TRASERO

Caracteristicas detalladas

EJE DE TRANSMISION

Eje tubular de dos tramos articulados sobre un apoyo central con un ro-
damiento a bolas, fijado a la carroceria. Las articulaciones en la caja y el
puente son flectores con un centrado y la central es de cardan. Longitud de
los ejes: idéntica en todos ios tipos de vehiculos.

Calado de los anillos de centrado: cota de saliente:

A partir de 08/89 con volante de 2 masas
Hasta 08/89 A partir de 03/89 con @ agujero 90 mm
Anillo de centrado Delante
. ; Delante Detras _ _ Detras
Tipo de vehiculo Caja mec. Caja aut.
124.023-124.026-124.030*-124.043 -124.050*-124.083-124.090"............... 30 24,9 24,9 30 24,9
| 124.020-124.021-124.080-124.087 ... ccvvieeiie ettt 32,5 23,9 30 30 23,9
124.031-124.051-124.097 ..ottt et b sra e - - 30 30 24,9

* Con diametro de ajuste de 100 mm y caja aut., cota de saliente del anillo delantero: 31 mm.

PUENTE

Puente suspendido con par cénico hipoide sobre rodamientos de rodillos cénicos.

| DESMULTIPLICACION PUENTE

Tipo de caja
Tipo de de velocidades

vehiculo De 4 marchas De 5 marchas De 4 marchas De 5 marchas

| 124.020-124.0271 ... ..o 0,2924 hasta 03/89 -
0,2889 a partir 04/89

Caja de vel. mecanica Caja vel. automatica

124,023, 0,3061 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2889 a partir 09/89
124,026, .o e e - 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2553 a partir 09/89
124.030-124.050 ...t e - 0,3061 hasta 02/89 0,3261 -
0,2727 a partir 09/89
124,03 e - 0,3061 0,2708
124,043, e - 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2889 a partir 09/89
| 124051, ..o - 0,3061 0,2708
124.080-124.081 ... i 0,2750 (0,2727 con antideslizamiento) -
124,083 i e 0,2889 0,2889 hasta 08/89 0,2889 -
0,2727 a partir 09/89
124.000. .. o - 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2727 a partir 09/89
124,00 e - 0,2889 0,2708

- 76 —




CARACTERISTICAS
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. .=z0 axial de una brida de puente: sin juego vy libre rotacién del aro de

: 2z.20 contra el planetario.

T:po: 124.031-124.051-124.091.

- =Zspesor de los anillos de reglaje entre el cuerpo del puente y las tapas la-
z-zles: 2,6 a 3,4 mm, en incrementos de 0,1.

Tipo: 124.020-124.021-124.080-124.081.

- £spesor del aro de bloqueo de la brida contra el planetario: 1,2 a 1,8 mm,

=~ incrementos de 0,05.

- Espesor de la arandela entre la brida y el cuerpo del diferencial: 1,5 mm.

Tipo: 124.023-124.026-124.030-124.050-124.083-124.090.

- Espesor del anillo de reglaje entre la brida y el cuerpo de diferencial: 0,7 a

*.5 mm, en incrementos de 0,1 mm.

LUBRICACION
Capacidad:

- 124.020-124.021-124.080 (excepto taxi)-124.081 (excepto taxi): 0,7 1.
- 124.023-124.026-124.030-124.050-124.043-124.083-124.090-

124.080 (taxi)-124.081 (taxi): 1,1 1.
- 124.031-124.051-124.091: 1,3 1.

Preconizacion:

- Puente clasico: aceite hipoide SAE 90, 85 W 90.
- Puente autoblocante: aceite hipoide SAE 90 para diferencial autoblocante.

Periodicidad de mantenimiento: cambio a los 10.000 km y después control

de nivel cada 20.000 km.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

SEMIEJES

Dos semiejes con juntas homocinéticas de bolas.

Engrase de las juntas:

—~ 124.020-124.021-124.080-124.081: 100 g.
— Todos los tipos excepto los anteriores: 120 g.

Tornillo de corona:

Tapa de puente:
- (hasta 09/89) tornillos 8.8: 5.

Ruedas: 11,0.

091): 6

124.031-124.051-124.091: 6.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)
Puente a cuna trasera: 4,5 (tornillo delantero); 12 (tomnillo trasero).
Eje de transmision a brida de transmisién: 3,0 a 4,0.
Apoyo de eje de transmisién a carroceria: 2,5.
Cubo trasero: 20 a 24 (rosca y asiento engrasados).

- 9,5 (todos los tipos excepto 124.031-124.051-124.091).
- 12 (124.031-124.051-124.091).

- (a partir de 09/89) tornillos 10.9: 4,5.
Semieje trasero a puente: 7,0 (tornilios nuevos y engrasados).

Tuerca de brida de pifién de atague: 18,0 (min. hasta obtencion del
par de rotacién de los rodamientos).

Flector: 4 (excepto 124.030-050-090 desde 10/89, y 124.031-051-

(excepfo caja automatica a partir 10/89): 124.030-050-090: 4.
(con caja aut. a partir 10/89): 124.030-124.050-124.090: 6.

Tuerca de sujecion intermedia de eje: 3,0 a 4,0.

Consejos practicos

RESUMEN

e El eje de transmtsmn esté equlllbrado en conjunta‘ AI_
separar sus partes, marcarlas previamente, .

EJE DE TRANSMISION
LONGITUDINAL

Desmontaje y montaje
del eje de transmisién

DESMONTAJE
¢ levantar el vehiculo.

* Sacar la proteccion térmica (se-
gun equipamiento).

* Aflojar las fijaciones del tubo de
escape a la caja de velocidades y
colocar un soporte bajo la caja.

* Sacar el travesano de soporte de
la caja.

* Aflojar el eje de transmision de la
brida de salida de caja.

* Aflojar dos vueltas aprox. la tuer-
ca de bloqueo del eje de transmi-

sién (el manguito de deslizamiento
de goma es solidario de la tuerca).

* Con un botador de @ 10 mm, y
longitud 150 mm aprox., empuijar los
casquillos de centrado del flector
del lado de la caja de velocidades.

* Aflojar el eje de transmision de la
brida del puente.

* Quitar los tornillos de fijacién del
apoyo de transmisién.

Nota: los tipos 124.031/051/091
estan equipados a partir de los mo-
delos del 90 con un adaptador que
hace retroceder 40 mm el apoyo de
eje de transmision.

* Desprender la transmisién del

centrador en el puente y sacar el
conjunto hacia atras.

* Antes de la separacion de los di-
ferentes elementos, marcar la aline-
acion de las piezas (bosajes de la
horquilla del cardan central y bosaje
del eje corredero).

* Comprobar el estado de los flec-
tores, de los casquillos de centrado
y dei apoyo central.

* En caso de separacion del antivi-
brador y el eje de transmision, mar-
car el antivibrador respecto al eje.

MONTAJE

Invertir las operaciones del des-
montaje teniendo en cuenta engra-
sar fos casquillos de centrado (6 g
por casquillo) y apretar con el par
prescrito los tornillos de fijacion (con
tuercas autoblocantes nuevas).

Si es preciso, cambiar los rodillos
del antivibrador.
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Cambio del rodamiento
de apoyo central

¢ Sacar el eje de transmision.

* Separar por las estrias el eje de-
lantero del trasero.

* Desprender el manguito de goma
de cierre.

¢ Utilizar un extractor de patas para
separar el silentbloc de apoyo con
el rodamiento del eje.

* Sacar el anillo protector del eje.

¢ Utilizar una prensa para extraer el
rodamiento a bolas del silentbloc
(ver figura).

* Revisar y limpiar el conjunto de
piezas.

* Montar el rodamiento en el silent-
bloc {vigilar que guede colocado en
el fondo de la ranura). Utilizar los

mandriles de desmontaje girados
media vuelta.
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Montaje del eje de

transmision

1. Fijaciones de los flec-

tores de transmisién -

2. Antivibrador - 3. Fija-

cion del apoyo central a

la carroceria - 4. Torni-

llos de fijacion del flec-
tor trasero.

Desmontaje con
prensa del ro-
damiento a bolas
del silentbloc
1. Mandril de apoyo -
2. Silentbloc -

3. Rodamiento

2

2

* Colocar el casquillo protector y si-
tuarlo sobre el eje (comprobar la
orientacion correcta del repliege del
silentbloc: punta de la V hacia atras).

e Colocar un casquillo protector
nuevo (ver figura).

¢ Colocar el manguito de goma.

7o I

e Untar ligeramente las estrias con
grasa.

* Unir el eje delantero y el trasero
respetando las marcas de alinea-
cién.

* Colocar la transmision en el ve-
hiculo.

Colocacion de un casquillo protector nuevo
Flecha: orientacién del silentbloc.

TRANSMISION - SEMIEJES

1. Centrador - 2. Flector - 3. Eje - 4. Tuerca - 5. Manguito - 6. Si-
lentbloc de apoyo - 7. Rodamiento - 8. Brida de semieje - 9. Tapa -
10. Junta homocinética - 11. Semieje - 12. Anillo de sujecién.




Cambio de un casquillo
de centrado
+ Levantar el vehiculo.

* Marcar las alineaciones de los ele-
mentos de transmision a desmontar.

e Desempalmar el flector de trans-
mision de la brida de salida de caja
o del puente.

* Sacar el antivibrador del flector
isegun el equipamiento, en el eje de-
lantero). En su caso, desprender los
casquillos de centrado del antivibra-
dor con un botador de @ 10 mm,
longitud 150 mm aprox.

e Sacar el flector.

¢ Con un cortafrios plano, extraer el
casquillo de centrado del eje de
transmision.

* Montar un casquillo nuevo (respe-
tar las cotas de calado, ver caracte-
risticas detalladas).

s Colocar 6 g de grasa en el cas-
quillo de centrado.

Nota: A partir del 09/88 para el
casquillo de centrado delantero y del
02/89 para el casquillo de centrado
trasero, son de material compuesto
que sustituye el bronce.

Este nuevo material se tiene que
lubricar con grasa normal en lugar
de molykote.

e Montar el flector y el antivibrador
respetando la alineacion de las mar-
cas.

e Colocar la transmisiéon en la brida
y colocar tuercas nuevas.

Nota: el flector tiene un sentido de
montaje que esté indicado: “Diese
seite zur Gelenkwelle” (esta cara en
el lado del eje de transmision).

- TRANSMISION - PUENTE TRASERO -
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Montaje de un casquillo de
centrado
A. Calado con ayuda de un mandril
B. Cotas del saliente.
a. Eje trasero - b. Eje delantero.

SEMIEJES

Desmontaje y montaje
de un semieje

DESMONTAJE

e Con el vehiculo descansando so-
bre sus ruedas, sacar el embellece-
dor del lado correspondiente y aflo-
jar la tuerca del cubo.

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de la
junta interior de transmisién a la bri-
da de salida de puente.

® Separar la transmision del puente.
* Quitar la tuerca de cubo.

* Con ayuda de un extractor, des-
prender el semieje del cubo.

e Sacar el semigje.

45 3 1

2 6
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Montaje de una junta de transmision delantera
1. Eje de transmision - 2. Casquillo de centrado - 3. Antivibrador - 4. Flector
5. Arandelas de reglaje - 6. Brida de salida de caja.

Montaje del apoyo
central (de eje de
transmision)

1. Articulacion cardan
2. Apoyo - 3. Goma
protectora - 4. Tuerca
de sujecion de la jun-
ta deslizante.

Apoyo central
modificado en
124.031/051/091.
1. Fijacién despla-
zada.

MONTAJE

* Colocar el semieje.

¢ Colocar los tornillos de fijacién del
semieje al puente, limpios y aceita-
dos.

* Apretar los tornillos con el par
prescrito.

¢ Colocar la tuerca de cubo.

¢ Colocar la rueda y bajar el vehicu-
lo al suelo.

* Apretar la tuerca con el par pres-
crito y doblar los collarines para fre-
narla (ver figura).

¢ Colocar el embellecedor de rueda.

Cambio de un fuelle
de junta de transmision

En el lado del puente

* Sacar el semigje.

* Con un botador, desprender la
tapa de! distanciador de junta.

* De la misma manera, desprender
la caperuza portafuelle hacia el se-
mieje.
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* Recuperar la grasa y limpiar la
junta homocinética.

e Sacar el anillo de sujecién del se-
mieje al cubo de bolas.

® Extraer con una prensa el semieje
del cubo. Utilizar dos semicubetas
de apoyo y un mandril de @ 24 mm
y longitud aprox. 80 mm.

¢ Desprender el fuelle.

e Limpiar y revisar el conjunto de
las piezas.

Efectuar el montaje invirtiendo las
operaciones de desmontaje, llenar
con grasa adecuada el fuelle y la
junta homocinética y colocar bridas
nuevas en el fuelle.

En el lado de la rueda

e Sacar el fuelle del lado del puente
(ver el parrafo anterior).
* Sacar las bridas del fuelle en el
lado de la rueda y deslizarla por el
semieje hasta sacarla.
e Limpiar, revisar y cambiar las pie-
zas desgastadas.

Efectuar el montaje invirtiendo las
operaciones de desmontaje.
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Montaje de un semieje en la salida de puente
1. Arandela de seguridad - 2. Tornillos autoblocantes

- TRANSMISION - PUENTE TRASERO -

Montaje del semieje en el lado del cubo
Flecha: frenado de la tuerca.

PUENTE TRASERO

A. Hasta el chasis n° 503879 - B. A partir del n® 503880 - C. Con
diferencial autoblocante
1. Cérter de puente - 2. Tapa - 3. Pifidén de ataque - 4. Corona -
5. Brida de transmisién - 6. Tuerca de fijacion - 7. Retén - 8. Roda-
miento exterior - 9. Distanciador de reglaje - 10. Rodamiento inte-
rior - 11. Caja de satélites - 12. Rodamiento de diferencial -
13. Anillo de sujecién - 14. Retén - 15. Brida de transmision -
16. Retén — 17. Anillo de retencion de la brida de transmisién -
18. Planetarios — 19. Arandela de presién - 20. Satélites - 21. Eje
de satélites - 22. Arandela de apoyo.

PUENTE

Desmontaje y montaje
del carter de puente

DESMONTAJE
* Levantar el vehiculo.

e Desacoplar los dos semiejes de
las salidas de puente y también la
brida trasera del eje de transmisién.

* Vaciar el puente de aceite.

e (Vehiculos con ABS). Sacar el
captador de velocidad y colocar una
proteccion en el captador.

¢ Aflojar los tornillos del apoyo cen-
tral del eje de transmision, aflojar la
tuerca de sujecion de la junta desli-
zante y empujar el eje hacia adelan-
te.

e Colgar el eje de transmisién me-
diante un alambre.

e Colgar los semiejes de los brazos
de suspension superiores.

¢ Colocar un caballete bajo el carter
de puente.

e Quitar los tornillos de la fijacion
trasera del puente a la cuna.

¢ Quitar el tornillo de fijacidon delan-
tero del carter a la cuna.

* Bajar el carter de puente.

MONTAJE

e Colocar el puente.

* Colocar el tornillo delantero sin
apretarlo (colocar una tuerca nueva).

* Colocar los tornillos traseros con
arandelas de retencion (tornillos nue-
vOs).

e Apretar los tornillos con el par
prescrito y doblar las arandelas de
retencion.

e Apretar el tornillo delantero.

* Acoplar el eje de transmisién al
puente y apretar los tornillos.

¢ Colocar el apoyo de eje en la ca-
rroceria, apretar la tuerca de blo-
queo de la junta deslizante y apretar
los tornillos de fijacién del apoyo a
la carroceria.

e Colocar los semiejes en el puente
(aceitar los tornillos nuevos antes de
montar, sin olvidar las arandelas de
retencion).

¢ Colocar el captador de ABS cn su
junta.

e Llenar de aceite el puente.

¢ Bajar el vehiculo sobre sus rue-
das.

Montaje del puente
1. Tornillo delantero - 2. Tornillos traseros en la

cuna - 3. Captador de ABS.
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DIRECCION )

Caracteristicas detalladas

Jireccion de tornillo sinfin con circulaciéon de bolas y sector dentado. Co-
-mna de direccion de seguridad en dos tramos sin articulacién. Asistencia

=~ todos los modelos.

CAJA DE DIRECCION
Marca: Mercedes.

Caracteristicas Marca de

Numero de | Relacion color del | Paso de
Tipo vueltas de desmult.| sin ge | circuito
de vehiculo de volante variable direccién bolas
124.020/021/023/080
081/083 -124.043
con chasis sport.... 3,1a83,4 13,9 a 15,3 Azul 10,5
124.043/050/051 ... 3,3a3,6 14,6 a 16,1 C 10
124.026/030/031/090
091
124.050/051
con chasis sport. ... 3,1a34 13,9 a 15,3 Azul 10,5
124.026/030/031/020
021/023
con chasis sport.... 3a3.2 13,3a14,6 Rosa 1

Par de rotacion de la caja en el tornillo sinfin de direccién (N.cm):

- caja nueva: 110 a 160.

- caja que ha funcionado: 100 a 130.

BARRA DE ACOPLAMIENTO

Longitud entre ejes de rétulas (mmj:

- Hasta 05/89: 536 + 0,5.
~ A partir de 06/89: 526 + 0,5.

BARRA DE DIRECCION

Longitud entre ejes de rétula: 333 + 2 mm.

Desmontaje y montaje
de la caja de direccion

DESMONTAJE

* Con ayuda de una jeringa, aspirar
el aceite del depdsito.

* Desempalmar la tuberia de pre-
sién procedente de la bomba y la
tuberia de retorno al deposito (cui-
dado con el derrame de aceite).

® Taponar los orificios de la caja de
direccion.

* Aflojar los 2 tornillos Allen del
flector de acoplamiento de la colum-
na.

AMORTIGUADOR DE DIRECCION

Marca: Stabilus.

Tipo: TA 20 x 208.

Longitud desplegado: 538,5 + 2 mm.
Longitud plegado: 330 £ 1 mm.
Didmetro exterior: 30 mm.

BOMBA DE ASISTENCIA
Bomba con depdsito integrado arrastrada por correa poliuve.
Presion de apertura de la valvula de descarga (bar):

- 124.020/021/023/080/081/083: 95 + 5.

- 124.026/030/031/043/050/051/090/091: 110 + 5.
Régimen max. de rotacion: 7000 rpm.

Correa

Correa Unica para el arrastre de todos los accesorios. Para el tipo y ten-
sidn, consultar el capitulo “MOTOR?”, péag. 47.

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad: 1 litro.
Preconizacién de mantenimiento: aceite ATF.
Periodicidad: control del nivel cada 20.000 km.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Tornillo de fijaciéon de la caja al larguero: 7 a 8.
Tuerca de fijacion del reenvio: 18.

Tuerca de rétula: 5.

Tornillos de las bridas de las bieletas: 2.
Volante a eje de direccion: 8.

Bomba a soporte: 2,5.

Conducto de retorno a bomba: 3,5 a 4,5.
Conducto de retorno a caja: 3,5 a 4.

Conducto de presién a caja o a bomba: 2,5 a 3.

Consejos practicos

RESUMEN

¢ la correa de’ arra "tre de la bomba de as:stencla de direc-

_con los demas organo

itulo “MOTOR”.

* Empujar el flector hacia arriba
hasta que salga de las estrias del
eje det torniilo sinfin de la caja.

* Quitar las tuercas de las rétulas
de la barra de acoplamiento y de la
barra de direccidon izquierda en la
biela de mando.

* Con ayuda de un extractor apro-
piado, desprender las rétulas de la
biela de mando.

* Quitar los tornillos de fijacion de
la caja de direccién al larguero.

* Sacar la caja de direccion.

~Para su reglaje, con-

Flecha: tornillo Allen
del flector de acopla-
miento.
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1. Biela de mando - 2. Barra de acoplamiento -

3. Barra de direccién.

MONTAJE

¢ Comprobar que la marca (trazo de
sierra) del eje esté alineada con la
marca de la biela de mando.

e Sacar el tapén del piston de di-
reccion (ver figura).

o Girar el eje del tornillo sinfin para
que el centro del piston quede en-
frente del orificio del tapén.

¢ En esta posicién, colocar el torni-
lio de control del punto medio de la
caja de direccion.

e Poner el volante en posicién de li-
nea recta.

e Colocar la caja de direccién.

* Apretar con el par prescrito los
tornillos nuevos de fijacion de la
caja.

Tornillos de fijacion de la caja de
direccion al larguero.

- DIRECCION -

Colocacion del tornillo de control

del punto medio de la caja de di-

recciéon en lugar del tapon del pis-
tén de direccion.

e Acoplar la rétula de la barra de
acoplamiento y de la barra de direc-
cién a la biela de mando ({utilizar
tuercas nuevas).

e Entrar el flector por las estrias del
eje del tornillo sinfin hasta que el
tornilic Allen del eje se pueda atorni-
llar sin esfuerzo (sin apretarlo).

¢ Retirar el tornillo de control del
punto medio antes de apretar los

tornillos Allen del flector. DIRECCION
¢ Apretar los 2 tornillos Allen con el 1. Volante - 2. Conmutador - 3. Antirrobo - 4. Tubo de envoltura -
par prescrito. 5. Eje superior - 6. Brida de acoplamiento - 7. Eje interior (deformable)

¢ Colocar el tapén del pistén de di-

8. Manguito de cierre - 9. Flector - 10. Tapa de caja - 11. Rodamiento
de rodillos - 12. Casquillo roscado - 13. Pistén - 14. Rodamiento de

reccion. rodillos - 15. Tapa - 16. Tuerca - 17. Caja de direccion - 18. Racor de
* Empalmar las tuberias hidraulicas tuberia de retorno - 19. Racor de tuberia de entrada de presion -
después de limpiarlas. 20. Sector dentado - 21. Tapa - 22. Barra de direccién izquierda -
e Lienar y purgar el circuito de asis- 23. Barra de acoplamiento - 24. Amortiguador - 25. Reenvio - 26. Barra
tencia. de direccién derecha.

e Comprobar el paralelismo (ver
pag. 90).




- DIRECCION -

1. Reenvio - 2. Barra de acoplamiento - 3. Barra de direccion

Cambio del reenvio

¢ Quitar las tuercas de las rétulas
de la barra de acoplamiento y de la
barra de direccion.

e Con ayuda de un extractor de ro-
tulas adecuado, sacar las rotulas del
reenvio.

* Sacar
apoyo.

la pantalla térmica del

* Quitar la tuerca exagonal del bu-
16n del reenvio y recuperar la aran-
dela de cierre.

* Sacar el reenvio con el bulén ros-
cado y el guardapolvos. Recuperar,
si la lleva, la arandela situada entre
el reenvio y el guardapolvos.

Para el montaje, efectuar las ope-
raciones en orden inverso, cambiar
todas las tuercas autoblocantes y
comprobar el paralelismo (ver pag.
90).

Desmontaje y montaje
de una barra de direccion
o de la barra
de acoplamiento

Esta operacion no presenta espe-
ciales dificultades. Utilizar un extrac-
tor de rdtulas adecuado y respetar
los pares de apriete. En el montaje,

tener en cuenta respetar la distancia
entre rétulas (ver figura).

Desmontaje y montaje
de la bomba de direccién

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

¢ Desenroscar el tapdn y sacar la
tapa del depdsito.

* Sacar el muelle y el cartucho del

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

a

Distancia entre rétulas de una barra de direccion:
(a: ver valor en las caracteristicas detalladas).

4

Distancia entre rétulas de la barra de acoplamiento:
(a: ver valor en las caracteristicas detalladas).

filtro y aspirar el aceite con una je-
ringa.

* Desempalmar las tuberias de pre-
sion y retorno al depdsito.

* Destensar la correa poliuve (ver
pag. 47).

* Aflojar los tornillos de fijacion de
la polea de la bomba y sacar la po-
lea.

* Aflojar los tornillos de fijaciéon de
la bomba y sacarla.

MONTAJE

* Colocar la bomba y apretar los
tornillos de fijacion con el par pres-
crito (2,5 m.kg).

* Colocar la polea de bomba y
apretar los tornillos con el par pres-
crito (3,0 m.kg).

* Limpiar correctamente los racores
hidraulicos.

BOMBA DE ASISTENCIA

1. Eje de mando - 2. Retén - 3. Tapa - 4. Junta térica - 5. Rotor -

6. Distanciador - 7. Junta térica - 8. Valvula - 9. Muelle - 10. Cuerpo

11. Filtro - 12. Muelle - 13. Tap6n - 14, Tuberia de retorno -
15. Tuberia de presion.

10
9 iy
7 8 -
3 4 6 WW{)
@@
5 |
5
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* Empalmar los racores respetando
los pares de apriete (presion 2,5 a 3
m.kg - retorno 3,5 a 4 m.kg).

¢ Efectuar el reglaje de la tension de
la correa (ver pag. 47).

* Colocar en el depdsito el cartucho
del filtro, el muelle, el casquillo de
plastico y la tuerca.

¢ Llenar el circuito.

* Colocar la tapa del deposito y el
tapon.

Tuberias de bomba
1. Retorno. 2. Presion.

asy-11

) 14
~ 14
= 15
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SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS )

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION

De ruedas independientes, por elementos de suspension con brazos
amortiguadores, tridngulo inferior y barra estabilizadora. Muelles helicoidales
apoyados sobre el triangulo.

MUELLES

Existen varios modelos de muelles, que se montan con copelas de mayor
0 menor grosor y que permiten el equipamiento especifico de cada modelo.

Caracteristicas de los muelles

Flexién a Fuerz_a de ensayo para
%] 1000 N de longitud de muelle de
alambre car
ga .
Fuerza (N) Longitud (mm)

1 14 24,8 6400 + 180 268
2 14,3 22,8 6980 + 200 268
3 14,7 21,2 7600 £ 210 268
4 15,3 19,6 8260 + 230 268
5 15,7 18,2 8980 + 250 268
6 16,6 15,7 9640 + 290 360
7 16,25 17,2 8820 + 260 360
8 15,85 18,8 8060 + 240 360

Caracteristicas de las copelas

Numero de tetones
en la periferia

Espesor del fondo
de copela (mm)

8
13
18
23

[o RN o T o 2 ]
BN =

Emparejamiento muelles/copelas:

Hay 8 tipos de muelles y 4 tipos de copelas. EI emparejamiento
muelles/copelas, determinado en fabrica, no se debe modificar, ya que va-
riarian también las caracteristicas y el comportamiento del vehiculo.

En caso de cambio de los muelles o las copelas hay que montar piezas
idénticas a las sustituidas.

El emparejamiento muelle/copela queda determinado de la siguiente for-
ma: a cada version del vehiculo se le atribuye un nimero de puntos:
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Nimero de

Tipo puntos Hasta De 11/88 A partir de
de vehiculo 10/88 a 08/89 09/89
124.020 ...l 18 21 24
124.021 ...l 21 24 23
124023 ................. 20 22 26
124.026 ................. 34 36 40
124030 .........oceal 32 35 41
124031 ...l - - 50
124043 ...l 19 27 31
124.050 ...l 30 33 39
124051 ................. - - 48
124080 ..............Ll 15 18 18
124081 ................. - 19 24
124.083 ................. 18 21 26
124090 ................. 32 32 35
124091 ...l - - 41

De igual forma, a cada equipamiento opcional se le atribuye un nimero de
puntos:

Climatizador: 7 - Caja automatica: 4 - Calefaccion adicional: 4 - Equipa-
miento para taxi: 3 - Techo desplazable: 3 - Suspension para carga util au-
mentada: 3 (excepto para coupé y break: 0) - Corrector de nivel o ASD: 2
(excepto break: 0) - Bateria de mayor capacidad: 2 - Alarma para taxi: 2 -
Caja de 5 marchas: 1 (excepto 124.026/030/031/043/050/051: 0) - Airbag: 1
- Proteccion inferior: 1 - Lavafaros. 1 - Asientos delanteros con reglaje eléc-
trico: 1 - Teléfono: 1.

Ejemplo:

- 300 E 24 (tipo 124.03111) con techo desplazable, airbag, calefaccion adi-
cional y teléfono. ‘

Calculo de los puntos:
300 E 24: 50 puntos - Techo desplazable: 3 puntos - Airbag: 1 punto - Ca-
lefaccion suplementaria: 4 puntos - Teléfono: 1 punto.

Total de puntos: 50+3+1+4+1 = 59 puntos.

Una vez calculado el total de puntos, hay que consultar la tabla que sigue
para determinar los muelles y copelas a montar.

Vehiculos con suspensiones normales hasta 10/88 y vehiculos con
suspensiones para carga Util aumentada.

Altura de las copelas
en funcion del color
Total de puntos Tipo de de los muelles (mm)
muelle
Muelle azul Muelle rojo
14 1 8 13
15a19 1 13 18
20a24 1 18 23
25a29 2 8 13
30 a 34 2 13 18
35a39 2 18 23
40 a 44 3 8 13
45 a 49 3 13 18
50 a 54 3 18 23
55 a 60 4 8 13
61 a 66 4 13 18
67 a72 4 18 23
73a78 5 8 13




MERCEDES BENZ W 124> |FR I'I"| ea
— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS - «200-300 gasolina»

Vehiculos con suspensiones normales a partir de 11/88 BARRA ESTABILIZADORA
Diametro de la barra estabilizadora.
Altura de las copelas - Con motor de 4 cilindros: 24 mm.
) en funcion del color - Con motor de 6 cilindros: 26 mm.
Total de puntos Tipo de de los muelles (mm)
muelle
Muelle azul Muelle rojo
Hasta 22 1 8 13 TREN DELANTERO
23 a 26 1 13 18
27 a 31 1 18 23
32a36 2 8 13
37 a 41 2 13 18 Valor de control del nivel de carroceria (mm):
42 a 46 2 18 23
47 a 52 3 8 13 - N N
53 a 57 3 13 18 Nivel en orden ) Ej_e tras. Eje tras.
de marcha Eje de (sin cor- {con cor-
58 a 62 3 18 23 Tipo ruedas rector de rector de
63 a 69 4 8 13 de vehiculo nivel) nivel)
70a75 4 13 18
76 a 80 4 18 23 Vehiculos con suspension normal
81 a 87 5 8 13
124.020/021/023/043 + 10 +10 +10
hasta 10-88 +28_15 +28__12 +19_12
Vehiculos con suspensién con mayor nivel sobre el suelo 124.020/021/023/043 16+ 10 16+ 10 6" 10
a partir de 11-88 Tl [ P - 12
Altura de las copelas
en funcién del color 124.026/030/050 +ogt 10 +31 710 L p+ 10
Total de puntos Tipo de de los muelles (mm) hasta 10-88 -15 -12 -12
muelle
Muelle azul Muelle rojo 124.026/030/091/050/051 +16 7 10 +19 7 10 + 97 10
a partir de 11-88 -15 -12 -12
Hasta 12 1 13 18
13a 16 1 18 23 124.080/081/083 +oa ™ 12
17 a 21 2 8 13 0g *+ 10 -
+ -
22a26 2 8 18 124.090/091 -15 +10
27 a 31 2 18 23 +27 45
32a35 3 8 13
36 a 40 3 13 18 Vehiculos con suspension para mayor altura sobre el suelo
41 a 45 3 18 23
46 a 51 4 8 13
59 2 57 4 13 18 124.020/021/023 + 41 i 1(2) +30 J: }g
58 a 62 4 18 23
63 a 68 5 8 13 124.026/021/030/031 +10 +10
+ 44 + 33
-12 -12
+10
+ 4
124.080/081/083 -15 +36" 10
-12
Vehiculos con chasis sport -
124.090/091 +39* 10
Altura de las copelas -12
en funcion del color
Total de puntos -Ir-rl'n’:JOeI?: de los muelles (mm) Vehiculos con chasis sport (neumaticos serie 60)
Muelle azul Muelle rojo
124.020/021/023/043 07 10 _6" 10
9 13 18 ~-12 -12
9 18 23
10 8 13 124.026/030/031/050/051 + 3 t 13 -3 4: ]g
10 13 18 s 0% 10
10 18 23 124.080/081/083 - 15 5+ 10
11 8 13 Tl
11 13 18 -
11 18 23 124.090/091 +10
5 42
12 8 13
12 13 18
12 18 23
Nota.- Una modificacion de 5 mm de un apoyo de goma o la sustitucion
de un muelle por otro de color diferentawrvoca una variacién de nivel de 9
mm delante y 8 mm detras. =
AMORTIGUADOR
Amortiguadores telescopicos bitubo de gas a baja presion de doble efec- | - La diferencia maxima entre derecha e izquierda del nivel de la carroceria
t0, no desmontables. no debe sobrepasar los 9 mm, medido con la herramienta especial Merce-
des, 0 15 mm en la vertical que pasa por el centro de la rueda, medido en-
Marca: Bilstein, Boge o Fichtel & Sachs. tre éste y el borde inferior de la aleta (valido para delante y detras).
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— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

Valores de control y de reglaje de los trenes

Tipo de 124.02/03/04/05
vehiculo 124.02/03/08/09 124.02/03 08/09
124.02/03/04/05 | 124.02/03/04/05 Suspension para | Suspension para chasis sport
hasta 10/88 a partir 11/88 124.08/09 nivel mayor mayor carga con neumaticos
Valores de sobre suelo atil serie 60
Caida de rueda........cevevrreererverieeienns oo +10° ooz +10° o +107 ooy H10° _neps T10° oy F10°
-0°25 o0 -0°25 o -0°05 _oQ’ 0°20 o0’ 0°05 o0’ 0°50 o0’
Diferencia max. entre dcha. e izda... 0°20° 0°20’ 0°20 0°20’ 0°20’ 0°20'
Avance ruedas linea recta............ 10°10° + 30’ 10025"J_r 30’ 10°10° + 30’ 10° £ 30° 10°10° + 30’ 10°40" + 30°
del pivote ) )

P ruedas biogueadas a 20° 9°55" + 30° 10°10’ + 30° 9°55” + 30’ 9245’ + 30 9°65" + 30 10°25’ £ 30
Diferencia max. entre dcha. e izda... 0°30 0°30 0°30° 0°30° 0°30 0°30°
Convergencia (separando las ruedas
con un esfuerzo de 9 a 11 daNj)....... 0°20' + 10’

CUBOS

Cubos delanteros sobre dos rodamientos de rodillos cénicos.
Juego de los cubos: 0,01 a 0,02 mm.
Limite de desgaste: 0,05 mm.
Salto maximo de la brida: 0,03 mm.
Salto maximo admisible en el asiento de |a llanta: 0,05 mm.
Cantidad de grasa del cubo (g):

- Cubo y rodamiento: 50.

— Tapa de cubo: 15.

Mangueta
Salto méaximo de los asientos de rodamiento: 0,05 mm.

ici e I

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Tornillos de amortiguador a tope superior: 6,0.

Tornillo inferior de amortiguador a mangueta: 11.

Tornillo superior de amortiguador a mangueta: 7,5.
Tuerca de rétula de direccion: 3,5.

Tuerca fijaciéon cojinete superior a paso de rueda: 2
Brida de barra estabilizadora: 2.

Tuerca bulones excéntricos de cojinetes de triangulo: 12.
Pinza a mangueta: 11,5 ({tornillos nuevos).

Tuerca de cubo: 1,2.

Tornillos de rueda: 11.

. 3 :
Selantero requieren un uti

* Quitar la tuerca superior del vas-

SUSPENSION tago del amortiguador.

* Separar el montante del cojinete
superior y del centrador en la man-

. . ueta.
Desmontaje y montaje g
de un amortiguador
9 MONTAJE
DESMONTAJE ¢ Colocar el montante en la man-
gueta (comprobar que quede bien
Importante: entrado en el centrador).

Cambiar siempre los amortiguado- | e Colocar los tornilos de fijacion
res de un tren completo. (cambiar los tornillos autoblocantes

. por otros nuevos).
* Levantar el vehiculo y sacar la

rueda del lado en cuestion.  Colocar el montante en el cojinete

. , con el tope vy la arandela.
¢ Colocar un caballete bajo la rotula 4

del triangulo de suspension y bajar | e Apretar los tornillos inferiores y la
el vehiculo para que la suspensidn | tyerca superior.

quede comprimida.
e Colocar el vehiculo en el suelo

¢ Quitar los dos tomillos inferiores | (sacar el caballete y montar la rue-
de fijacién a la mangueta. da).

e Quitar el tornillo Superior de fija- ° Comprobar las cotas del tren de-
cion a la mangueta. lantero (ver pag. 90).

Fijacion de un amorti-
guador

1. Tuerca superior de
vastago - 2. Tornillo
superior de fijacion a
la mangueta - 3. Tor-
nillo inferior de fija-
cion a la mangueta.
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Suspension delantera
1. Tuerca superior de vastago de amortiguador - 2. Tornillo superior de
amortiguador en la mangueta - 3. Tornillo inferior de amortiguador en la
mangueta - 4. Tornillo de rétula en el triangulo - 5. Cojinete de triangulo -
6. Botén de marcado de la copela.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Desmontaje del triangulo
1. Triangulo - 2. Tornillo del eje de rétula en el triangulo -
3. Barra estabilizadora.

Desmontaje y montaje
de un muelle

Importante: Cambiar siempre los
muelles de un tren completo.

* Levantar el vehiculo y desmontar
la rueda del lado en cuestion.

¢ Colocar un compresor en el mue-
lle (herramienta Mercedes 01-a, b, d,
e) cogido a las espiras mas alejadas,
con un tornillo de apriete central lo
bastante largo para permitir el des-
montaje.

* Comprimir el muelle hasta que se
desprenda de sus apoyos.

SUSPENSION DELANTERA

1. Amortiguador - 2 y 3. Fuelles protectores - 4. Cojinete de montan-
te - 5. Muelle - 6. Copela - 7. Triangulo - 8. Mangueta - 9. Barra de
direccion - 10. Barra estabilizadora.

-87-

e Aflojar las articulaciones del trian-
gulo en la carroceria.

* Quitar los tornillos de fijacion de la
barra estabilizadora y sacar el coji-
nete.

o Quitar el tornillo de sujecion del
vastago de rétula en la mangueta.

¢ Inclinar el tridangulo hacia abajo y
desprender el muelle.

* Recuperar las copelas de apoyo.

* Limpiar y revisar el estado de las
piezas.

¢ Comprobar el emparejamiento de
los muelles (ver las caracteristicas
detalladas).

¢ Cambiar las piezas defectuosas.

* Montar la copela colocando los
botones de marcado hacia el exte-
rior del vehiculo.

¢ Colocar el muelle (comprimido).

* Colocar el triangulo, con el eje de
rétula entrado en la mangueta.

¢ Colocar el tornillo de sujecién del
eje de rotula y apretar con el par
prescrito.

* Colocar el cojinete de barra esta-
bilizadora sin apretar las fijaciones.

* Destensar el muelle y sacar el
compresor.

* Bajar el vehiculo sobre sus rue-
das.

* Ajustar el tren delantero y apretar
las articulaciones, con el vehiculo en
posicion de marcha.

Desmontaje y montaje
de un triangulo

DESMONTAJE

e levantar la parte delantera del ve-
hiculo y desmontar la rueda del lado
en cuestion.

e Sacar el carenado inferior del
compartimento del motor.

* Desacoplar la barra estabilizadora
del triangulo.

* Sacar el muelle delantero (ver la
operacion anterior).




* Marcar la posiciéon de los tornillos
excéntricos de reglaje de la caida de
rueda y el avance del pivote.

* Aflojar las tuercas de los tornillos
excéntricos y sacarlos.

* Hacer descender el triangulo.

* Aflojar la tuerca de sujecion de la
rétula de tridngulo en la mangueta.

® Sacar el tridangulo.

MONTAJE

* Limpiar y revisar el estado de las
piezas.

* Reacoplar a la mangueta la rétula
del triangulo y apretar Ia tuerca nue-
va con el par prescrito.

e Llenar con pasta sellante la hendi-
dura del alojamiento de la rétula.

* Colocar los tornillos excéntricos
de los cojinetes sin apretar la con-
tratuerca.

¢ Colocar el muelle delantero (ver la
operacién anterior).

e Levantar el tridngulo con un gato
y acoplar la barra estabilizadora al
triangulo.

e Colocar la rueda y bajar el vehicu-
lo.

s Girar los tornillos excéntricos de
reglaje de la caida de rueda y el
avance del pivote para encarar las
marcas efectuadas al desmontar.
* Apretar las tuercas con el
prescrito (12 m.kg).

¢ Contolar la geometria del tren de-
lantero (ver pag. 90).

par

Cambio de la rétuia

del triangulo

e Sacar el triangulo (ver la operacion
anterior).

¢ Con la prensa y un mandril del ta-
mafio adecuado, extraer la rétula.

¢ Colocar la rétula de forma que su
muesca quede enfrente del aloja-
miento situado en el triangulo.

e Con la prensa y un mandril del ta-
manfo adecuado, calar la rétula.

* Montar la junta de la rétula.

e Colocar el triangulo (ver la opera-
cion anterior).

\

P ———————
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Desmontaje de la mangueta
1. Barra de direccién - 2. Tornillo inferior de fija-
cién de amortiguador - 3. Tornillo superior de fi-
jacién de amortiguador - 4. Rétula de triangulo.

Desmontaje y montaje de
la barra estabilizadora

Esta operacion no presenta espe-
ciales dificultades, debiéndose tener
en cuenta al montar efectuar el
apriete de todas las articulaciones
con el vehiculo descansando sobre
sus ruedas.

Desmontaje y montaje
de la mangueta

DESMONTAJE

* Levantar la parte delantera del ve-
hiculo y sacar la rueda del lado en
cuestion.

* Sacar la pinza de freno sin sacar
el latiguillo y colgarla de la aleta (ver
pag 99).

® Sacar el disco de freno (ver pag
99).

* Sacar el cubo de rueda delantera
(ver pag. 90).

e Si lleva, sacar el
ABS.

® Sacar la chapa protectora del dis-
co de freno.

e Con ayuda de un compresor ade-
cuado, comprimir el muelle hasta
que quede liberado el triangulo.

captador de

Montaje de una rétula
de trianguio
1. Tridngulo - 2. Rétula
3. Prensa.
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e Aflojar y desacoplar de la man-
gueta la barra de direccion.

* Desacoplar el amortiguador de la
mangueta.

* Quitar la tuerca de la rotula del
tridngulo y desacoplar la rétula de la
mangueta.

® Sacar la mangueta.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del desmontaje, respetando
los puntos siguientes:

e Cambiar todas las tuercas auto-
blocantes.

* Llenar con pasta la hendidura de
la mangueta al nivel de la rétuia.

* Apretar los tornillos de fijacion in-
ferior de amortiguador a 10 m.kg y
el tornillo superior a 7,5 m.kg.

e Comprobar los reglajes del tren
delantero.

Cambio de un silentbloc
de tridngulo
Silentbloc delantero

e Sacar el triangulo.

* Colocar el triangulo en un tornillo
de banco con mordazas blandas.

* Romper el reborde del casquillo
de apriete del silentbloc.

¢ Expulsar el casquillo de apriete.

* Expulsar los tacos de goma del
cojinete del triangulo.

® Limpiar cuidadosamente el aloja-
miento del cojinete.

Colocacion de los silentblocs delanteros de triangulo

1. Tridngulo - 2. Silentblocs - 3. Casquillo de sujecion -
4. Herramienta de desmontaje de los silentblocs y del
casquillo de sujecién.

e Untar el contorno del taco de
goma y el alojamiento del triangulo
con un lubricante de montaje (ni
aceite ni grasa).

¢ Colocar los tacos de goma en el
alojamiento utilizando un casquillo
apropiado (con un vaciado para las
marcas de centrado de la goma -
herramienta 012 A). Orientar las mar-
cas de centrado hacia la arista del
triangulo.

¢ Colocar el casquillo de apriete y
remachar el reborde utilizando las
herramientas 012 y 012 b (ver figu-
ra).

Silentbloc trasero

* Colocar el triangulo en un tornillo
de banco con mordazas blandas.

¢ Extraer los tacos de goma (utilizar
un cortafrios para hacer palanca so-
bre la brida de retencion en el aloja-
miento).

e Limpiar cuidadosamente el con-
junto de las piezas.

* Colocar los silentblocs nuevos
respetando la orientacién de la hen-
didura en la brida dirigida en el sen-
tido del eje de la unién de los dos
casquillos.

e Utilizar un montaje apropiado para
colocar los silentblocs (herramienta
Mercedes 012).

¢ Sacar la herramienta de montaje y
revisar la colocacion correcta de

conjunto.

Silentbloc trasero de triangulo
1. Silentbloc - 2. Triangulo - 3. Arandela excéntrica de reglaje.
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TREN DELANTERO

Reglaje del tren
delantero

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes de efectuar el control del
tren delantero, hay que comprobar
los puntos siguientes:

* Neumaticos: comprobar la equiva-
lencia en un mismo tren: dimensio-
nes, presiones, grados de desgaste.

* Articulaciones: comprobar el esta-
do de los cojinetes elasticos, el jue-
go de las rétulas y los rodamientos.

* Salto de las ruedas.

* Nivel del coche en el eje delantero
(utilizar la herramienta Mercedes 201

589 00 21 00). Excéntrica de reglaje del avance
del pivote.

REGLAJE DE LA CAIDA
DE RUEDA Y DEL AVANCE
DEL PIVOTE

La caida de rueda y el avance del
pivote se pueden ajustar variando la
posicion de los ejes anterior y pos-
terior del triangulo, que estan mon-
tados sobre excéntricas. Reglaje de
la caida de rueda: eje posterior; re-
glaje del avance del pivote: eje ante-
rior.

Se puede obtener el valor del
avance del pivote mediante lectura
directa utilizando la herramienta 201
589 02 21 0 (ver figura); en este
caso, utilizar los valores de reglaje
que se indican para ruedas rectas;
para un control normal, tomar los
valores facilitados para 20°.

REGLAJE DEL PARALELISMO

Colocar el empujador de ruedas
(030) en la parte delantera para
compensar los juegos en las articu-
laciones.

Efectuar el reglaje por rotacion de
los manguitos de las barras de di-
reccion (ver figura).

Control del nivel de suspension (herramienta
Mercedes).

Excéntrica de reglaje de la caida de Herramienta de lectura directa del avance del pivote, colocada
rueda. sobre la mangueta.

cuBo CUBOS

1. Mangueta - 2. Rodamiento interior - 3. Cubo - 4. Rodamiento
exterior - 5. Tuerca de cubo - 6. Tapa.

Desmontaje y montaje
de un cubo

¢ Levantar el vehiculo y sacar la
rueda del lado en cuestién.

* Quitar los tornillos de fijacion de
la pinza y colgarla de la aleta sin
desempalmar el latiguillo.

4 * Sacar el disco.

5 ¢ Extraer el tapatuerca del cubo.
6 6 * Sacar el muelle antiparasitos.
: * Aflojar el tornillo de seguridad de
la tuerca de cubo.

* Sacar la tuerca y la arandela de

~ apoyo.

® Extraer el cubo.
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« Corregir el apriete de la tuerca si
es necesario.

o Apretar el tornillo de seguridad y
colocar el muelie antiparasitos.

» Colocar la tapa y la rueda y bajar
el vehiculo al suelo.

Cambio de los
rodamientos de cubo

Reglaje de paralelismo.

e Sacar el retén del cubo.

e Sacar las pistas interiores de los
rodamientos.

e Extraer la pista exterior del roda-
miento exterior (utilizar si es posible
los dispositivos 06 y 9b, ver figura).

e Limpiar y revisar el conjunto de
las piezas.

e Apretar la tuerca girando el cubo
hasta que se note cierta dificultad.

e Revisar y limpiar el conjunto de
elementos.

e Con ayuda de mandriles (05 by
05 ¢) y de un tornillo (05 a), colocar
las pistas exteriores de los roda-

Reglaje del juego
de los rodamientos

Para el montaje, colocar un retén
nuevo, untar ligeramente la superfi-
cie de apoyo del retén con grasa y
efectuar las operaciones de des-
montaje en orden inverso al del
montaje, ajustando el juego de los

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda en cuestion.

e Extraer la tapa del cubo.
¢ Sacar el muelle antiparasitos.
o Aflojar el tornillo de seguridad de

* Aflojar un tercio de vuelta la tuer-
ca y golpear ligeramente la mangue-
ta para asentar los rodamientos.

e Utilizar un comparador fijado al
cubo para determinar el juego res-
pecto a la punta de la mangueta.

mientos.

e Colocar la pista interior del roda-
miento interior engrasada.

¢ Montar el dispositivo 05 y colocar
el retén.

= rodamientos. la tuerca de cubo.
e Llenar el espacio entre la pista y

el labio del retén con grasa.

e Lienar el cubo con grasa (35 g in-
cluyendo la repartida entre los roda-
mientos).

1 2 s Montar el cubo en la mangueta y
colocar el rodamiento exterior.

Desmontaje de la
pista exterior del ro-
damiento exterior del

cubo
1. Pista - 2. Mandril
extractor.

.
L] .//lﬂll///,%éﬁ:i

7 D24

Montaje del retén
1. Pista de roda-
miento exterior -
2. Rodamiento inte-
rior - 3. Cubo -
4. Herramienta de
colocacién.

Corte de un cubo.
—-90 -
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Caracteristicas detalladas

Suspension de ruedas independientes, multibrazo y barra estabilizadora.
Amortiguador de gas y muelle helicoidal apoyados en el brazo inferior.

En caso de cambio de muelles o de copelas hay que montar piezas idénti-
cas a las sustituidas.

El portarrueda esta guiado por 5 brazos: brazo de suspensién superior, ti-
rante, brazo de empuje, brazo de triangulacion inferior, brazo de suspension
inferior.

Corrector hidroneumatico de altura opcional en las berlinas y de serie en
los breaks. Este sistema incluye dos amortiguadores especiales, dos esferas
acumuladoras, una valvula correctora gobernada por la posicién de la sus-
pension y una bomba arrastrada por el motor.

El emparejamiento muelle/copela se determina de la forma siguiente:

A cada version del vehiculo se le atribuye un niimero de puntos

MUELLES

SUSPENSION

Existen cuatro modelos de muelles, que se montan con copelas mas o
menos gruesas, lo que permite el equipamiento especifico de cada modelo.

Caracteristicas de las muelles

Flexion Didmetro Fuerza de ensayo para
Muelle bajo 1000 del control de longitud
N de carga alambre
{mm) (mm) Fuerza (N} Long. (mm)
1 17,2 13,8 5700 + 260 238
2 15,6 14,0 5750 + 290 246
3 21,9 12,7 4090 + 210 234
4 18,5 13,2 4140 + 240 2425
5 17,2 13,8 5340 + 260 238
6 15,6 14,0 5360 + 290 246
7 15,6 14,2 6100 + 290 246
8 21,9 12,6 4090 + 210 210
9 13,3 14,2 5700 + 340 225
10 18,0 13,25 4875 + 250 225
11 19,1 12,9 4090 + 235 2245
12 13,3 14,35 6460 + 340 225
13 19,2 13,1 4870 + 230 224
14 17,9 13,3 4920 + 250 232
15 19,2 12,85 4870 + 230 216

Caracteristicas de las copelas

Numero de tetones
en la periferia

Espesor del fondo
de copela (mm)

a 8 1
b 13 2
c 18 3

EMPAREJAMIENTO MUELLES/COPELAS

Hay 12 tipos de muelles y 3 tipos de copelas. El emparejamiento de mue-
lles y copelas, determinado en fabrica, no se debe modificar nunca, ya que
se dejarian de respetar las caracteristicas y el comportamiento del vehiculo.

Namero de

Tipo puntos Hasta De 11/88 A partir de

de vehiculo 10/88 a 08/89 09/89
124.020 14 18 20
124.021 14 18 20
124.023 18 20 23
124.026 22 26 26
124.030 22 26 26
124.031 - - 26
124.043 23 25 25
124.050 25 26 28
124.051 - - 31
124.080 42 50 53
124,081 48 49 55
124.083 35 46 59
124.090 49 60 61
124.091 - - 65

A cada equipamiento opcional se le atribuye también un nimero de
puntos

Tercera banqueta (breaks): 6.

Enganche de remolque: 7.

Teléfono: 4.

Techo desplazable: 3.

Calefaccion suplementaria: 2.

Persiana enrollable doble (breaks): 2.
Reposacabeza trasero: 1.

Caja automatica: 1.

Corrector de altura (excepto en break): 1.

Alarma de taxi: 1.

Nota.- Si una versién ya incluye de serie algunas de las opciones arriba
mencionadas, no hay que tener en cuenta los puntos suplementarios.

La suma de puntos de la versidn del vehiculo y de cada equipamiento op-
cional da el total de puntos.

Ejemplo:

300E24 (tipo 124 031 11) con reposacabeza trasero, techo desplazable y
teléfono. Consultando la lista, se obtiene: 28 + 1 + 3 + 4 = 36 puntos. Una
vez calculado el total de puntos, hay que consultar las tablas que siguen
para determinar los tipos de muelles y copelas a montar.
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Vehiculos hasta 10/88, excepto las berlinas con suspensién para carga
aumentada, que estan en el segundo cuadro (a partir de 11/88).

Altura de las copelas
. en funcion del color
Tipo de vehiculo Total Tipode | e (os muelles (mm)
de puntos muelle
Muelle Muelle
azul rojo
Berlinas y coupes basicos Hasta 20 1 8 13
sin corrector de altura De 21227 1 13 18
Mas de 27 1 18 -
Berlinas y coupes bésicos Hasta 22 3 8 13
con corrector de altura De 23 a 28 3 13 18
Mas de 28 3 18 -
Berlinas y coupes con altura Hasta 22 2 8 13
al suelo aumentada y sin De 23 a 30 2 13 18
corrector de altura Mas de 30 2 18 -
Berlinas y coupes con altura Hasta 24 4 8 13
al suelo aumentada y con De 25 2 31 4 13 18
corrector de altura Més de 31 4 18 -
Breaks bésicos Hasta 51 5 8 13
De 52 a 58 5 13 18
De 59 a 61 1 8 13
De 62 a 68 1 13 18
Mas de 68 1 18 -
Break con suspension con Hasta 53 6 8 13
altura al suelo aumentada De 54 a 61 6 13 18
Mas de 61 6 18 -

Vehiculos desde 11/88 y berlinas con carga util incrementada

Altura de las copelas
. en funcién del color
Tipo de vehiculo Total Tipode | ge los muelles (mm)
de puntos muelle
Muelle Muelle
azul rojo
Berlinas y coupes con Hasta 20 9 8 13
chasis sport y sin De 21 a 31 9 13 18
corrector de altura De 32 a 41 12 8 13
De 42 a 50 12 13 18
Mas de 50 12 18 -
Berlinas y coupes con Hasta 26 11 8 13
chasis sport y con De 27 a 33 11 13 18
corrector de altura De 34 a 36 15 8 13
De 37 a 42 15 13 18
De 43 a 49 10 8 13
De 50 a 56 10 13 18
Mas de 56 10 18 -
Breaks con chasis sport Hasta 57 9 8 13
De 58 a 68 9 13 18
De 69 a 78 12 8 13
De 79 a 88 12 13 18
Mas de 88 12 18 -
Breaks con suspension Hasta 61 6 8 13
con altura al suelo De 62 a 69 6 13 18
aumentada De 70 a 71 2 8 13
De 72 a79 2 13 18
Mas de 79 2 18 -
AMORTIGUADORES

Amortiguadores monotubo telescopicos de doble efecto a gas de alta pre-
sion.

Marca: Fichtel & Sachs o Bilstein.

Marcado:

Altura de las copelas - suspensién normal: 1 trazo blanco.
i en funcion del color - suspension reforzada: 2 trazos blancos.
Tipo de vehiculo de“::: 1;:1po I(Iiee de los muelles (mm)
0s ue
P o 1 weere | | BARRA ESTABILIZADORA
azul rojo Diametro {(mm)
Berlinas y coupes basicos Hasta 22 5 8 13 Berlinas Coupes
sin corrector de altura De 23 a 30 5 13 18
De 31 a 32 1 8 13 Motor de 4 cilindros........ 13 12
De 33 a 40 1 13 18 Motor de 6 cilindros........ 14,5 13
Mas de 40 1 18 -
Berlinas y coupes bésicos Hasta 25 8 8 13
con corrector de altura De 26 a 31 8 13 18 CORRECTOR DE ALTURA
Bg g%:i? ‘g 183 13 Este sistema actla sobre e! eje trasero. Se compone de una bomba hi-
A draulica arrastrada por la correa poliuve, un deposito, dos acumuladores y
Mas de 41 3 18 - . - )
un corrector de altura. Este dispositivo se monta de serie en los breaks.
Breaks basicos Hasta 59 5 8 13
De 60 a 66 5 13 18 BOMBA HIDRAULICA
De 67 a 69 1 8 13 Bomba de pistones arrastrada por correa desde el cigliefial.
De70a76 1 13 18 Presion min.: 130 bar a 900 % 100 rpm.
Mas de 76 1 18 -
Berlinas y coupes con altura Hasta 25 2 8 13 ACUMULADORES
al suelo aumentada y sin De 26 2 33 2 13 18 Un acumulador por amortiguador, encargado de almacenar el fluido hi-
corrector de altura De 34 a 40 2 18 - draulico bajo presion y de restituirlo progresivamente y sin brusquedad a los
De 41 a 44 7 13 18 amortiguadores.
Mas de 44 7 18 - Presion nominal de tarado: 23 + 1 bar.
Presion min. de tarado: 15 bar.
Berlinas y coupes con altura Hasta 27 4 8 13
al suelo aumentada y con De 28 a 34 4 13 18
corrector de altura De 35 a 43 14 13 18 CORRECTOR D,E ALTURA .
Més de 43 14 18 - El corrector esta situado entre la bomba hidraulica y los acumuladores.
Esta unido a la suspensioén y determina la presion en los amortiguadores por
Berlinas con carga (it Hasta 27 13 8 13 medio de los acumuladores, para mantener un altura de carroceria en la par-
te trasera constante.
aumentada De 28 a 34 13 13 18 . . . "
Mas de 34 18 N Presion de la valvula de impulsion: 30 + 6 bar.
Presién de la valvula de descarga: min. 133 bar, méax. 153 bar.
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LIQUIDO HIDRAULICO

Capacidad: 2,0 litros; entre marca min. y max. de la varilla de nivel:
1,1 litros aprox.
Preconizacion: Aral Vitamol ZH-M o MB Hydraulik6l 000 989 9103.

TREN TRASERO

Mediciones efectuadas con la carroceria a la altura de control: ver el capi-
tulo “SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS”, pag. 85.

Paralelismo: convergencia 0°25’ j 15
Gaida de rueda (con nivel en mm):

+ 50: — 0°15°.
+ 40: - 0°30".
+ 30: - 0°45°,
+ 20: - 1°,

0: - 1°45
-10: ~ 1°30°.
-20: - 2°,

- 30: - 2°15°.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

CUBOS

Los cubos traseros giran sobre un rodamiento de doble hilera de bolas
con contacto angular.

R|T|a

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Fijacién inferior de amortiguador: 6,5.

Tirante superior a cuna: 50a7,0.

Tirante superior a portacubo: 4,0.

Brazo de suspensién inferior a portacubo: 12,0.
Brazo a cuna: 7,0.

Brazo a portacubo: 4,5.

Ruedas: 11.

Consejos practicos

_ La medicién de
Ltrasero requiere

SUSPENSION

Desmontaje y montaje
de un amortiguador

DESMONTAJE

* Vehiculo con correccién de altura:
vaciar el circuito hidraulico de sus-
pension (ver pag 96).

* Sacar el panel lateral interior del
maletero.

* Quitar las tuercas de fijacién su-
perior del amortiguador.

* Levantar el vehiculo.

* Sacar la rueda del lado en cues-
tion.

* Vehiculo con correccién de altura:
desempalmar el conducto de impul-
sién del tubo de conexidén con el
acumulador.

¢ Sacar el carenado del brazo infe-
rior (grapas o tornillos).

* Sacar la fijacion inferior del amor-
tiguador.

¢ Vehiculo con correccion de altura:
desempalmar el tubo de alimenta-
cién del amortiguador.

* Desprender el amortiguador del

brazo y sacarlo.
e Limpiar y revisar las piezas.

MONTAJE

Invertir las operaciones del des-
montaje. En los vehiculos con co-
rreccion de altura, cambiar todas las
juntas desmontadas, respetar una
separacion de 3 mm entre racor y
carroceria y llenar el circuito hidrauli-
co (ver pag. 96).

Montaje de los amortiguadores
A. Montaje superior - B. Montaje inferior.

Fijacion del amortiguador
1. Fijacion superior - 2. Fijacion inferior.
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Desmontaje y montaje
de un brazo inferior
o de un muelle

DESMONTAJE

Levantar el vehiculo y sacar el ca-
renado inferior de! brazo de suspen-
sién (grapa o tornillo).

s Sacar la rueda y colocar un caba-
llete bajo el brazo de suspension in-
farior.

o Dejar la suspension ligeramente
comprimida.

o Aflojar la fijacion inferior del amor-
tiguador y el cojinete de la barra es-
tabilizadora.

» Colocar sobre el muelle el com-
presor de muelle (herramienta Mer-
cedes 01 a-d-e y 020 b), cogido a
las espiras mas alejadas, con un tor-
nillo central de sujeciéon lo bastante
largo para permitir el desmontaje.

e Comprimir el muelle hasta que se
separe de sus apoyos en las cope-
las.

» Afiojar las articulaciones del brazo
en la mangueta y la cuna.

e Sacar los tornillos de la mangueta
y de la cuna, recuperar el muelie y el
brazo.

+ Recuperar la copela de apoyo del
muelle.

e [impiar y revisar las piezas, com-
probar el emparejamiento del muelle
y la copela.

MONTAJE

e Colocar la copela orientando los
botones de marcado hacia el exte-
rior del vehiculo.

¢ Colocar el muelle comprimido y el
brazo.

e Colocar los buiones del brazo en
la cuna y en la mangueta y colocar
un caballete bajo el brazo.

s Destensar el muelle. Comprobar
que se apoye correctamente en la
copela.

e Sacar el compresor de muelle.

e Colocar la fijacién inferior del

amortiguador.

e Levantar el vehiculo y separar el
caballete.

e Colocar el tornillo de fijacion de la
barra estabilizadora.

e Colocar el carenado del brazo in-
ferior.

e Comprobar la geometria del tren
trasero (ver el apartado correspon-
diente).

Desmontaje y montaje
de un tirante de tren
trasero

El desmontaje y montaje de un ti-

rante no presenta especiales dificul-
tades. Tener cuidado de colocar un
caballete para comprimir la suspen-
si6n y cambiar las tuercas autoblo-
cantes en cada montaje.
e Comprobar los reglajes del tren
trasero y apretar las articulaciones
con el vehiculo descansando sobre
sus ruedas.

— SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

SUSPENSION TRASERA

1. Cuna - 2. Brazo inferior - 3. Muelle - 4. Copela - 5. Portacubo -
6. Amortiguador - 7. Bieleta - 8. Barra estabilizadora - 9. Tirante infe-
rior - 10. Tirante de paralelismo - 11. Tirante de caida de rueda -
12. Tirante superior.

Desmontaje y montaje
de un portacubo
0 mangueta

DESMONTAJE

e Sacar el embellecedor de rueda
del lado correspondiente y aflojar la
tuerca de transmision. Levantar el
vehiculo y sacar la rueda.

Suspension trasera
1. Bulén de brazo inferior en la cuna - 2. Articulacion del brazo
inferior en el portacubo - 3. Fijacion de la bieleta de barra es-
tabilizadora - 4. Fijacion inferior del amortiguador - 5. Copela
de muelle (orientar 1a marca hacia el exterior de la carroceria).
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s Colocar un caballete bajo el brazo
inferior y comprimir ligeramente la
suspension.

e Sacar la tuerca de transmision.

e Quitar los tornillos de la pinza de
freno y colgarla de la aleta sin de-
sempalmar el latiguillo.

e Sacar el disco de freno (ver pag.
100).

Tirantes de suspension
1. Tirante inferior - 2. Tirante de paralelismo -
3. Tirante de caida de rueda - 4. Tirante superior.




* Desenganchar el cable del freno
je mano y separarlo del portacubo.
* Sacar las mordazas del freno de
mano.

¢ Sacar las articulaciones de los
orazos de suspension.

* Recuperar las arandelas.

¢ Colocar un extractor en el porta-
cubo y extraer el semieje.

s Separar el portacubo.

* [impiar y revisar el conjunto.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
-aciones del desmontaje.
¢ Cambiar por nuevas las tuercas
autoblocantes, apretar las articula-
ciones con el vehiculo descansando
sobre sus ruedas y comprobar el re-
glaje del tren trasero.

TREN TRASERO

Nota.- El control y reglaje del tren
trasero sélo se pueden efectuar con
las herramientas Mercedes 201 589
01 2100 y 030.

Reglaje
del tren trasero

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes de efectuar el control del
tren trasero, hay que comprobar los
puntos siguientes:

- Neumadticos: comprobar la equiva-
lencia dentro de un mismo tren: di-
mensiones, presion, grados de des-
gaste.

— Articulaciones: comprobar el esta-
do de los cojinetes elasticos, el jue-
go de las rotulas y de los rodamien-
tos.

— Salto de las ruedas.

— Nivel del coche en el eje trasero
(utilizar la herramienta Mercedes 201
589 00 2100).

- SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Control del nivel de la cuna trasera y del brazo
de suspension (altura de suspensién).

CONTROL Y REGLAJE
DE LA CAIDA DE RUEDA

* Comprimir la suspension si es
preciso (herramienta Mercedes 201
589 00 2100) para obtener el nivel
correcto y comprobar la posicion del
portacubo (caida de rueda) con la
herramienta 030.

® Ajustar si es preciso la caida de
rueda actuando sobre la excéntrica

Control del nivel del portacubo (caida de rueda).

del tirante de caida de rueda {ver fi-
gura).

CONTROL Y REGLAJE
DEL PARALELISMO

* Comprobar la caida de rueda vy
luego el paralelismo.

Si es preciso, actuar sobre la excén-
trica de reglaje del tirante de parale-
lismo.

Excéntrica de reglaje del
paralelismo.

CUBOS

Cambio del rodamiento
de cubo trasero

(ver figuras pagina siguiente)

® Sacar el portacubo.

¢ Sacar el cubo con un extractor.

e Sacar la pista interior del roda-
miento.

e Sacar el anillo de sujecién de la
pista exterior y desprender la pista
del portacubo.

e Limpiar y revisar el conjunto de
los elementos: cambiar el rodamien-
to en cada desmontaje.

e Colocar en el portacubo el roda-
miento nuevo con su pista interior
de plastico. Utilizar un mandril y la
prensa.

CuBO

1. Mangueta - 2. Rodamiento - 3. Anillo de sujecién - 4. Cubo
5. Tuerca.
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— SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

Montaje del rodamiento trasero en el
portacubo
1. Tornillo de apriete de los casqui-
llos - 2. Casquillo de apoyo del roda-
miento - 3. Rodamiento - 4. Man-
gueta - 5. Casquillo de apoyo del
portacubo.

CORRECTOR
DE ALTURA

Funcionamiento

La bomba (2), arrastrada por el
motor, alimenta el circuito con aceite
a presion. Segun el nivel trasero de
la carroceria, la valvula de correc-
cién (8) alimenta los acumuladores
oleoneumaticos (3) o devuelve el
aceite al deposito (1). La valvula es
accionada por una palanca (6) y una
bieleta (7) conectada con la batra
estabilizadora.

Un descenso del nivel de la carro-
ceria aumenta la presion en los acu-
muladores y los amortiguadores y
provoca una elevacion de la carro-
ceria.

Reparacion

VACIADO

¢ Hay un tapdn de vaciado coloca-
do en la valvula de correccién. Tener
en cuenta que el motor esté parado
y el vehiculo colocado sobre un
puente con las ruedas colgando.

LLENADO
* Llenar el depésito hasta la marca
“max.”.

e Colocar una carga de 120 kg en
el maletero y hacer funcionar el mo-
tor para que se llene el circuito.

* Comprobar que no haya pérdidas.

® Parar el motor y ajustar el nivel en
el depésito (con el vehiculo cargado,
el nivel esta debajo del “min.”).

Montaje del cubo
en la mangueta
1. Mangueta - 2. Herra-
mienta de montaje -
3. Rodamiento - 4. Ani-
llo de sujecién del ro-
damiento.
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Depdsito del circuito
hidraulico
1. Marca max. -
2. Marca min. -
A: Retorno -
B: Alimentacién
de la bomba.

Tapén de vaciado del circuito en la valvula
correctora.

Circuito del corrector de altura

1. Deposito - 2. Bomba - 3. Acumuladores - 4. Amortiguadores - 5. Barra
estabilizadora - 6. Palanca de mando - 7. Bieleta - 8. Valvula de correccion
9. Conducto de alta presion - 10. Conducto de retorno.




FRENOS )

Caracteristicas detalladas

Frenos de mando hidraulico de doble circuito y asistencia por servofreno
de depresidn. Discos delante y detras. Freno de estacionamiento de mando
por cable y tambores internos en los discos traseros. Indicador de desgaste
de las guarniciones. Sistema antibloqueo de frenos ABS Bosch opcional.

FRENOS DELANTEROS

Discos macizos en todas las versiones 200 (berlinas, coupes o breaks) y
discos ventilados en todos los demas modelos. Pinza flotante monopistén.

DISCO

Diametro: 284 + 0,2 mm.
Espesor (mm):

— Discos macizos: 12.

- Discos ventilados: 22.
Limite de desgaste (mm):

- Discos macizos: 10.

— Discos ventilados: 19,4.
Salto max.: 0,12 mm.

PINZA

Marca: Girling o ATE.
Diametro del pistén: 54,00 mm.
Diametro de alojamiento para piston: 54,00 a 54,05 mm.

FRENOS TRASEROS

Discos macizos, pinzas de 2 pistones.

DISCO

Diametro (mmj:
- Berlinas y coupes: 258 + 0,2 mm.
- Breaks: 278 + 0,2 mm.
Espesor nominal: 9 mm.
Limite de desgaste: 7,3 mm.
Salto méax.: 0,15 mm.
Didmetro tambor freno estacionamiento: 164 + 0,2 mm.

PINZA

Marca y tipo: ATE 35 BX.
Diametro del pistén (mmy:
- Berlinas y coupes: 35.
- Breaks: 38.
Diametro del alojamiento (mm):
- Berlinas y coupes: 34,98 a 35,03.
- Breaks: 37,99 a 38,03.

PASTILLAS

Espesor nominal: 15,5 mm (guarnicién: 11 mm).
Espesor min. de guarnicion: 2 mm.
Calidad de las pastillas:

- Berlinas y coupes: Textar T460.

~ Break: Textar T413.

MANDO

CILINDRO MAESTRO

Girling, Bendix o Ate, cilindro maestro tandem.
Diametro del pistéon (mm):

— Circuito delantero: 23,72 a 23,77.

— Circuito trasero: 18,96 a 19,01.
Carrera (mm):

- Circuito delantero: 16,8.

- Circuito trasero: 16,2.

SERVOFRENO
Servofreno de depresion.
Marca y tipo: ATE T 52255, Girling LSC 80.
Diametro del piston: 254 mm (107).
Carrera: 34 mm.
Relacion de asistencia: 3,9.

Valores de ensayo (para depresion de 0,75 a 0,80 bar)

Fuerza en el pedal (N) Presién (bar)
50 10a16
100 26 a35
150 43 a 54
200 59a70
250 75a85
300 86 a 95

Control de la vélvula de retencion: depresién: 0,75 a 0,80 bar - caida max.
0,2 bar en 30 seg.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Didmetro interior del tambor: 164 + 0,2 mm.
Ancho de las mordazas: 20 mm.

Calidad de las guarniciones: Energit 338 o 559.
Desmultiplicaion de la palanca: 28,4 a 1 mm.
Reglaje: 2 a 3 dientes.

Numero de dientes de la rueda de trinquete: 11.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 0,35 litros.
Preconizacién: norma DOT 4.
Periodicidad de mantenimiento: vaciado del circuito cada dos afios.

ANTIBLOQUEO

Sistema electrohidraulico Bosch de 3% generacién que incluye un captador
en cada rueda delantera y uno en el diferencial trasero. La regulacion es
efectuada por un grupo hidraulico que consta de una bomba y de vélvulas
de mando electromagnético. Una unidad de control electrénico efectia la
gestion del sistema.

Unidad de control electronico: Bosch ref. 0265 101 007 (006).

Grupo hidraulico: Bosch ref. 0265 200 006 (007).

Captadores: Bosch ref. 0265 001 043 (044) (delantero derecho) - 0265 001
045 (046) (delantero izquierdo) - 0265 002 008 (009) (trasero).

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Pinza delantera a mangueta: 11,5.
Pinza trasera a portacubo: 5,0.
Pinza delantera a soporte: 3,5.
Disco: 1,0.

Cilindro maestro a servo: 1,5.
Servo a salpicadero: 1,5 a 2,5.
Captador ABS delantero: 2,2.
Captador ABS trasero: 0,8.
Ruedas: 11,0
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- FRENOS -
Consejos practicos

* Los frenos traseros son de discos, pero el freno de esta-
‘cionamiento que actua sobre las ruedas traseras es de tam-
bor, formando el disco también el tambor. El freno de esta-
cionamiento no es de recuperacién automdtica y se puede
ajustar por los cables y las mordazas. - -

FRENOS
DELANTEROS

Desmontaje y montaje
de las pastillas

Nota: Cambiar siempre las pasti-
llas en un tren completo.

Montar forros de la marca y cali-
dad recomendada.

DESMONTAJE

e Levantar el vehiculo y desmontar
las ruedas delanteras.

» Aflojar el tornillo autoblocante in-
ferior de fijacion de la pinza al eje de
guia.

Desconexién del testigo de desgaste.

Desmontaje de las pastillas de freno
delanteras.

e Dar vuelta hacia arriba a la pinza
en su sopotte.

e En los vehiculos equipados con
ABS, desenchufar el conector.

e Desconectar el cable del testigo
de desgaste de las pastillas.

FRENOS DELANTEROS

1. Disco - 2. Chapa protectora - 3. Pinza - 4. Portapinza - 5. Pastillas -
6. Tornillo de fijacion de pinza - 7. Eje de guia - 8. Tornillo de purga.

Aflojamiento del tomillo inferior.

MONTAJE

e Hundir el pistén en el cuerpo de =
pinza después de quitar, si es prec -
so, un poco de liquido del depds=:
compensador.

e Comprobar el estado del discc .
del guardapolvos del piston.

e Colocar las pastillas y la pinza &
su soporte (comprobar que los m.=
lles de empuje de las pastillas a.=
den bien colocados).

e Colocar un tornilio de fijaciér 2=
pinza nuevo untado con Locizz
Frenbloc.
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* Conectar el cable del testigo de
desgaste de las pastillas.

¢ En los vehiculos equipados con
ABS, enchufar el conector.

e Montar las ruedas.

* Pisar varias veces el pedal del fre-
no para poner las pastillas en posi-
cion.

* Completar si es preciso el nivel
del liquido en el depdsito compen-
gador.

Cambio de una pinza
de freno

DESMONTAJE

® Desmontar las pastillas de freno
(ver el parrafo anterior).

¢ Quitar los tornillos de fijacién de la
pinza.

e Sacar el latiguillo del freno y tapo-
narlo.

* Sacar la pinza.

e Quitar los tornillos de fijacion del
portapinza a la mangueta.

e Sacar el portapinza.

MONTAJE

e Colocar el portapinza en la man-
gueta.

e Colocar el latiguillo de freno en la
pinza.

® Colocar la pinza en su soporte, fi-
jar los tornillos {(nuevos) untados con
Loctite Frenbloc.

¢ Colocar las pastillas.

* Purgar el circuito de frenos (ver el
capitulo correspondiente).

Cambio de un disco
de freno

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda del lado en cuestion.

e Desmontar las pastillas de freno
(ver el parrafo correspondiente).

e Quitar los dos torillos de fijacién
del portapinza a la mangueta.

¢ Colgar el conjunto de pinza y por-
tapinza de la aleta con un alambre
(sin desempalmar el latiguillo).

¢ Quitar el tornillo de fijacién y sacar
el disco.

Efectuar el montaje invirtiendo las
operaciones del desmontaje.

Nota: para asegurar un frenado
igual en ambos lados, los dos dis-
cos deben presentar un espesor y
un estado de superficie idénticos. Se
recomienda cambiar los dos discos
ala vez.

FRENOS
TRASEROS

Desmontaje y montaje
de las pastillas

Nota: cambiar siempre las pasti-
llas en un tren completo.

Montar guarniciones de la marca y
calidad preconizadas.

- FRENOS -

Desmontaje de los pasadores de retencidn.

Desmontaje de las pastillas de freno traseras.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a

Colocacion del muelle de presion.

DESMONTAJE
¢ Levantar el vehiculo y desmontar
las ruedas traseras.

e Con ayuda de un botador, sacar
los pasadores de retencién de las
pastillas.

* Recuperar el muelle de presion.

e Hundir el piston en el cuerpo de la
pinza después de quitar, si es preci-
s0, un poco de liquido del depdsito
compensador.

® Sacar las pastillas.

e Comprobar el estado del disco y
de los guardapolvos de pistén.

e Limpiar las superficies de desliza-
miento de las pastillas.

MONTAJE

FRENOS TRASEROS

* Colocar las pastillas.

s Entrar uno de los pasadores de
retencion de las pastillas en su alo-

1. Disco - 2. Chapa protectora - 3. Pinza - 4. Pastillas - 5. Resorte jamiento junto con el muelle de pre-
de apoyo - 6. Pasador - 7. Purgador - 8. Tornillo de pinza. sion.

¢ Colocar el segundo pasador man-
teniendo el muelle apretado.

e Acabar de hundir los pasadores.
e Colocar las ruedas.

¢ Pisar varias veces el pedal del fre-
no para poner las pastillas en posi-
cion.

e Completar si es preciso el nivel de
liquido en el depdsito compensador.

Cambio de una pinza
de freno trasero

DESMONTAJE

e Sacar las pastillas de freno (ver el
parrafo anterior).

¢ Vaciar el liquido de frenos del cir-
cuito trasero a través de un tornillo
de purga.

* Aflojar el latiguillo del racor en la
carroceria y desenroscarlo de la pin-
za.
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e Taponar los tubos.

* Quitar los dos tomillos de fijacion
de la pinza al portacubo.

¢ Sacar la pinza.

MONTAJE

Nota: Se pueden montar pinzas
apropiadas de marca diferente, pero
los pistones deben tener el mismo
didmetro y un indice de homologa-
cién para el tipo de vehiculo corres-
pondiente (cifra grabada en fundi-
cién, cerca de los alojamientos de
fijacion).

e Colocar la pinza en el portacubos.
¢ Colocar tornillos de fijacion nue-
vos autoblocantes.

* Colocar el latiguillo. Apretar el lati-
guillo en el racor de la pinza y des-
pués en el de la carroceria.

¢ Colocar las pastillas de freno.
* Purgar el circuito.

Desmontaje y montaje

de un disco trasero

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda del lado en cuestion.

* Sacar las pastillas de freno y la
pinza sin desempalmar el latiguillo
(ver los parrafos correspondientes).

* Colgar la pinza bajo la aleta con
un alambre.

* Sacar el tornillo de fijacién del dis-
co al cubo.

* Sacar el disco.

Para el montaje, efectuar en orden
inverso las operaciones del desmon-
taje.

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

e Vaciar el depdsito compensador
de liquido utilizando una jeringa.

e Desempalmar el tubo de alimenta-
cion del cilindro maestro de embra-
gue.

* Sacar el depdsito compensador.

* Aflojar los tubos de freno del cilin-
dro maestro y taponarlos.

s Separar el tubo de freno trasero
(en el extremo del cilindro maestro).
e Quitar los tornillos de fijacion del
cilindro maestro al servofreno.

e Recuperar la junta térica colocada
en la ranura de la brida.

* Desprender el cilindro maestro ha-
cia adelante sin ladearlo para evitar
romper las lengletas de sujecion de
la varilla de empuje en el servofreno.

MONTAJE

¢ Colocar una junta tdrica nueva en
la ranura de la brida.

* Colocar el cilindro maestro en el
servofreno bien recto.

- FRENOS -

¢ Colocar las tuercas de fijacion.
» Colocar y apretar los racores en el
cilindro maestro.

* Colocar el deposito compensador
y empalmar el tubo de alimentacién
del embrague (segun equipamiento).

o Lienar el depdsito compensador.

* Purgar el circuito (ver el parrafo
correspondiente).

Desmontaje
y montaje
del servofreno

* Sacar el cilindro maestro (ver el
parrafo anterior).

¢ Desempalmar el conducto de de-
presién del servofreno.

Tornillos de fijacién de
la pinza de freno
trasera.

¢ Sacar el revestimiento de debajo
del salpicadero.

* Aflojar las dos tuercas, superior iz-
quierda e inferior derecha, del so-
porte de pedales.

e Desacoplar la varilla de empuje
del pedal (desenganchar el muelle
de retorno y sacar la arandela de re-
tencion).
e Separar el servofreno sin dafiar el
cuerpo.

* Comprobar el estado de los ele-
mentos (valvulas de retencién, cuer-
po, juntas).

MONTAJE

Se efectua invirtiendo e! orden de
las operaciones del desmontaje.

MANDO

1. Cilindro maestro - 2. Kit de reparacion - 3. Depésito compensador -
4. Junta torica - 5. Servofreno.
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Montaje del cilindro maestro

1. Depésito compensador - 2. Tubos de freno -
3. Tuerca de fijacion del cilindro maestro.

Purga del circuito
de frenos

Efectuar la purga después de
cualquier reparacién en que se haya
abierto el circuito. De forma general,
la purga se debe efectuar cuando el
pedal se vuelve elastico y cuando es
necesario accionarlo varias veces
para tener un frenado eficaz.

Siempre que sea posible se reco-
mienda usar un aparato de purga a
presion.

Durante !a operacién de purga, vi-
gilar que se mantenga el nivel del li-
quido en el deposito.

e Colocar en el tornillo de purga de
la pinza un tubo transparente cuyo
extremo debe estar sumergido en li-
quido de frenos limpio.

¢ Pisar el pedal de! freno.

* Con el circuito bajo presion, abrir
el tornillo de purga, manteniendo el
pedal en el fondo de su carrera.

e Cerrar el tornillo de purga.

* Soltar lentamente el pedal hasta el
tope.

* Repetir la operacién hasta la de-
saparicion total de las burbujas.

e Proceder de la misma manera en
las demads ruedas.

¢ Si hace falta, completar el nivel en
el depdsito.

Cambio de las
mordazas de freno
de estacionamiento

Nota: cambiar siempre las morda-
zas en un tren completo.

Montar guarniciones de la calidad
y marca preconizadas.
® Sacar el disco de freno trasero
(ver el parrafo correspondiente).

e Desenganchar los muelles de fija-
cién de las mordazas (girar el muelle
90° con ayuda de un gancho).

* Desenganchar el muelle inferior de
las mordazas.

* Separar las mordazas para sacar-
las por encima del cubo.
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1. Empufadura - 2. Cable de desbloqueo - 3. Pedal de accionamien-
to - 4. Cable primario - 5. Palanca compensadora - 6. Cables secun-
darios - 7. Tornillo de reglaje - 8. Mordazas -

9. Palanca - 10. Disco tambor.

¢ Desenganchar el muelle superior y
desprender el dispositivo de reglaje.
e Extraer el eje de la palanca de se-
paracién de las mordazas y des-
prender la palanca del cable de
mando.

Para el montaje, engrasar ligera-
mente los puntos de apoyo de los
elementos en el plato e invertir las
operaciones del desmontaje. Una
vez colocado el disco, ajustar el jue-
go de las mordazas en el tambor y
el juego de los cables.

Reglaje del freno
de estacionamiento
REGLAJE DE LAS MORDAZAS

* |evantar el vehiculo y sacar los
embellecedores de las ruedas trase-
ras.

e Sacar un tornillo de cada rueda.

® Colocar el agujero hacia arriba li-
geramente desplazado hacia atras,
para acceder al sistema de reglaje.

e Pasar un destornillador de 4,5 mm
de didmetro por el agujero y hacer
girar el trinquete de reglaje hasta
bloquear la rueda (rueda izquierda:
girar el trinquete de abajo hacia arri-
ba, rueda derecha: al contrario).

¢ Aflojar el trinquete 2 o 3 dientes
(rueda de 8 dientes) 0 5 a 6 dientes
(rueda de 15 dientes).

¢ Colocar el tornillo de rueda y los
embellecedores y bajar el vehiculo
sobre sus ruedas.

REGLAJE DE LOS CABLES

* Levantar el vehiculo y comprobar
el reglaje de las mordazas.

* Aflojar el tornillo de la palanca
compensadora de reglaje para supri-
mir la holgura y tensar muy ligera-
mente los cables.

* Accionar el pedal del freno de es-
tacionamiento.

e Girar el tornillo de reglaje de la
palanca compensadora hasta que se
necesite un esfuerzo de 90 a 120 N
para hacer que se enganche la pri-
mera muesca.

Freno de estacionamiento
1. Mordazas - 2. Muelle de retencion de las mor-
dazas - 3. Palanca de separaciéon de las morda-
zas - 4. Muelle de retorno.

Sistema de reglaje de
los cables de freno de
estacionamiento
1. Palanca compensa-
dora - 2. Tornillo de
reglaje - 3. Muelle de
retorno.

SISTEMA
ANTIBLOQUEO
ABS

Principio de
funcionamiento

La eficacia mayor del sistema de
frenado se obtiene cuando la fric-
cion entre el neumatico y la calzada
es maxima. Para frenar, el neumati-
co debe transmitir una cierta fuerza
de friccion al suelo. Ello provoca un
deslizamiento entre el neumatico y la
calzada; la velocidad periférica de la
rueda es inferior a la velocidad del
coche.

Existe un intervalo de frenado en
que la fuerza de frenado transmisible
es maxima. Mas alla de este interva-
lo la rueda se bloquea y disminuye
la fuerza de friccion con el suelo.

El efecto del sistema ABS es limi-
tar y mantener la accion de frenado
de la rueda en el extremo de la zona
de efecto 6ptimo.

Debe ser un efecto especifico para
cada rueda y de accion instantanea,
a fin de responder inmediatamente a
los cambios de la calzada.

Concepcién

El sistema antibloqueo ABS esta
integrado por captadores, un grupo
hidraulico y una unidad de control
electrdnico.

Los captadores delanteros reciben
informacién de una rueda dentada
montada en el cubo y el trasero de
una rueda dentada alojada en el in-
terior del diferencial.




Reglaje de las mordazas del freno de estaciona-
miento.

La unidad de control electrénico
calcula la aceleracién, deceleracion
y deslizamiento y determina los im-
pulsos transmitidos a las electroval-
vulas del grupo hidraulico.

El grupo hidraulico esta situado en
el circuito de frenado, después del
cilindro maestro. En cada uno de los
tres circuitos se ha situado una elec-
trovalvula que pone en derivacion el
circuito de frenado hacia una elec-
trobomba que permite el manteni-
miento a presién del circuito normal.

Funcionamiento

En cuanto la deceleracion o el
deslizamiento de una rueda anun-
cian su blogueo, la electrovaviula
gobernada por la unidad de control
electrénico cierra el circuito de ali-
mentacion de forma que se manten-
ga la presion en la rueda afectada.

Si persiste el blogueo de la rueda,
la electrovélvula pone en derivacién
el circuito y reduce la presién, la
rueda puede recuperar su adheren-
cia y entonces se puede restablecer
la presion y vuelve a empezar el ci-
clo de regulacion.

- FRENOS -
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Control

El control se efectia en el cuadro
de instrumentos mediante una lam-
para testigo. Esta se ilumina al dar
el contacto y se apaga cuando el
motor arranca.

En caso de fallo en el sistema, la
unidad de control corta el funciona-
miento para restablecer un frenado
convencional sin regulaciéon. El testi-
go del cuadro de instrumentos que-
da encendido de forma constante.

PRECAUCIONES A TOMAR
CON EL SISTEMA ABS

* En caso de desmontaje de la ba-
teria o en caso de soldadura eléctri-
ca, desenchufar el conector de la
unidad de control con el contacto
quitado.

¢ En caso de trabajos de pintura, la

Grupo hidraulico
1. Tapa - 2. Racores -
3. Tuerca de fijacion.

L YD
i oz

\\xm
Ll

Captador de velocidad en la mangueta delantera.

unidad de control no puede quedar
expuesta durante mas de dos horas
a 85°C.

En caso de intervencién en la insta-
lacion de frenado, tener cuidado de
que los conductos de freno queden
bien colocados y que la purga del
circuito sea correcta.

* Vigilar que los bornes de la bate-
ria hagan un contacto perfecto con
los cables.

Desmontaje y montaje
del grupo hidraulico

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria con el encendido quitado.
* Desempalmar las tuberias del gru-
po hidraulico y taponarias.

¢ Quitar el tornillo central de fijacién
de la tapa.

¢ Desconectar la trenza de masa del
motor de la bomba.

¢ Aflojar el sujetacables y desenchu-
far el conector eléctrico.

¢ Quitar las tuercas de fijacion y sa-
car el grupo hidraulico.

MONTAJE

e Colocar el grupo vy fijar las tuer-
cas.

* Conectar la trenza de masa y en-
chufar el conector eléctrico.

¢ Colocar la tapa del grupo hidrauli-
co.

* Empalmar los tubos de freno si-
guiendo las marcas:

~ V: desde el cilindro maestro, cir-
cuito delantero.

—~ H: desde el cilindro maestro, cir-
cuito trasero.

- L: del grupo al circuito delantero
izquierdo.

- R: del grupo al circuito delantero
derecho.
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- H: del grupo al circuito trasero.
e Conectar la trenza de masa de
bateria.

¢ Purgar el circuito y comprobar el
funcionamiento del sistema.

Desmontaje y montaje
de la unidad de control
electrénico

DESMONTAJE

La unidad de control esta fijada en
el compartimento de equipamientos,
detras de la bateria.

¢ Comprobar que esté quitado el
encendido.

* Desenganchar la brida.

* Desprender la unidad de control
de su soporte.

e Desenchufar el conector, desblo-
queando la grapa.

MONTAJE

Se efectla invirtiendo las opera-
ciones del desmontaje. Comprobar
antes de la operacion que esté qui-
tado el encendido y, después del
montaje, comprobar el funciona-
miento del sistema.

Cambio de un captador
delantero

* Cortar el contacto del encendido.
® Sacar la rueda del lado afectado.

* Quitar el tornillo de fijacion del
captador.

* Sacar el captador.
* Desconectar el cable eléctrico.

Para el. montaje, efectuar las ope-
raciones en orden inverso.

Nota: E| captador trasero esta alo-
jado en el diferencial.
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Caracteristicas detalladas

BATERIA PROYECTORES
En todos los tipos: 12 V 62 Ah/280 A. Marca: Hella o Bosch.
ALTERNADOR BOMBILLAS
Proyector cruce/carretera: H4 55/60 W.
Motores 102 | Motores 103 Motores 104 Proyector antiniebla: H3 55 W.
Luces de posicion delanteras: 4 W.
Marca. .............. Bosch Bosch Bosch Intermitentes delanteros y traseros: 21 W.
Tipo: Luces de stop: 21 W.
- sin climatizacion.... | K1 14V 23/55A | K1 14V 28/70A | N1 14V 36/80A Luces de marcha atras: 21 W.
(todos tipos) lluminacién de la matricula: 5 W.
marca de color...... Rojo Marrén Blanco
- con climatizacion .. | K1 14V 28/70A | N1 14V 36/80A
marca de color. ... ... Marrén Blanco FUSIBLES
Colocados en una caja, a la derecha del cilindro maestro de freno en el
compartimento del motor.
Caracteristicas de los alternadores -
N° Inte?:)ldad Corresponde a
K1 14v K1 14v N1 14V N1 14V
23/55A 28/70A 36/80A 36/100A 1 16 Encendedor, conmutador de desempafiado trasero,
Carga bajo 14 V (A) ) 16 Egmlr?acwn guantgra, rafho, Ilmp|a{lavaluneta
- a1500 rpm.......... 23 28 36 36 impia/lavaparabrisas, réfagas, relé
- 26500 rpm. ... 55 70 80 100 lavafaro, relé circuito confort
Resistencia del 3 8 Luces Qe posicion de_I: y tras., dcha., zumbador faros
rotor a 20°G (Q) ....... 3,4 238 gncendldos. lluminacion matricula, cuadro de
Resistencia del instrumentos, mando lavafaros*
estator a 20°C (Q) ..... 0,126 a 0,15 4 8 Proyector antiniebla y luces de niebla.
Relacion de desmul- 5 8 Luces de stop, cuadro de instrumentos, luz interior del.,
tiplicacion motor/ aparato de control de bombillas, regulador de
alternador.............. 2,54 2,82 253 velocidad®, cuentarrevoluciones*
Diametro del colec- 6 8 Intermitentes, bocina, termémetro exterior*, ordenador
tor (mm)................ 28 de ruta*
7 8 (16) Luces de marcha atras, vélvulas de calefaccién, bomba
de agua, motoventilador, calefaccién surtidor
Correa lavaparabrisas*, aparatos reglaje calefaccion y
climatizacion automaticas*. Ventilador auxiliar,
Ef alternador es arrastrado por una correa poliuve que arrastra también to- electricidad caja automatica, ventilador captador interior.
dos los accesorios. ] 8 8 Luces de posicion del. y tras. izda.
Marc_a} y tipo: ver pag_. 1,4' ) " " ) - 9 8 Intermitencias emergencia, reloj, radio, luz interior del.,
Co‘l;n;;; ;ecézg?érzz I:lr;;ﬁglgi;étenz%r automatico (ver “consejos practi- espejo de cortesia, relé circuito confort*
- Pag. ’ 10 25 Desempafiado luneta.
1 - Sin utilizar
MOTOR DE ARRANQUE 12 25 Ventilador de calefaccion.
Marca y tipo: 13 8 Luz de cruce izda.
- Motor 102: Bosch DW 12 V 1,4 kw. 14 8 Luz de cruce dcha.
— Motores 103 y 104: Bosch DW 12 V 1,7 kW. 15 8 Faro izdo.
16 8 Faro dcho. y testigo.
Caracteristicas de los motores de arranque A 16 Respaldo ortopédico*, techo desplazable*,
calefaccién asiento delantero*.
DW 12V 1,4 kW | DW 12V 1,7 kW B 8 Calefaccion tras.”, retrovisor calentado ajustable”.
C 16 Luz interior tras., cierre centralizado, iluminacién
Valor de prueba a par puertas, spots tras., antena aut.*, reglaje asiento elec.
b";_‘;ds?é V) - a8 con memoria*
- on(V)............. , , : -
- Intensidad (A)................. 430 a 550 650 a 840 E f fmwﬁww* e el volante"
Valor de pruebas en vacio 5 S!entos e?ctrfcos , reg a!e el volante
bajo 11,5 V F 25 Asientos eléctricos*, reglaje del volante*
- Intensidad (A)................. menos de 75 menos de 95 G 16 Elevaluna delantero izdo. y trasero dcho*.
- Régimen...................... 2900 2800 H 16 Elevaluna delantero dcho. y trasero izdo*.
Tension minima atraccion (V). . .. 8,0
* Segln version o equipamiento.
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Consejos practicos

| RESUMEN
¢ La tensién de correa de arrastre del altemadur ¥y demas

jeqmpamlentos del motor es automatica, pero requlere un
reglaje previo. Hay que efectuar esta operacmn mmucmsa-

_mente.

ALTERNADOR

Caja de fusibles
{correspondencias en la pagina anterior).

Desmontaje y montaje
del alternador

oL
~la trenza de masa de

‘ @mar las fijaciones del amorti-

gt.lador del tensor de correa.

Aflojar el tornillo de reglaje previo

‘hasta el fondo de su carrera.

'.Desprender la correa de la polea
e alternador.

-» Desenchufar el conector eléctrico

el alternador.

1 Quitar las fijaciones del alternador

y sacarlo.

MONTAJE

* Efectuar el montaje en orden in-
verso al del desmontaje y ajustar la
tension de la correa.

Reacondicionamiento
del alternador retirado

Las operaciones de desarmado y
ensamblado del alternador no pre-
sentan especiales dificultades (ver
los despieces que muestran la posi-
cion respectiva de las piezas). En
todo caso, al efectuar la inspeccién,
fijarse en:

ALTERNADOR

1. Tapa trasera - 2. Portadiodos - 3. Estator - 4, Rodamiento - 5.

7. Tapa delantera - 8. Ventilador - 9. Polea.

Rotor - 6. Rodamiento

Desmontaje del alternador
1. Fijaciones de alternador.

— El estado aparente del colector,
que se debe limpiar exclusivamente
con un trapo mojado con gasolina o
tricloroetileno y se debe pulir con
papel de lija fino. No utilizar nunca
tela de esmeril.

— El estado de los rodamientos,
que no requieren ningun manteni-
miento especial, ya que llevan en-
grase perpetuo.

- El estado aparente del rotor y
del estator, cuyos arrollamientos no
deben presentar cortes ni sefiales de
quemado.

Nota.- En los controles eléctricos
efectuados en el alternador, espe-
cialmente en el rectificado, los apa-
ratos utilizados no deben provocar
tensiones superiores a 14 V, ya que
se podria destruir ciertos componen-
tes.

Al ser los diodos rectificadores
sensibles a la temperatura, al cam-
biarlos las operaciones de soldadura
deben ser rapidas y efectuadas cor
un soldador de poca potencia.

Reglaje de la tensién
de la correa

e Aflojar los tornillos de las fijacic-
nes del tensor.

¢ Aproximar el rodillo hasta el cor-
tacto con la correa mediante el tc~-
nillo de prerreglaje.

La tension de la correa se obtiens
automaticamente por Ja accion as
muelle sobre el soporte de rodi
tensor.

* Reapretar los tornillos de fijacio~
del tensor.

* Reapretar las fijaciones.
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MOTOR
DE ARRANQUE

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

* Sacar la caja de filtro de aire com-
pleta con la tuberia de entrada de
aire fresco.

* Desmontar el soporte trasero del
motor de arranque.

* Desconectar el cable de alimenta-
cion y la conexién del solenoide.

¢ Quitar los tornillos de fijacion del
morro de motor de arranque.

¢ Sacar el motor de arrangue.

MONTAJE

Invertir las operaciones del des-
montaje.

Fijacion delantera del motor de arranque

Reacondicionamiento
del motor de arranque
retirado

Las operaciones de desarmado y
ensamblado del motor de arrangque
no presentan especiales dificultades
(ver los despieces que muestran la
posicién respectiva de las piezas).
En todo caso, fijarse durante la ins-
peccién mecanica en:

- El estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su buen desliza-
miento en las guias respectivas.

~ La presién y la posicion de los
muelles de escobilla.

- El estado aparente del colector,
que se debe limpiar exclusivamente

Reglaje de
1. Tornillo de direc

1. Morro - 2. Pifién - 3. Inducido - 4. Carcaga® §, Portagsce
6. Tapa trasera - 7. Casquillos - 8. Soleﬁ&fd;ev‘é. Horquilta.

MERCEDES BENZ -W 124
«200-300 gasolina- R T a

cor ur
triciorce:i:
papel de
tela de esmen:.

- El estado ce los casc. <s
lubricados de los apoyos. E-
de cambio, sumergir los casGu: cs
nuevos durante al menos 20 minutcs
en aceite de motor SAE 30/40 antes
de colocarlos.

- El estado aparente del inducido
y de los inductores, no debiendo
presentar sus bobinados cortes ni
sefiales de quemado.

EQUIPAMIENTOS

Reglaje de los
provectores

¢ Ajustar los proyectores utilizando
si es posible un aparato de control
optico como el Reglolux SEV-Mar-
chal, Regloscope Cibié, Visiometre
Ducellier.

* El reglaje se efectia mediante dos
botones moleteados en la parte tra-
sera del proyector (ver figura).

Desmontaje y montaje
del mecanismo
de limpiaparabrisas

DESMONTAJE

¢ Desconectar la bateria.

® Sacar el brazo del limpiaparabri-
sas.

* Levantar el brazo inferior y quitar
los tornillos de fijacion de la rejilla de
ventilacién,

e Sacar la junta superior.

e Quitar los tornillos inferiores de la
rejilla.

Desmontaje del brazo de limpiaparabrisas

Tornillos de fijacion inferior de la rejilla




Desmontaje de los tornillos de fijacion

de la rejilla.

e Quitar los tornillos de fijacién del
collarin de cierre alrededor del me-
canismo.

e Sacar la rejilla.

e Quitar los cuatro tornillos de fija-
cién de la platina de limpiaparabri-
sas y extraer la grapa de sujecion.

¢ Extraer el mecanismo y desenchu-
far el conector eléctrico.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del cuadro
de instrumentos

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

¢ En el compartimento del motor, li-
berar el cable del cuentakildmetros
de sus grapas de fijacion.

¢ Introducir dos ganchos entre el re-
lleno y el cuadro de instrumentos.

Desmontaje de la grapa de sujecion del
mecanismo limpiaparabrisas.

Colocacién de un gancho para el desmontaje del

cuadro de instrumentos.

- EQUIPO ELECTRICO -

e Colocar la punta de los ganchos
encima del angulo del cuadro y tirar
a la vez por ambos lados.

* Desatornillar el cable del cuentaki-
lémetros y desenchufar los conecto-
res.

e Sacar el cuadro de instrumentos.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del desmontaje.

LIMPIAPARABRISAS

A. Delantero - B. Trasero
1. Motor - 2. Soporte - 3. Caja de mecanismo diferencial del brazo -
4. Varillaje - 5. Brazo - 6. Escobilla.

CUADRO DE INSTRUMENTOS

1. Visera - 2. Indicador de presiéon de aceite, temperatura de agua y
nivel de gasolina - 3. Velocimetro - 4. Reloj (segin version) -
5. Cuentarrevoluciones y reloj (segun version) - 6. Rampa de simbolos.
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LEYENDA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

Cuadro

Repetidor de intermitente izq.

Repetidor de intermitente dcho.

Testigo de iluminacién de carretera

Testigo de reserva de carburante

Testigo de carga

Testigo de desgaste de las pastillas de freno
Control de liquido de frenos y freno de mano
Huminacion del salpicadero

Control del liquido refrigerante

Control del nivel de aceite

Control del liquido del lavaparabrisas

Control de fallo de las bombillas

Zumbador de alarma

Repetidor acustico de los intermitentes
Reostato de iluminacién de instrumentos
Testigo de temperatura del liquido refrigerante
Indicador de nivel de carburante

Manémetro de aceite

Reloj y cuentarrevoluciones electrénicos*
Radio*

Caudalimetro

Transmisor de medidor de nivel de carburante
Transmisor de manémetro de aceite

Sonda temperatura intercambiador calor izdo.
Sonda temperatura intercambiador calor dcho.
Sonda de temperatura interior

Sonda temp. monopolar liquido refrigerante
Sonda temperatura liquido refrigerante (2 polos)
Sonda temperatura liquido refrigerante (ELR)
Sonda termémetro liquido refrigerante

Bloque optico izdo.

lluminacién de carretera

lluminacién de cruce

Luz de posicién

Faro antiniebla

Intermitente

Bloque 6ptico dcho.

lluminacién de carretera

Iluminacién de cruce

Luz de posicion/luz de estacionamiento

Faro antiniebla

Intermitente

Luces traseras izda.

Intermitente

Luz trasera/luz de estacionamiento

Faro de marcha atras

Luz de stop

Luz trasera antiniebla

Luces traseras dcha.

1C
1E
1D
1E
1E
1E
1E
1E
1D
1D
1D
D
1F
1D
1D
1D
1E
1E
1E
1C
1F
13G
7H
9H
9B
9B
10B

13G
11F
3H
3H
3H
3H
4H
3H
4H
4H
4H
4H
4H
4H
5H
SH
5H
5H
5H
5H
6H

el

e2

ed

e4

E 9/6
E10/1
E10/2
E10/3
E13
E15/2
E15/3
E18
E19/1
E19/2
E20

(903\10701-50)!\)—*3

L Y N S W O Y
gﬁgsffggmmhmmo

M5/1
Mé6/1
M9
M11
N1/1
N1/2
N2/1
N3
N6
N16/1

Intermitente

Luz tras./luz de estacionamiento

Faro de marcha atras

Luz de stop

Hlum. interruptor caudal de aire

Hum. tobera de aire central

llum. tobera de aire izda.

llum. tobera de aire dcha.

llum. guantera

Luz interior temporizada y luz lectura del.
Luz interior trasera

flum. del maletero

llum. matricula izda.

llum. matricula dcha.

llum. conmutador de luces

Caja de fusibles y relés

Fusible 1, borne 15R

Fusible 2, borne 15R

Fusible 3, borne 58R

Fusible 4, borne 58N

Fusible 5, borne 15

Fusible 6, borne 15

Fusible 7, borne 15

Fusible 8, borne 58L

Fusible 9, borne 30

Fusible 10, borne 30

Fusible 12, borne 15X

Fusible 13, borne 56b

Fusible 14, borne 56b

Fusible 15, borne 56a

Fusible 16, borne 56a

Bateria

Alternador con regulador electrénico
Bocina de dos tonos

Relé protector de sobretensién
Transmisor PMS

Motor de arranque

Motor ventilador calefaccion

Bomba de carburante

Bomba lavaparabrisas

Motor limpiaparabrisas

Ventilador de sonda de temperatura interior**
Antena automatica*

Unidad de control de encendido transistorizado
Unidad de control de encendido electrénico
Unidad de control tensor de cinturén
Unidad de control de inyeccién electrénica
Unidad de control de corte de compresor

6H
6H
6H
6H
13A
9A
11A
12A
1G
1A
8H
7H
5H
6H
12H
3D-6D
5D
5D
4D
4D
6D
6D
6D
4D
5D
5D
6D
3D
3D
3D
3D
10H
10G
2H
11G
12C

12B
12B
1B
4A
10B
8F
13D
2A
12H

Relé bomba alimentacién mando inyector arranque

en frio
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LEYENDA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

N16/2 Relé bomba alimentaciéon mando inyector arranque S$43 Contacto de control de nivel de aceite 9H

en frio y corte de retromando T Bobina de encendido 12E

. N7 Unidad de control de luces 5G w1 Masa principal (detras del cuadro)

N10 Relé combinado (intermitentes, luneta térmica, w2 Masa del. dcha. {(cerca del bloque 6ptico)

motor de limpiaparabrisas) 5A w3 Masa, paso rueda del. izdo. (bobina de encendido)
N16/1 Relé de bomba de alimentacién con mando de W4 Masa, luz interior delantera

inyector auxiliar de arranque 13F W5 Masa del motor
N18 Unidad de control de calefaccion automatica 10A wé Masa, maletero paso de rueda izdo.
R1 Luneta térmica 7H w7 Masa, maletero paso de rueda der.
R2/2  Calentamiento surtidor lavaparabrisas izdo. 10F w9 Masa del. izda. (cerca de bloque 6ptico)
R2/3 Calentamiento surtidor lavaparabrisas dcho. 10F W10  Masa, bateria (paso de rueda derecho)
R3 Encendedor con iluminacién de cenicero 1G W11 Masa, motor (conducto eléctrico atornillado)
R4 Bujias 13E W12  Masa, consola central. Punto de masa sin
R12/1 Cebador tensor de cinturén del. izdo. 2B designacion que conecta directamente con el motor
R12/2 Cebador tensor de cinturén del. dcho. 2B o la carroceria
R14 Bloque resistencias serie motor ventilador 12B X4 Conector de borne 30 (caja fusibles/relés) 7D
R17 Ficha de codificacién de la inyeccién X6 Conector de borne 58d 7B/12B/7G
S1 Conmutador de luces 4C X11 Enchufe de diagnéstico/conector borne TD 12C N
$2/1 Contacto de encendido y arranque 7A X13 Conexion de ficha (encendedor) 2G
S3 Interruptor de caudal de aire 13A X15 Conexién ficha ventilador/termocontacto 100°C 11F
S4 Mando de luces en volante 3A X18 Conexion ficha cableado luces traseras 10E
81 Mando de intermitentes 3A X24 Conexioén ficha cableado de faros 3G
S2 Mando de rafagas 3A X26 Conexién ficha cableado del motor 10E
S3 Inversor cruce/carretera 3A X27 Conexién ficha cableado motor de arranque 9F
S4 Mando de lavaparabrisas 3A X28/1 Conexién ficha alimentacién tensor cinturén 2B
S5 Selector velocidad limpiaparabrisas 3A X29  Conexion de control tensor cinturén 2B

’ S5 | Barrido intermitente 3A X35 Conexidn ficha borne 30/borne 61 (bateria) 9F

S5 Il Barrido lento 3A X36 Conexion ficha cableado bomba de alimentacién 13F
S5 1l Barrido rapido 3A X49/1 Conexion ficha contacto faros marcha atras 8E
S5/2  Distribuidor de encendido sin contactos 13E X56 Conexion ficha del contactor de mariposa
S6 Interruptor intermitentes emergencia 8A X61 Conexion ficha del ordenador de ruta
S§7 Contacto de bocina 3A X63 Conexion ficha cableado de direccion 3A
$8/1  Contacto del zumbador olvido luces 1C Y1 Variador electrohidraulico 11G
S9 Contacto de luces de stop 6G Y2 Embrague electromagnético de ventilador 11F
S$10/1 Palpador desgaste pastillas freno del. izda. 1G Y6 Regulador de ralenti 11G
S$10/2 Palpador desgaste pastillas freno del. der. 1H Y8 Inyector de arranque 13F
s11 Contacto de testigo de liquido de frenos 1H Y21 Valivula doble 11B
S12 Contacto de control de freno de mano 1H * Opcion
S14 Contacto de luneta térmica 6A b Opcién (sélo en relacion con el techo
816/2 Contacto de faro de marcha atras 8D desplazable eléctrico)
S17/3 Contacto de puerta del. izda. 1A a Conector de 12 terminales del ordenador de ruta
S17/4 Contacto de puerta del. der. 1B hembrilia 8
S§17/5 Contacto de puerta tras. izda. 8G b Conector de 12 terminales del ordenador de ruta,
S$17/6 Contacto de puerta tras. der. 8G hembrilla 9
S17/8 Contacto de iluminacién de maletero 8H c Conector de 12 terminales del ordenador de
S18 Interruptor de luz interior tras. 7G ruta, hembrilla 5
S25/1 Termocontacto 100°C 11F d Conector de 12 terminales del ordenador de ruta,
S28 Microcontacto, corte de alimentacién en hembrilia 4

deceleracion 13H e Bateria (+)
$29/1 Contactor de mariposa, plena carga 13H f Conector de 12 terminales del ordenador de ruta,
$29/2 Contactor mariposa, plena carga/giro en vacio hembrilla 6
S41  Contacto de control de liquido refrigerante 1C 9 Conector del compresor frigorifico, hembrilla 3
S42 Contacto control nivel de agua lavaparabrisas 1C
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ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO DE LA INYECCION DE GASOLINA DE MANDO MECANICO/ELECTRONICO
CON CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
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MERCEDES BENZ «W 124»

«200-300 gasolina»

ESQUEMA ELECTRICO DE LA INYECCION DE GASOLINA DE MANDO MECANICO/ELECTRONICO
CON CAJA DE VELOCIDADES MECANICA, COMPRESOR FRIGORIFICO Y ORDENADOR DE RUTA
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VARIOS

Caracteristicas detalladas

RUEDAS

LLANTAS

Llantas de chapa de acero o de aleacién ligera segun la version o equipa-
miento.

Modelos basicos

Version 124 020:

— de serie: de chapa de acero 6 Jx15H2.

- en opcion: de aleacion 6 Jx15H2.

Version 124 021; 023; 043:

- de serie: de chapa de acero 6 1/2 Jx15H2.
— en opcion: de aleacion: 6 1/2 Jx15H2.
Versiones 124 026; 030; 050; 051:

- de serie: de aleacion 6 1/2 Jx15H2.
Versiones 124 080; 081:

- de serie: de chapa de acero 6 1/2 Jx15H2.
- en opcion: de aleacion 6 1/2 Jx15H2.
Versiones 124 083; 090; 091:

- de serie: de aleacién 6 1/2 Jx15H2.

Modelos con carga (til aumentada

Version 124 020:
— de serie: de chapa de acero 6 1/2 Jx15H2.
~ en opcion: de aleacién 6 1/2 Jx15H2.

Modelos con chasis sport

Versiones 124 020; 021; 023; 043; 026; 030; 050; 080; 081; 083:
- de serie: de chapa de acero 7 Jx15H2.

- en opcion: de aleacién 7 Jx15H2.

Versiones 124 031; 051; 091:

- de serie: de aleacién 7 Jx15H2.

NEUMATICOS

De carcasa radial sin camara

Modelos basicos

Version 124 020: 185/65R15 87H

Versiones 124 021; 023; 043: 195/65R15 91H.
Versiones 124 026; 030; 050: 195/65R15 91V.
Versiones 124 031; 051: 195/65R152.
Versiones 124 080; 081: 195/65R91T.

Version 124 083: 195/65R15 91H.

Version 124 090: 195/65R15 91V.

Version 124 091: 195/65R15Z.

Modelos con carga util aumentada
Versién 124 020: 195/65R15 91T.

Modelos con chasis sport

Versiones 124 020; 021; 023; 043: 205/60R15 91H.
Versiones 124 026; 030; 050; 031; 051: 205/60ZR15.
Versiones 124 080; 081; 083: 205/60R15 91H.
Versién 124 090: 205/60R15 91V.

Presién de hinchado (bar)
A: Hasta tres personas y una maleta a bordo.

B: Con cinco personas y tres maletas a bordo.

Delante Detras

A | B A B
Berlina:
124020, 023. ... 2,0 2,0 2,6
124026;030. . ....coviveiinnn 2,2 2,2 2,8
124031, o 2.4 I 2,5 25 3,2
Coupe:
124043, . i 2,0 2,0 25
124050, ..ot 2,3 2,3 2.8
124051, oot 2,4 25 3,2
Break:
124080, ..o 2,0 22 2,2 28
124081, ... 2,0 2,2 2,5 3,1
124083;090. .......ovvnvnnn. 2,0 2,2 2,5 3,1
124091, ... 2,3 2,4 2,7 3,2

Nota: el control de la presién de los neumaticos se efectua en frio. Si los
neumaticos estan calientes, sumar 0,3 bar a la presion nominal.

CARROCERIA

Berlinas de 4 puertas, coupes de 2 puertas (version C) o breaks (version T)
con estructura monocasco autoportante de chapa de acero embutida.

Numero de plazas:

— berlinas: 5.

- coupes: 4.

- breaks: 5 6 7 con la bangueta suplementaria.

DIMENSIONES (mm)

Berlina Break Coupe

Longitud total.................. 4740 4760 4655
Anchototal .................... 1740
Batalla...........oocoeiiiiiints 2800 2715
Voladizo delantero. ............ I 815 |

Voladizo trasero ............... 1125 1150 1125
Viadelantera................... 1497 |
Viatrasera........oooeeveiinans 1488 1491 1488

- 114 -




MERCEDES BENZ «W 124»
- VARIOS -~ «200-300 gasolina» R|T|a
PESOS (kg)
Berlinas
200 con | 200 con 200€ 200E 230E 230E 260E 260E 300E 300E 300E 24 300E 24
caja mec. | cajaauto. | cajamec. | cajaaut. | cajamec. | cajaaut. | cajamec. | cajaauto. cajamec. | cajaaut. | cajamec. | caja auto.
405vel 4 vel. 405vel 4 vel. 405vel 4 vel, 5 vel. 4 vel. 5 vel. 4 vel, 5 vel, 4y5vel
Peso vacio en orden
demarcha.............. 1260 1280 1290 1310 1280 1300 1330 1350 1350 1390 1500 1520
- sobre eje delantero. .. 655 670 675 690 660 675 705 720 740 755 815 825
— sobre eje trasero...... 605 610 615 620 620 625 625 630 630 635 685 695
Peso total max. ......... 1780 1810 1800 1850 1860 2000
- sobre eje delantero. .. 830 850 835 880 890 975
- sobre eje trasero.. .... 950 960 965 970 970 1025
Total rodante autorizado. 3280 3310 3300 3350 3360 3900
Remolque con frenos.... 1500 1500 1500 1500 1500 1900
Remolque sin frenos. ... 630 640 645 I 655 640 650 665 675 670 680 750
Coupes
230CE 230CE 300CE 300CE 300CE 24 300CE 24
con caja con caja con caja con caja con caja con caja
mec. 5 aut. 4 mec. 5 aut.4 mec. 5 aut. 4y5
Peso vacio en orden
demarcha .............coociiiiiiiinl 1380 1400 1420 1440 1510 1530
- sobre el egje delantero. ................. 720 735 750 765 815 825
- sobreelejetrasero.................... 660 665 670 675 695 705
Pesototal max. .......................... 1870 1870 1930
— sobre el eje delantero. ................. 920 915 960
- sobre el ejetrasero.................... 950 955 970
Total rodante autorizado.................. 3720 3720 3830
Remolgue con frenos....................| 1850 1850 1900
Remolque sin frenos. ...................]| 690 I 700 710 I 720 750
Breaks
200T 200T 200TE 200TE 230TE 230TE 300TE 300TE 300TE 24 | 300TE 24
con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja
meec. 4 aut. 4 mec. 4 aut. 4 mec. 4 aut. 4 mec. 5 aut.4 mec. 5 aut. 4
y5 y5 y5 y5
Peso vacio en orden
demarcha ................... 1390 1410 1410 1430 1400 1420 1470 14390 1590 1620
— sobre el eje delantero. ..... 650 665 655 670 660 675 710 725 780 795
- sobre el eje trasero ........ 740 745 755 770 740 745 760 765 810 825
Peso total max. .............. 2010 2030 2020 2090 2160
- sobre el eje delantero. ..... 830 835 840 890 960
- sobre el eje trasero ........ 1180 1195 1180 1200 1200
Total rodante autorizado...... 3510 3530 3520 3590 4060
Remolque con frenos......... 1500 1500 1500 1500 1900
Remolque sin frenos.......... 695 705 705 | 715 700 710 735 745 750

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad (litros):

~ berlinas y coupes: 70.

— breaks: 72.
Preconizacién:

— motores de carburador: gasolina super o sin plomo min. RON 98.
- motores de inyeccion: gasolina super o sin plomo min. RON 95.

MOTOR

Lubricacion
Capacidad (litros):
- motor 102: 5.

- motores 103 y 104: 6.
Preconizacién: aceite multigrado SAE 15W40, 15W50.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 10.000 km o min. cada 2

afnos.

Refrigeracion

Capacidad (litros):
- motor 102: 8,5.
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- motores 103 y 104: 9.

Preconizacion: agua + anticongelante homologado MB.
Periodicidad de mantenimiento: cambio del liquido cada 5 afios.

CIRCUITO DE EMBRAGUE

Circuito comun con el circuito de frenos.
Capacidad: 0,5 litros.
Preconizacién: liquido sintético que cumpla las normas DOT3 o DOTA4.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 50.000 km o cada 2 afios.

De 4 marchas

Capacidad: 1,3 litros.
Preconizacioén: aceite ATF - tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

De 5 marchas

CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 1,5 litros (1,7 litros en caja sport).
Preconizacién: aceite ATF - tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.




- VARIOS -

CAMBIO AUTOMATICO
Capacidad (litros):

Capacidad
en litros
) 1.er llenado Después vaciado

Tipo de caja
de velocidades
722.320-722.359-722.501 . ... 7.3 6,2
722.400-722:411.. ... ... 6,6 55
722.408-722.409.............. 71 6

Preconizacion: aceite ATF.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

PUENTE TRASERO
Capacidad (litros):
- 124.020-124.021-124.080 (excepto taxi)-124.081 (excepto taxi): 0,7.
— 124.023-124.026-124.030 -124.050-124.043-124.083-124.090-124.080
(taxi)-124.081 (taxi): 1,1.
- 124.031-124.051-124.091: 1,3.
Preconizacion:
- Puente clasico: aceite para engranaje hipoide SAE 90,85W90;
- Puente autoblocante: aceite de engranaje hipoide SAE 90 para diferencial
autoblocante.
Periodicidad de mantenimiento: cambio a los 10.000 km y después control
de nivel cada 20.000 km.

DIRECCION ASISTIDA

Capacidad: 1 litro.
Preconizacion: aceite ATF.
Periodicidad de mantenimiento: control de nivel cada 20.000 km.

FRENOS

Circuito comun con el circuito de embrague.

Capacidad: 0,5 litros.

Preconizacion: liquido sintético que cumpla las normas DOT3 o DOT4.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 50.000 km o cada 2 afos.

CORRECTOR DE ALTURA

Capacidad: 2,0 litros.
Preconizacion: liquido Aral Vitamol ZH-M o M.B. Hydraulikél 000 989 103.
Periodicidad de mantenimiento: sin cambio.

PRESTACIONES

VEHICULOS CON CAJA MANUAL DE 4 MARCHAS
200 (tipo 124 020)

. L. L. L Velocidad en

Combinacion Relacién Desmultiplicacion | ym/m por 1000

de velocidades de caja con par 0,2924 rpm con par
0,2924

1 0,2558 0,0748 8,5
28 0,4608 0,1347 15,3
3 0,7299 0,2134 24,3
43 1,0000 0,2924 33,2
Marcha atras ..... 0,2646 0,0774 8,8

Con neumaticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1895 mm.

200E, 200E contact, 230TE (tipo 124 021/083)

Combinaciéon | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2924 0,2889 0,2924 0,2889
18 0,2558 0,0748 0,0739 8,659 8,559
22 .. 0,4608 0,1347 0,1332 15,603 15,423
3% 0,7299 0,2134 0,2110 24,715 24,429
42 1,0000 0,2924 0,2889 33,859 33,468
Marcha atras....| 0,2646 0,0774 0,0765 8,957 8,854

200T, 200TE, 200TE contact (tipo 124 081/080)

Combinacion | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2727 0,2750 0,2727 0,2750
1 0,2558 0,0697 0,0703 8,07 8,136
2% e 0,4608 0,1256 0,1266 14,544 14,660
3 0,7299 0,1989 0,2006 23,030 23,221
43 1,0000 0,2727 0,2750 31,580 31,813
Marcha atrés....| 0,2646 0,0721 0,0727 8,350 8,421

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

230E (tipo 124 023)

Iy ” P Velocidad en

Combinacién Relacién Desmultiplicacion |y /h por 1000

de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061

T 0,2558 0,0782 9,1
2% 0,4608 0,1409 16,3
3 0,7299 0,2232 25,8
A 1,0000 0,3061 35,4
Marcha atras ..... 0,2646 0,0809 9,4

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

VEHICULOS CON CAJA MANUAL DE 5 MARCHAS
200 (tipo 124 020)

i . . L . Velocidad en

Combinacion Relaciéon Desmultiplicacion | i /h por 1000

de velocidades de caja con par 0,2924 rpm con par
0,2924

18 0,2558 0,0748 8,5
2 e 0,4608 0,1347 15,3
3 0,7299 0,2134 24,3
42 1,0000 0,2924 33,2
S 1,2346 0,3610 41,06
Marcha atras ..... 0,2342 0,0685 7.8

Con neumaticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1895 mm.

200E y 200E contact {tipo 124 021)

Combinacién | Relacion | Desmultiplicacién Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2924 0,2889 0,2924 0,2889
12 0,2558 0,0748 0,0739 8,659 8,559
22 0,4608 0,1347 0,1332 15,603 15,423
32 0,7299 0,2134 0,2110 24,715 24,429
42, 1,0000 0,2924 0,2889 33,859 33,468
5% L. 1,2346 0,3610 0,3705 43,409 42,907
Marcha atras....] 0,2342 0,0685 0,0677 7,930 7,838

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

230TE (tipo 124 083)

Combinacion | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2889 0,2727 0,2889 0,2727
12, 0,0739 0,0697 8,559 8,07
22, 0,1331 0,1256 15,423 14,54
32, 0,2109 0,1989 24,429 23,03
42, 0,2889 0,2727 33,468 31,58
52, 0,3704 0,3496 42,907 40,48
Marcha atras 0,0677 0,0638 7,840 7,38

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.
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MERCEDES BENZ «W 124» !
- VARIOS - «200-300 gasolina» R|T|a
230E, 230CE, 300TE (tipo 124 023/043/090) 300E24, 300TE24, 300CE24 (tipo: 124 031/051/091)
Combinacion | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en Combinacién | Relacién [ Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000 de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par rpm con par

0,3061 0,2889 0,3061 0,2889 0,3061 0,2889 0,3061 0,2889
1e, 0,2558 0,0782 0,0739 9,1 8,559 1 0,2410 0,0737 0,0696 8,489 8,022
22, 0,4608 0,1410 0,1331 16,3 15,423 2% 0,3968 0,1214 0,1147 13,980 13,212
32 0,7299 0,2232 0,2109 25,8 24,429 3% 0,5917 0,1810 0,1710 20,846 19,701
42, 1,0000 0,3061 0,2889 35,4 33,468 48 0,8065 0,2467 0,2331 28,416 26,850
52, 1,2821 0,3922 0,3704 45,4 42,907 5% 1,0000 0,3061 0,2890 35,229 33,294
Marcha atras....| 0,2342 0,0716 0,0677 8,3 7,840 Marcha atras....| 0,2410 0,0737 0,0696 8,489 8,022

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm. Con neumaticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura: 1920 mm.

200TE y 200TE contact (tipo 124 081) hasta 04/90 VEHICULOS CON CAJA DE VELOCIDADES AUTOMATICA

DE 4 MARCHAS
Combinacién | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en 200 (tipo 124 020)
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
pm con par ) 3 L . Velocidad en
0,2750 0,2727 0,2750 | 0,2727 Combinacién Relacién Desmuttiplicacion | m por 1000
de velocidades de caja con par 0,2024 rpm con par
1 0,2558 0,0703 0,0697 8,14 8,07 0.2924
2% 0,4608 0,1266 0,1256 14,66 14,54 i
3 0,7299 0,2004 0,1989 23,2 23,08
’ ’ ’ : L 0,0688 7.8
42 1,0000 0,2750 0,2727 31,85 31,58 ;a“ o gi?gg 0 (1)213 13.8
5% 1,2346 0,3395 0,3367 39,3 38,99 ga T 076711 0,1962 22’3
Marcha atras....| 0,2342 0,0643 0,0638 7,45 7,39 ga. 1,0000 02924 332
. . ) Marcha atrés ..... 0,1764 0,0516 5,9
Con neuméticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

Con neumaticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1895 mm.
200TE y 200TE contact (tipo 124 081) a partir de 04/90

Combinacién | Relacién | Desmultiplicacion Velocidad en 200E, 200E contact (tipo 124 021)
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par Combinacién | Relacién | Desmultiplicacion Velocidad en
0,2727 0,2750 0,2727 0,2750 de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
02558 | 0,0697 | 0,0703 8,07 8,14 0,2624 | 0,2889 | 0,2924 | 0,2889
0,4608 0,1256 0,1266 14,54 14,66
0,7299 0,1989 0,2004 23,03 23,2 1 . 0,2353 0,0688 0,0680 7,966 7,874
1,0000 0,2727 0,2750 31,58 31,85 22 0,4150 0,1213 0,1199 14,049 13,887
1,2821 0,3496 0,3526 40,48 40,83 3 0,6711 0,1962 0,1939 22,724 22,461
0,2342 0,0638 0,0644 7,39 7,45 48 1,0000 0,2924 0,2889 33,859 33,468
Marcha atras....| 1,1764 0,0516 0,0510 5,972 5,903

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.
Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

300E, 300CE (tipo 124 030/050)

T .
Combinacién | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en 200T, 200TE y 200TE contact (tipo 124 080/081)
de velocidades | de caja con par k:;{: cpg; Lg?_o Combinacién | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en
0,3261 0,2727 0,3261 0,2727 de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
T 02591 | 00844 | 00706 | 9,771 8,17 02750 | 02727 | 0,2750 | 0,2727
23. .............. 0,4587 0,1494 0,1250 17,302 14,47 . 02353 00647 0,0642 7.485 7.424
3 0,7246 0,2361 0,1976 27,333 22,88
a 2% 0,4150 0,1141 0,1132 13,200 13,092
4% 1,0000 0,3261 0,2727 37,719 31,58
a 3% 0,6711 0,1846 0,1830 21,351 21,176
5% 1,2500 0,4072 0,3413 47,149 39,52 a
Marcha atras 0.2370 00772 0.0646 8 939 7 48 42 1,0000 0,2750 0,2727 31,813 31,553
! i ! ! ’ Marcha atras....| 0,1764 0,0485 0,0481 5,610 5,565

Con neumiticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm. Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

260E (tipo 124 026)

200E, 260E y 230CE (tipo 124 023/026/043)
Combinacién | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000 Velocidad en
rpm con par Combinacién Relacién Desmultiplicacién km/h por 1000
0,3061 0,2553 0,3061 0,2553 de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061
0,2591 0,0792 0,0660 9,174 7,64
0,4587 0,1403 0,1170 12,244 13,55 18 0,2353 0,0720 8,3
0,7246 0,2216 0,1848 25,661 21,40 o 0,4150 0,1270 14,7
1,0000 | 0,3061 0,2553 35,412 29,56 3 0,6711 0,2054 23,8
1,2500 0,3823 0,3188 44,266 36,92 42 1,0000 0,3061 35,4
02370 | 00725 0,0604 8,395 6,99 Marcha atras ..... 0,1764 0,0540 6,2

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.
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300TE (tipo 124 090)

- VARIOS -

Velocidad en

Combinacién Relacion Desmultiplicacion | kmn/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061
18 0,2584 0,0791 9,623
28 e 0,4444 0,1361 14,694
3% 0,6944 0,2053 24,592
48 1,0000 0,3061 35,412
Marcha atras ..... 0,1789 0,0547 6,892

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

300E, 300CE (tipo 124 030/050)

Velocidad en

Combinacion Relacion Desmultiplicacion | jm/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,3261 rpm con par
0,3261
1 0,2584 0,0842 10,248
2% e 0,4444 0,1448 15,644
B 0,6944 0,2262 26,193
42 1,0000 0,3261 37,716
Marcha atras ..... 0,1783 0,0583 7,341

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

300E24, 300CE24 (tipo 124 031/051)

Velocidad en

Combinacion Relacion Desmultiplicacion | ym/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061
0,2584 0,0791 9,103
0,4444 0,1361 15,658
0,6944 0,2053 24,468
1,0000 0,3061 35,229
0,1789 0,0547 6,302

Con neumaticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura; 1920 mm.

300TE24 (tipo 124 091)

Velocidad en

Combinacion Relacién Desmultiplicaciéon | ym/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,2889 rpm con par
0,2889
0,2584 0,0747 8,603
0,4444 0,1285 14,797
0,6944 0,2007 23,121
1,0000 0,2889 33,294
0,1789 0,0517 5,955

Con neumaticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura: 1920 mm.

VEHICULOS CON CAJA AUTOMATICA DE 5 MARCHAS
300E24, 300CE24 y 300TE24 (tipo 124 031/051/091)

Velocidad en

Combinacién Relacion Desmultiplicaciéon | yo/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,2708 rpm con par

0,2708
T 0,2584 0,0700 8,067
2 e 0,4444 0,1204 13,876
3 0,6944 0,1882 21,680
48 1,0000 0,2708 31,219
B 1,3333 0,3614 41,633
Marcha atras ..... 0,1789 0,0485 5,584

Con neumdticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura: 1920 mm.

VELOCIDADES MAXIMAS (km/h)

Berlinas

200 caja mec. 4 y 5: 187.

200 caja aut. 4: 182.

200E y 200E Contact caja mec. 4 y 5: 195.
200E y 200E Contact caja aut. 4: 190.
230E caja mec. 4 y 5: 203.

230E caja aut. 4: 198.

260E (sin catalizador) caja mec. 5: 218.
260E (con catalizador) caja mec. 5: 215.
260E (sin catalizador) caja aut. 4: 213.
260E (con catalizador) caja aut. 4: 210.
300E (sin catalizador) caja mec. 5. 228.
300E (con catalizador) caja mec. 5. 225.
300E (sin catalizador) caja aut. 4: 223.
300E (con catalizador) caja aut. 4: 220.
300E24 (sin catalizador) caja mec. 5: 240.
300E24 (con catalizador) caja mec. 5: 237.
300E24 (sin catalizador) caja aut. 4: 235.
300E24 (con catalizador) caja aut. 4: 232.
300E24 (sin catalizador} caja aut. 5: 235.
300E24 (con catalizador) caja aut. 5: 232.

Breaks

200T caja mec. 4 y 5: 175.

200T caja aut. 4. 170.

200TE y 200TE Contact caja mec. 4 y 5: 182.
200TE y 200TE Contact caja aut. 4: 177.
230TE y 230TE Contact caja mec. 4 y 5: 190.
230TE y 230TE Contact caja aut. 4: 185.
300TE caja mec. 5: 215.

300TE caja aut. 4: 210.

300TE24 (sin catalizador) caja mec. 5: 225.
300TE24 (con catalizador) caja mec. 5: 222.
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 4: 220.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 4: 217.
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 5: 218.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 5: 215.

Coupes

230CE (sin catalizador) caja mec. 5: 203.
230CE (con catalizador) caja mec. 5: 200.
230CE (sin catalizador) caja aut. 4: 198.
230CE (con catalizador) caja aut. 4: 195.
300CE (sin catalizador) caja mec. 5: 228.
300CE (con catalizador) caja mec. 5: 225.
300CE (sin catalizador) caja aut. 4: 223.
300CE (con catalizador) caja aut. 4: 220.
300CE24 (sin catalizador) caja mec. 5: 240.
300CE24 (con catalizador) caja mec. 5: 237.
300CE24 (sin catalizador) caja aut. 4 y 5: 235.
300CE24 (con catalizador) caja aut. 4 y 5: 232.

CONSUMOS CONVENCIONALES (/100 km)}
A 90 km/h - a 120 km/h - circuito urbano.

Berlinas
200E caja mec. 4: 6,7 - 8,5 - 11,2.
200E caja mec. 5: 6,1 - 7,7 - 11,2,
200E caja aut. 4: 7,2 - 9,0 - 11,0.
200E y 200E Contact caja mec. 4: 6,7 - 8,6 - 11,0.
200E y 200E Contact caja mec. 5: 6,3 - 7,9 - 11,0.
200E y 200E Contact caja aut. 4: 7,1 - 8,9 - 11,0.
230E caja mec. 4: 6,8 - 8,5 - 11,1.
230E caja mec. 5: 6,2 - 7,7 - 11,1.
230E caja aut. 4: 7,1 - 8,7 - 10,9.
260E (sin catalizador) caja mec. 5: 8,0 - 10,1 - 14,5,
260E (con catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,8 - 14,1.
260E (sin catalizador) caja aut. 4: 8,5 - 10,3 - 12,9.
260E (con catalizador) caja aut. 4: 8,2 - 9,9 - 12,4.
B00E (sin catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,7 - 14,3.
300E (con catalizador) caja mec. 5: 8,3 - 10,0 - 12,8.
300E (sin catalizador) caja aut. 4: 8,0 - 10,0 - 14,6.
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MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

- VARIOS -
300TE24 {con catalizador) caja mec. 5: 8,9 - 11,1 - 15,5
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 4: 9,4 - 11,5 - 14,3.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 4: 9,8 - 11,9 - 14,7,
(
(

300E (con catalizador) caja aut. 4: 8,6 - 10,4 - 13,3.
300E24 (sin catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,7 - 14,5.
300E24 (con catalizador) caja mec. 5: 8,5 - 10,4 -13,6.
300E24 (sin catalizador) caja aut. 4: 8,1 - 10,0 - 14,8.
300E24 (con catalizador) caja aut. 4: 8,9 - 10,8 - 14,0.
300E24 (sin catalizador) caja aut. 5: 8,3 - 9,9 - 14,6.
300E24 (con catalizador) caja aut. 5: 7,9 - 9,7 - 14,3.

300TE24 (sin catalizador) caja aut. 5: 8,7 - 10,6 - 14,9.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 5: 9,0 - 10,9 - 15,2,

Coupes

Breaks
200T caja mec. 4: 7,3 - 9,3 - 12,2,
200T caja mec. 5: 6,8 - 8,5 - 12,2,
200T caja aut. 4: 8,0 - 9,8 - 11,9.

200TE y 200TE Contact caja mec. 4: 7,3 - 9,3 - 11,7.
200TE y 200TE Contact caja mec. 5: 6,7 - 8,7 - 11,7.
200TE y 200TE Contact caja aut. 4: 7,7 - 9,6 - 11,6.
230TE y 230TE Contact caja mec. 4: 7,4 - 9,3 - 11,8.
230TE y 230TE Contact caja mec. 5: 6,7 - 8,5 - 11,8.
230TE y 230TE Contact caja aut. 4: 8,0 - 9,8 - 11,6.

300TE caja mec. 5: 7,4 - 9,4 - 13,8.
300TE caja aut. 4: 9,0 - 11,0 - 13,5.

300TE24 (sin catalizador) caja mec. 5: 8,7 - 10,8 - 15,2.

Desmontaje y montaje
de la caja del ventilador

DESMONTAJE

* Abrir el capd hasta la posicion
vertical.

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Sacar el mecanismo de limpiapa-
rabrisas (ver el capitulo correspon-
diente en pag. 104).

* Desempalmar las tuberias de aire
de la caja del ventilador.

* Desenchufar los conectores eléc-
tricos del ventilador.

e Quitar los tornillos de fijacion de ia
caja del ventilador.

* Sacar la caja del ventilador.

MONTAJE

* Colocar la caja de ventilador y sus
fijaciones.

* Enchufar los conectores y com-
probar el funcionamiento del ventila-
dor.

* Operar a continuacion en sentido
inverso al del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del salpicadero

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Retirar la moqueta del suelo.

* Sacar la guarnicién de encima de
los pedales.

230CE (sin catalizador) caja mec. 5: 6,6 - 8,1 - 11,4.
230CE (con catalizador) caja mec. 5: 6,9 - 8,6 - 11,7.
230CE (sin catalizador) caja aut. 4: 7,1 - 8,7 - 11,3.
230CE (con catalizador) caja aut. 4: 7,8 - 9,3 - 11,4.
300CE (sin catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,7 - 14,3.
300CE (con catalizador) caja mec. 5. 8,0 - 10,0 - 14,6.
300CE (sin catalizador} caja aut. 4: 8,3 - 10,0 - 12,8.
300CE (con catalizador) caja aut. 4: 8,6 - 10,4 - 13,3.
300CE24 (sin catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,7 - 14,5.
300CE24 (con catalizador) caja mec. 5: 8,1 - 10,0 - 14,8.
300CE24 (sin catalizador) caja aut. 4: 8,5 - 10,4 - 13,6.
300CE24 (con catalizador) caja aut. 4: 8,9 - 10,8 - 14,0.
300CE24 (sin catalizador) caja aut. 5: 7,9 - 9,7 - 14,3.
300CE24 (con catalizador) caja aut. 5: 8,3 - 9,9 - 14,6.

Consejos practicos

* Desenganchar el tirador del capd
de la empufiadura de apertura y sa-
car ésta.

* Extraer el boton de mando de iu-
ces y aflojar la tuerca de 24 mm que
hay detras.

e Tirar de la platina y desconectar
los mandos de los cables eléctricos.
* Quitar los tornillos de fijacion.

s Extraer la tapa protectora del con-
tactor antirrobo y sacar el tornillo si-
tuado debajo.

* Desprender la guarnicion y desen-
ganchar el cable del freno de mano
de la empufiadura de desenclava-
miento.

Guarnicion del lado derecho

* Abrir la guantera y sacar el gan-
cho de cerradura fijado por dos tor-
nillos.

* Desprender la iluminacién de la
guantera.

* Insertar una espatula entre la par-
te superior de guantera y la superfi-
cie de alrededor y bajar ligeramente
la guantera para extraerla.

* Quitar los tornillos de fijacion de la
bisagra de la tapa.

* Sacar la tobera de salida de aire
(en el extremo derecho) y retirar los
dos tornillos situados debajo.

* Quitar los tornillos situados en la
parte inferior de la guarnicion y ex-
traer ésta.

Consola

¢ Extraer los botones de mando de

' impulsion y reparto de aire.

Acceso a la caja de ventilacion después del desmontaje del mecanismo

de limpiaparabrisas.

Tornillos situados bajo el cenicero.
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- VARIOS -

Desmontaje de los tornillos de fijacion de la platina superior de consola.

o Aflojar las tuercas de 24 mm si-
tuadas debajo.

e Quitar los dos tornillos situados
bajo el reborde, encima del aparato
de radio.

e Sacar el cenicero y los 2 tornillos
situados detras.

* Sacar el revestimiento de madera.

o Quitar los tomillos de fijacion de
la platina y desenchufar las conexio-
nes eléctricas.

e En la parte superior, quitar las
tuercas de fijacién de la consola al
salpicadero.

e Sacar el autorradio.

¢ Retirar el tornillo trasero de la pla-
tina horizontal de consola y levantar-
la por detras (hay que forzar un
poco, ya que los conmutadores
quedan sobre la parte de madera de
la consola y se desenchufan de su
hembra).

¢ Desprender los dos bloqueos tra-
seros de la platina y sacarla.

¢ Quitar los tornillos delanteros late-
rales de cada lado de la consola y el
tornillo trasero de la bandeja central.

e Sacar la consola central.

* Quitar los tornillos de fijacion del
salpicadero.

* Sacar el salpicadero.

Desmontaje de la platina de consola central.

MONTAJE

Efectuar las operaciones anterio-
res en orden inverso.

Desmontaje y montaje
del radiador
de calefaccién

DESMONTAJE

e Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

e Sacar el salpicadero (ver la opera-
cién correspondiente).

* Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver pag. 45).

* Desempalmar las tuberias de en-
trada y retorno del liquido de refrige-
racion del radiador de calefaccion.
Tener cuidado de vaciarlas comple-
tamente de liquido.

* Sacar la tapa (esta sujeta por tor-
nillos y grapas).

¢ Aflojar las bridas de fijacion de las
tuberias del radiador.

e Sacar el radiador.

MONTAJE

* Proceder en orden inverso al des-
montaje.

¢ Llenar el circuito de refrigeracién y
purgarlo (ver pag. 45).

Clasificacion de documentos y
redaccioén de G.L., P.M. y Y.M.

CALEFACCION-VENTILACION

1. Ventilador - 2. Caja de ventilador - 3. Junta - 4. Tu-
beria de agua - 5. Cable mando trampilla de aire -
6. Sonda térmica - 7. Tobera desempafiado parabrisas
8. Tobera de salpicadero - 9. Tobera de suelo trasero.




_PRINCIPALES HERRAMIENTAS ESPECIALES

A

Extractor de golpe para
eje de guia de cadena:
Herramienta M.B.

115 589 19 33 00.

Herramienta de control

del nivel de la carroceria:

Herramienta M.B.
201 589 00 21 00.

MERCEDES “200-300”

MOTOR

Alicates de extraccién
y mandril de colocacién
para retenes de cola de
valvula:

Herramientas M.B.

00 589 53 37 00

y 601 589 03 43 00.

Y

A

Sector graduado para
apriete angular:
Herramienta M.B.

SW 14-15,

Herramienta de control
de caida de rueda

trasera.

Herramienta de control
del nivel de cuna trasera.

\j

A

Herramienta de control
del brazo de suspensién.
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- VARIOS -

[:> aire fresco no calentable
W aire fresco calentable
» ventilacién

VENTILACION
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-
CARROCERIA

Esta seccion esta destinada a quienes tengan que inter-
venir también en la carroceria, en pequenas reparaciones y
cambios de elementos., etc.

Aqui sélo se trata de los elementos desmontables.

Desmontaje y montaje de la rejilla de calandra

Nota.- La calandra esta atornillada por 6 tornilios al capd y su sustitucién
no presenta especiales problemas, a condicién de que su parte superior
quede al nivel del capo.

DESMONTAJE DE LA REJILLA
DE CALANDRA

e Abrir el cap6 y levantarlo.
¢ Retirar las fijaciones superiores bajo el capo y extraer la rejilla de calandra.

La calandra esta fijada por seis tornillos, de los cuales cuatro no se ven
{flechas negras).

Fijaciones de las bisa-
gras del capé (un des-
bloqueo de tope permite
una abertura vertical).

MONTAJE

Proceder en orden inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje del capé

DESMONTAJE

¢ Sacar la guarnicion de espuma.

¢ Desempalmar los tubos del lavaparabrisas (y extraerlos en caso de cam-
bio).

¢ Quitar los tornillos (3 en cada lado) de fijacion de las bisagras.

MONTAJE

e Proceder en orden inverso al desmontaje. Ajustar el capd respecto a las
aletas (juego de 5 mm en cada lado) y a la chapa del salpicadero (aitura res-
pecto a la chapa de salpicadero: 59 mm en cada extremo).

REJILLA DE CALANDRA - CAPO

1. Cap6 - 2. Bisagra - 3. Palanca - 4. Mando
de apertura - 5. Cable - 6. Escuadra - 7. Gan-
cho de cerradura - 8. Mecanismo - 9. Tapa
protectora - 10. Tirador de gancho de seguri-
dad - 11. Calandra completa - 12. Rejilla -
13. Calandra.

COMPLEMENTO

| @ /' u
| =)
~ Ny -

13

\Ce

=

72
\ 3

-123 -




Cambio de las bisagras del capé

Para cambiar las bisagras, sacar la aleta delantera del lado correspondien-
te. Ver mas adelante el parrafo que trata de esta operacion.

Desmontaje y montaje de una aleta delantera

Las aletas delanteras son desmontables. En caso de desmontaje, ablandar
la masilla de las zonas de unién de la aleta con una fuente de calor (pistola
térmica).

DESMONTAJE

* Bajo el paso de rueda, sacar el guardabarros de plastico.
* Sacar las fijaciones superiores en el compartimento del motor.
e Quitar los tornillos en el montante.

Fijaciones superiores de aleta.

* Sacar el faro (ver mas adelante el parrafo que trata de esta operacion).

* Sacar la tira embellecedora de la parte inferior de la aleta y retirar los dos
tornillos de fijacién que hay debajo.

* Sacar el parachoques delantero (ver a continuacion) y retirar la fijacion in-
ferior delantera.

¢ Desprender la aleta.

Fijacion delantera de aleta.

ALETA DELANTERA

1. Aleta delantera - 2. Carenado protector - 3. Junta - 4. Embe-

@h llecedor. 1

MONTAJE
o Aplicar masilla en las supetficies de union.

* Proceder en orden inverso al del desmontaje.
* Comprobar los juegos de apertura.

Fijacion inferior de aleta.

Fijaciones de la ale-
ta al montante de
carroceria.
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Desmontaje y montaje del parachoques delantero
* Bajo el vehiculo, sacar las fijaciones (dos en cada lado) al travesafio
inferior.

* Sacar las fijaciones laterales izquierda y derecha.

* Sacar el parachogues tirando hacia adelante.

Observacion.- En algunas versiones, tener cuidado con la sonda situada
en la parte redondeada de la derecha del parachoques.

Fijacion central del parachoques delantero.

Fijacion lateral
del parachoques
delantero.

Reparacién de un parachoques delantero o trasero

Los parachoques estan fabricados en plastico y son reparables por fusién
mediante un aparato de aire caliente o un soldador grande.

PARACHOQUES DELANTERO Y TRASERO

1. Tira externa - 2. Amortiguador de impactos - 3. Revestimiento -
4. Parachoques delantero - 5. Parachoques trasero -
7. Amortiguador - 8. Tira externa.

Para mayor facilidad de trabajo y para evitar dafar los demas elementos,
desmontar el parachoques afectado.
¢ Limpiar las partes a soldar con un disolvente ligero.
* Alinear las secciones a soldar, sujetarlas con una mordaza y un soporte ri-
gido.
Si el parachoques esta deformado:
* Ablandarlo con un chorro de aire caliente sin fundirlo.
* Apretarlo contra un soporte para devolverie la forma inicial.
* Dejar enfriar durante 10 minutos.

SOLDADURA

» Colocar una boquilla en la pistola de aire caliente para concentrar el calor,
como si fuera un soplete.

* Aplicar la pistola a las partes a soldar.

* Con un movimiento continuo, desplzar la pistola provocando la fusion.

* Utilizar como aporte una barrita del mismo plastico recuperado de un pa-
rachoques viejo.

¢ Sostener la barrita formando angulo recto con la fisura.

* Soldar a lo largo de la zona rota.

¢ Tratar de la misma manera el interior del desgarrén.

* Nivelar con una cuchilla la rebaba de la soldadura.

¢ Lijar la superficie reparada, en seco, con papel de lija de 150, y pulirla
después con grano 600, al agua.

¢ Pintar el parachoques con una pintura especial, compatible con los mate-
riales plasticos.

Desmontaje y montaje de un bloque éptico
DESMONTAJE DEL INTERMITENTE

* Por el interior del capd, apretar la grapa del intermitente y extraerlo.
* Desenchufar el conector eléctrico.

Lengiieta de
inmovilizacion
del intermitente.

MONTAJE

* Entrar bien las dos lengiietas en su alojamiento y empujar el intermitente a
fondo hasta que quede encajado.

DESMONTAJE DEL FARO

* Sacar el intermitente.
¢ En el alojamiento del intermitente, quitar los dos tornillos de fijacién.

Desmontaje de los
dos tornillos de las
fijaciones laterales.
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* Sacar la tira embellecedora de debajo del faro, sujeta por un tornillo en
cada extremo.

* En el lado del emplazamiento de la calandra, sacar los tornillos de fijacion
lateral del faro.

* En el travesafo superior, sacar la fijacion de plastico, girandola 90°

MONTAJE

Proceder en orden inverso al del desmontaje y efectuar el reglaje de los
faros.

Fijacién, en el lado del radiador, del bloque 6ptico.

BLOQUE OPTICO

1. Optica de faro - 2. Junta - 3. Burlete - 4. Bloque éptico comple-
to - 5. Reflector antiniebla - 6. Reflector de iluminacion - 7. Tapa
de cierre - 8. Intermitente - 9. Motor de limpiafaro - 10. Limpiafaro.

Sujecion del
bloque éptico.

Desmontaje y montaje de una guarnicion de puerta

DESMONTAJE

* Con un destornillador, extraer la manivela del elevaluna (excepto en la ver-
sién con mando eléctrico) empujando la lengleta de debajo del boton y ti-
rando simultaneamente de la tapa.

* Desenganchar la tapa del mecanismo de apertura de puerta.

¢ Quitar el torillo de fijacion de la empufiadura-reposabrazo.

¢ En el mando manual de retrovisor exterior, expulsar la parte delantera del
mando hacia la guarnicién y tirar de la empufiadura hacia atras (ver foto).

* Desenganchar la guarnicion del mando del retrovisor en la parte superior y
desprenderla hacia arriba (esta retenida en su parte inferior por dos patas
que se hunden en la guarnicién de puerta).

* Empujar hacia adelante el cuerpo del mecanismo de apertura de puerta y
desprenderlo de la guarnicién de la puerta.

Tornillos de fija-
cién de las bi-
sagras de
puerta.

Desmontaje del
marco de empu-
fadura de puerta.




¢ Extraer con cuidado la varilla de mando de su grapa de fijacion en la em-
pufiadura.

* Sacar (un tornilio) el marco por la cerradura de puerta.

¢ Desconectar la iluminacion de debajo de la puerta y empuijar los cables
hacia adentro. Tirar hacia arriba de la guarnicién de puerta y extraerla.

Nota.- En caso de deterioro de la hoja protectora de humedad, cambiarla
antes de volver a montar la guarnicién de puerta.

Girar un poco la lla-
ve y extraer el bom-
bin de la cerradura.

PUERTA DELANTERA (coupe)

1. Puerta - 2. Mecanismo de elevaluna - 3. Tapa - 4. Tope de puer-

ta - 5. Bisagra - 6. Empufiadura - 7. Bombin - 8. Bombin con cierre

centralizado - 9. Contraempufadura - 10. Cerradura - 11. Gancho -
12. Guarnicién.

Aflojamiento del tornilio de bloqueo del bombin
de cerradura.

MONTAJE

¢ Presentar la guarnicion en la puerta, ligeramente mas arriba que su posi-
cién definitiva, y apretarla bien para que las patas de anclaje inferiores en-
tren bien en la puerta (cuidado con los cables de iluminacién de debajo la
puerta).

* Entrar la varilla de mando en la grapa de la palanca de puerta.

* Completar el montaje procediendo en orden inverso al de las operaciones
de desmontaje.

Observacién.- El tornillo de fijacion de la empufiadura- reposabrazo esta
recubierto, de origen, con un producto microgranular de fijacion. Cambiarlo
o untar la rosca con un producto del tipo Loctite.

PUERTA DELANTERA (Berlina y break)

1. Puerta - 2. Tope de puerta - 3. Bisagra - 4. Empufiadura -
5. Bombin - 7. Apoyo - 8. Guia - 9. Caperuza - 10. Cerradura -
11. Gancho - 12. Guarnicién - 13. Varilla - 15. Sistema de apertura
interior - 16. Manivela - 17. Mecanismo de elevaluna -
18. Cantonera - 19. Cantonera de cierre.




v

i

Desmontaje y montaje de una luna de puerta

DESMONTAJE

® Sacar la guarnicién de puerta, asi como la hoja de plastico protectora de
humedad.

e Bajar la luna hasta que su borde superior sobresalga 20 mm.

¢ Quitar la tuerca delantera de la guia de elevaluna y desenganchar la parte
baja del mecanismo.

e |Levantar la luna hacia atras y hacer salir los patines de guia por los vacia-
dos previstos en la guia.

* Empuijar la luna fuera de la corredera y sacarla de la parte delantera.
e Tirar de la luna hacia arriba para extraerla del cajon de la puerta.

MONTAJE

* Untar con grasa los patines de gufa. . . e .
» Proceder a continuacion en sentido inverso al del desmontaje. Desmontaje del patin de guia inferior del mecanismo de elevaluna.

® Pegar la hoja protectora de humedad o cambiarla si esta deteriorada.

R

Bgserg",';}ﬂ‘neayd’:gﬂfr‘fa de un mecanismo MECANISMO ELEVALUNA PUERTA TRASERA

« Sacar la guarnicién de puerta. 1. Luna mévil - 2. Burlete - 3. Junta - 4. Guia de luna - 5. Junta -

. P ; 6. Luna fija - 7. Mecanismo manual - 8. Mecanismo eléctrico.
e Quitar la tuerca de la guia inferior de la luna. }

« Desprender los patines de guia por los vaciados previstos a este efecto.

* Empujar la luna hacia arriba y sostenerla en posicion cerrada (utilizar cinta
adhesiva).

e Quitar los tornillos de fijacion del mecanismo y las dos tuercas.

¢ Extraer el mecanismo por un agujero del cajon.

Nota.- Los tornillos y tuercas estan recubiertos de origen con un trata-
miento microgranular de producto de fijacion. Cambiarlos o untar las roscas
con producto del tipo Loctite.

Desmontaje y montaje de un mecanismo
de elevaluna trasero

® Sacar la guarnicién.

* Sacar la hoja de plastico protectora de humedad.

e Sacar la brida de seguridad.

» Sacar la guia del rail elevaluna.

e Empujar la luna hacia arriba y mantenerla en esta posicién (con cinta
adhesiva).

¢ Quitar los cuatro tornillos.

¢ Extraer el mecanismo por un agujero del cajén de puerta.

Nota.- Los elevalunas de los nuevos modelos (con tira protectora lateral)
estan fijados con remaches. Para el desmontaje, taladrar los remaches con
una broca de 8 mm. Ya no es necesario sacar la guarnicién de puerta o de
aleta trasera para ajustar la luna. Basta con desmontar la tira lateral (ver ilus-

tracién).
PUERTA TRASERA
1. Puerta - 2. Empufiadura - 3. Bombin - 4. Contraempufiadura -
5. Cerradura - 6. Varilla - 7. Gancho - 8. Guarnicion - 9. Sistema de 1
apertura. MECANISMO ELEVALUNA

2
= TRASERO COUPE
—g%@ 1. Guia de luna - 2. Burlete - 3. Meca-
@m& \b @ | nismo de elevaluna - 4 y 5. Guarnicién -
3 6. Placa - 7. Empufiadura - 8. Cenicero.
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Reparacidn del sistema de desempanado
de la luneta trasera

En caso de averia en el sistema de desempanado de la luneta trasera, em-
pezar por comprobar si la corriente llega bien hasta el terminal de alimenta-
cioén positivo.

Ejecutar la misma operacién para la ficha de masa. Buscar visualmente los
cortes en la luneta.

Limpiar localmente la parte trasera para eliminar todo el polvo y la grasa,
utilizando preferentemente alcohol o un limpiacristales, y limpiar con un tra-
po limpio y seco.

Pegar a ambos lados de la parte a reparar una cinta adhesiva, dejando Ii-
bre el hilo conductor.

Antes de usar el barniz, agitar el frasco, a fin de evitar que se depositen
particulas de plata en su fondo.

Con ayuda de un pincel pequefio, proceder al retoque, depositando un es-
pesor suficiente. En caso de aplicar varias capas, dejar secar cada una de
ellas un tiempo prudencial y no repetir la operacion mas de tres veces.

Si ha quedado una rebaba, se la puede eliminar con ayuda de un cuchillo
o una hoja de afeitar, pero sélo después de varias horas, cuando el produc-
to ya se haya endurecido totalmente.

La cinta adhesiva que ha servido de guia no se debe despegar hasta al
cabo de una hora después de la aplicacion.

El despegado debera hacerse perpendicularmente a la resistencia. El bar-
niz, a temperatura ambiente de 20°C, seca al cabo de tres horas; a tempera-
tura mas baja, el secado se hace mas largo.

Esperar 24 horas antes de utilizar.

Cambio del parabrisas
o de la luneta trasera

El parabrisas y la luneta estéan pegados. Contribuyen asi a la rigidez de
la carroceria y tienen una gran incidencia en la seguridad pasiva. Estos
elementos no se pueden considerar desmontables y se salen de nuestro
estudio.

Cambio de una luna lateral del espacio
de carga (break)

La luna del espacio de carga esta fijada en su alojamiento por una junta
de goma. El marco de chapa de las lunas laterales puede ser retirado por
detras de las juntas de goma quitando dos tornillos, lo que no era el caso
en los modelos anteriores. Antes de colocar el marco de chapa, untar el
marco de goma por detras con una solucion jabonosa.

i

Desmontaje y montaje de una tapa de maletero

DESMONTAJE

» Desenchufar las conexiones eléctricas en la iluminacion de matricula y de-
senganchar el haz de cables.

» Desprender por arriba el revestimiento plastico de las bisagras.

* Aflojar el tornillo de fijacion trasero (el de arriba) y retirar el otro. Quitar en-
tonces el primer tornillo y sacar la tapa de maletero.

Tornillos de fijacién
de la bisagra (ia fle-
cha blanca indica el
taladro de centrado).

MONTAJE

¢ Presentar la tapa y entrar los tornillos de fijacion sin apretarlos.

* Colocar un pasador en el taladro de centrado y apretar los tornillos.
* Pasar el haz de cables y completar el montaje.

Colocacion del anagrama

e Calentar el anagrama y la parte correspondiente de la tapa a una tempe-
ratura de 40° C (con una pistola de aire caliente o un secador de pelo).

¢ Aplicar el anagrama.

Tornillos de fijacién del marco de chapa en la
luna lateral.

1. Tapa de maletero - 2. Bisagra - 3. Refuerzo - 4. Junta - 5. Muelle

TAPA DE MALETERO

6. Guarnicién - 8. Cerradura - 10. Gancho - 11. Tira.
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Desmontaje y montaje del portén (break)

DESMONTAJE
¢ Desenganchar los pasacables.
e Desprender los conectores.

s Aflojar los tornillos de fijacion y con ayuda de otra persona, quitar los tor-
nillos y el portdn.

MONTAJE

Operar en sentido inverso al del desmontaje.

Nota.- El porton esta dotado de serie con una asistencia de cierre. Al ce-
rrar el portén, basta con apoyar ligeramente y un motor eléctrico colocado
en la cerradura tira del portén y completa el cierre. En caso de averia de la
asistencia eléctrica de cierre, el porton se puede cerrar también de forma
mecanica.

Tornillos de fijacion del porton (break).

PORTON-PILOTO TRASERO (break)

1. Portén - 2. Placa - 3. Piloto trasero - 4. Junta - 5. Portaldmparas -
6. Bisagra - 7. Amortiguador - 8. Pasacables.

Desmontaje y montaje de un parachoques trasero

e En el maletero, abrir las trampillas laterales y sacar las fijaciones del para-
chogues.

e Sacar las dos fijaciones (siempre en el maletero) a la falda trasera y tirar
del parachoques hacia atras.

Fijacion
trasera de
parachoques.

Fijacion lateral de
parachoques
trasero.

Desmontaje y montaje de los pilotos traseros
En el maletero, dar vueita al botén central del portalamparas.
¢ Aflojar las seis tuercas de fijacion y sacar el blogue del piloto.

PILOTO TRASERO

1. Tulipa - 2. Junta - 3. Piloto completo - 4. Platina - 5. Tapa -
6. lluminacién matricula.




R[T[a MERCEDES-BENZ 200 2/85 —

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 200 / 200 Confort CARBURADOR
Motor: 1997 cm3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centésimas de hora

- 131 -

1. MOTOR SUSPENSION MOTOR - CAJA
PUESTA A PUNTO - Gomprende control nivel de aceite y liquido SOPORTE MOTOR — Sustitucion .. ........ov oo g;l.lljzeci. a,;g
refrigerante. Comprende control y reglaje angulo de leva , punto Dos iados 1‘40
de encendido y ralenti................... 0,90 N - " ’
+ Supl.: BANCO DE PRUEBAS — Control de potencia y antipolucion .. 0.30 TRAVESANO SOPORTE MOTOR ~ Sustituc.......................... Tras 0,40
COMPRESIONES — Control. . ....oooviveie 0,50
MOTOR — Desmontaje-montaje. ..., 6,30 Purga 2. EMBRAGUE 0.20
- (desmontado) - Sustitucién........................ Con CalaaUtomatlca ?28 D|SCQ Y MEGANISMO - SUStitU(?' """" N P 8,10
""""" Con caja automatica 210 - (caja desmontada) - Desmontaje-montaje o sustituc............ 0,40
I Climatizad +0Y80 — (motor - Caja desmontados) ~ Desmontaje-montaje o sustituc. . 0,80
+ Supl.: Climatizado ... ' +SUPL: Caja 5 VEIOCIHAAES . ... ..o et +0,30
TREN ALTERNATIVO . MANDOS
POLEA CIGUENAL - Sustituc. ......... e FETECEREEES 0,70 PEDALERA COMPLETA — Desmontaje-montaje 150
CIGUENAL (motor dgsmontado) — Sustituc. comp. sustituc. cojinetes .... | 12,50 - (desmontada) — Reacondicionamiento .. ..............evvs... . 0,60
RETEN DEL. CIGUENAL - Sustituc. ... 1,50 CILINDRO DE MANDO - Desmontaje-montaje 0 sustituc. ................ 1,80
DAMPER SOBRE CIGUENAL - Sustitug. .... 1,20
VOLANTE MOTOR (embrague desmontado) — Sustituc. ............ .. 0,50 H
CORONA DE ARRANQUE (volante desmontado) - Sustituc. .............. 0,40 3a' CAJA DE CAMBIOS 4 Ve'QCIdades
CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje. Comprende
DISTRIBUCION reglaje mando y purga embrague ............................... ] 270
ARBOL DE LEVAS (tapa de culata desmontada) — Sustitucién............ 2,00 — (desmontada) — Sustitucién............................... 0,40
TAPA DISTRIBUCION - Desmontaje-montaje............cooeeeeeeeeei... 8,00 - (desmontada) — Reacondicionamiento . . 5,70
= SustitUCION .. ... i 8,70 - (desmontada)-PINONERIA - Desmontaje-montaje para reparacion 2,70
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) — Sustitucién 1,50 EJE SECUNDARIO-(desmontado) — Reacondicionamiento ....... .. 1,10
TENSOR DE CADENA — Sustitucion ...............ooooiiiinn. .. . 0,80 BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. .................... 1,70
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucién desmontada) — Sustituc.... ... 0,50 CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje............. 0,50
EJE PINON INTERMEDIO (tapa distribucion desmontada) — Sustitucion ....... ... SERESERE RETETEEPRPR P 0,70
DeSMOMAIE-MONLAIE . ... vve et 0,40 CARCASA TRASERA - Desmontaje-montaje.............. e 2,50
CULATA = SUSHIUCION .. ... 2,90
TAPA DE CULATA - Desmontaje-montaje ..............cooveeeeienooii.. 0,80 3b_ CAJA DE CAMB'OS 5 VelOCidadeS
— Sustitucion ... 0,80 . .
! ’ CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje 2,90
9U’\|A‘§r-:—t':; Desmontaje ............ :2;:138 - (desmontada) — Sustitucion. ............................ 0,40
e e P ’ - {desmontada) - Reacondicionamiento 6,80
= {motor desmontado) - Sustitucion. 1,80 |1 _ (desmontada) - PINONERIA — Desmontaje-montaje para reparacion ... | 310
VALVULAS - Rectificado ... e 410 1l £JE SECUNDARIO-(desmontado) - Reacondicionamiento 1,30
RETENES DE VALVULA - Sustitucién 2,60 | | BRIDA DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. .................... 1,70
LUBRICACION CARTER DE CAJA - Sustitucién. . ........................ 4,00
PRESION DE ACEITE = COMIOl. ........ouoee o » | | CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje........... 0,50
i = Sustitucion ... 1,10
RO LA MPLETO = Sustituc... 020 || cARCASA TRASERA = Besmontaje-montae. -1 2,70
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) — Desmontaje-montaje 5.20 = SUSHIUCION ... 3,30
CARTER DE ACEITE - Desmontaje-montaje .................... 3,40 MANDOS
= BUSHTUCION . ... 3,40 MANDO DE MARCHAS ~ Reglaje..................ooooiiiiiiiii 0,30
EMPUNADURA PALANCA - Sustituc. 0,20
gE?JﬁE)RQE;g%ERAcmN - Control 030 [ | FALANGA DE MANDO - Sustituc. 0.80
h T T ’ VARILLA DE MANDO - SUSHItUC. ..ot Una 0,30
— Control densidad anticongelante ......................... 0,30 Dos 030
- Sustitucién liquido............... 0,30 ’
RADIADOR - Sustitucion .......... 1,00
VASO DE EXPANSION - Sustitucién. . 0,50 3C. CAJA AUTOMATICA
MANGUITOS RADIADOR — SUSHHUC.. . ... ..o oo 0.80 PRESION DE ACEITE - Control. EEETERTS REE R TR U 0,80
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje ... 1,80 || GAJA AUTOMATICA - Desmontaje-montaje ... 4.20
_ Sustitucien 180 — (desmontada) - Sustltucpq ...... REETITTETTRUSPR 0,50
TERMOSTATO — Sustituc 0.50 - (desmontada) - Reacondicionamiento............ . 10,40
JUNTA TERMOSTATO — Desmontaie- tai it 0’5 PINONERIA (caja desmontqda) — Desmontaje-montaje 6,50
je-montaje o SuStituC................... 50 11 - (desmontada) — Reacondicionamiento 1,10
SONDA DE TEMPERATURA ~ SustituCion .............ooeeeeeiiiiiio... 0,20 I ) ’
, g BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) - Reacondicionamiento. 1,00
VENTILADOR — SUSHtUC. . ... e i 0,40 BOMBA SECUNDARIA - Desmontaje-montaje o SUSHUC. ................ 1,40
ALIMENTACION BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 1,30
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE — Desmontaje-montaje ................... 2,00 || REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaje o sustituc............ 1,70
~ Sustitucion 2,30 - (desmontag%)P—LAR&z?E&r_}%ciogamilento .............................. (1)28
TUBO AFORADOR DEPOSITO - Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 0,40 | | BRIDA DE A ) = SUSHIUC. oo ;
BOMBA DE ALIMENTACION — Control 0.20 CARTER DE ACEITE - SustItUCION ... 0,80
— DeSMONtaje-MONtae .. .vvvoeeoonoe 0.70 - (caja desmontada) - Sustituc. ........ LI E TR TR P PP TP 0,30
— SUSHHUGION ..o 0.70 ELECTROVALVULA KICK-DOWN - Sustituc. ......................o.o..... 0,30
FILTRO DE AIRE — Sustitucion........................ 0,20 || MANDOS
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion ......................... 0,20 EMPUNADURA SELECTOR — SUSHUC. . .....ooitieiie e 0,40
COLECTOR ADMISION — Desmontaje-montaje 2,10 CAJA MANDO SELECTOR — SUSLItUC. ... .. ..vvee i 1,60
- (desmontado) - Sustitucion....................... 0,70
CARBURADOR-LIMpIeza -.......................... 1,00 4. TRANSMISION
- Desmontaje-montaje .................... 1,00 1] ARBOL DE TRANSMISION — Desmontaje-montaje. . ...................... 1,70
— Sustitucion ... 1,00 ~ (desmontado) — SUSHItUC. .. ..ot 0,30
RALENTI - Reglaje ........................... e 0,50 - (desmontado) - Sustituc. apoyo intermedio .................viiiiii .. 0,30
ESTARTER - Reglaje ............................... 0,90 ACOPLAMIENTO ELASTICO ~ Sustituc.........o..ooovvenn..... Lado caja 1,30
TERMOVALVULA TEMPORIZADA - Sustitucién 0,20 Lado puente 0,90
ESCAPE TRANSMISIONES TRASERAS
COLECTOR ESCAPE — SUSHIUC.. . ..o 1,50 SEMIEJE — Desmontaje-montaje. .. .....................cooiiun... Un lado 1,40
SILENCIOSO DEL.{escape desmontado) - Sustituc. ...................... 0,30 Dos lados 2,30
SILENCIOSO TRASERO — SUSHItUC.. .. ..o 0,60 - (desmontado) — Sustitucion protector........................... Un lado 0,90
1,30 Dos lados 1,70

* Tiempo no definide por constructor (a determinar en el taller)



MERCEDES-BENZ 200 2/85 +

CARBURADOR
Motor: 1997 cm?

5. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTERO - Control..............oooii oot
—Control yreglaje .............

PARALELISMO — Control y reglaje. . ...
SEMITREN DEL. — Desmontaje-montaje
MANGUETA — Desmontaje-montaje ................coviiiiiinn,

PALANCA DE MANGUETA - Sustituc. ..........ccoooviiieiiaaoo. 1 lado
2 lados
BRAZO OSCILANTE - Desmontaje-montaje o sustituc Inf. 1 lado
- {desmontado) - Sustituc. silentbloc ................. ..Inf. 1 lado
CUBO DE RUEDA DEL. - SUSHEUC.. . ..o 1 lado
2 lados
RETEN CUBO DEL. — SustitucC..........cooiiiiiiiiiii e 1 lado
2 lados
- {rueda desmontada) — Sustituc..................ooo 1 lado
2 lados
SUSPENSION DELANTERA
AMORTIGUADOR - Desmontaje-montaje o sustituc. .............. 2 lados
MUELLE SUSPENSION - Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 2 lados
SOPORTE ELASTICO SUSPENSION - Desmont.-mont. o sustituc. .1 lado
2 lados

BARRA ESTABILIZADORA -~ Desmontaje-montaje o sustitucién
SILENTBLOCS BARRA ESTABILIZADORA - Sustituc. ....................

6. DIRECCION (asistida)

VOLANTE DE DIRECCION — SuSttUC. .....oviviiiiiiii e
TUBO ENVOLTURA DIRECCION — Desmontaje-montaje
DIRECCION - Desmontaje-montaje. . ..........oovviiiiiiiaiiin.n.
— Sustitucion
- (desmontada) — Reacondicionamiento ...
BOMBA DIRECCION — Desmontaje-montaje
— SustituCion ...
- (desmontada) — Reacondicionamiento...........................o
VALVULA REGULADORA CAUDAL (bomba desmontada) - Sustituc. .. ...
CORREA DE BOMBA — Sustitucion. ...t
REENVIO Y COJINETES - Sustituc. ..........
BARRAS DE ACOPLAMIENTO - Sustituc.

AMORTIGUADOR DE DIRECCION - Desmontaje-montaje o sustituc......
ANTIRROBO COMPLETO —~ SuSHtUC. . ...vviie i

7. TREN TRASERO/PUENTE TRASERO
GEOMETRIA TREN TRAS. ~ Control.........oooviiiiiiiiiiiiiiaes
— Control yreglaje. ...
EJE TRASERO (puente desmontado) — Sustituc.. .
SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE — Sustituc......................

PUENTE TRASERO - Desmontaje-montaje ...............................
CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje
— Sustitucion ...

BRAZO DE SUSPENSION - Sustituc. ............c.oooiiiinnn, Inf. 1 lado
Sup. 1 lado

TIRANTE = Sustitucion ........ ... 1 lado
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL ~ Reglaje ...............cocoviens
CUBO TRASERO - Revision ... 1 lado
2 lados

SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. — Sustitucion................ooo 2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS. — Sustituc. .....oovviiineo i
BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) — Sustituc...........

8. FRENOS

— PUrga L.
— Sustitucién liquido
~ Control &N DaNCO. .. ..o e s

MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucion. Comprende soporte freno mano...............
DEPOSITO LIQUIDO - Sustituc. .....ooooevviiiian

CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje
— SuUSHtUCION .. ..
- (desmontado) - Reacondicionamiento................
SERVOFRENOQ - Desmontaje-montaje. .
— Sustitucion ...
COMPENSADOR FRENADA - Sustitucion ..............

CONTACTOR STOP — SUSHItUC. .. ...
ANTIBLOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc............... . Del.
Tras.
UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA - Desmontaje-montaje o sustituc.
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

= Reglaje. ... s
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO —~ Sustituc...................oooeeies
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas

desmontadas) — Sustitucion ... 2 lados
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustitucion.................... Del.
- {disco desmontado) — Sustituc. ... Tras.uno
Tras.dos

0,80
1,30
0,50
2,40
1,70
3,30
0,40
0,80
1,00
0,30
0,30
0,40
1,30
2,30
1,00
1,90

1,80
1,50
0,20
0,30
0,80
0,80

0,30
1,90
1,70
1,70

1,60
1,70
0,70

0,70
0,90
0,60
0,30
1,60

0,20
0,30
3,30
1,70
1,70
4,30
2,80
2,90
0,80
0,70
0,50
1,80
2,40
4,80

1,20
1,30
0,20

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

0,30
1,80

1,70
2,80
0,80
1,50

FRENOS DELANTEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustitucion.......... 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje (pastillas desmont.)....2 lados 0,70
~(pastillas desmontadas) -~ Sustituc. ... 2 lados 0,80
PINZA FRENO (pastillas desmont.) - Desmont.-mont. o sustituc...2 lados 0,70
FRENOS TRASEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustituc. ............ 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - (pastillas desmontadas) - Desmont.-mont. ..2 lados 1,00
PINZA FRENO - (pastillas desmontadas) — Sustituc....................... 0,70
LATIGUILLO FRENO — SUSHtUC.. ... vvei i 2 lados 0,30
9. ELECTRICIDAD
BATERIA-desmontaje-montaje 0,30
— Sustitucion ... 0,50
CABLE BATERIA - Sustitucion 0,90
ENCENDIDO
DISTRIBUIDOR - Desmontaje-montaje ... 0,30
— Sustitucion ... 0,30
BOBINA - Sustituc...................... 0,30
CAPTADOR - Sustituc. ................. 0,50
CENTRAL DE MANDO - Sustituc. ........ 0,30
TOMA DIAGNOSTICO - Sustitucion ....... 0,40
BUJIAS ~ Desmontaje-montaje 0 sustituc. ..., 0,30
CABLES DE BUJIAS — SUSHEUC. .. ... oot 0.50
ARRANQUE
MOTOR DE ARRANQUE —Control..........cooooiiiiiii s *
- Desmontaje-montaje 0,80
— SUSHEUCION . ettt 0,80
CARGA
CIRCUITO DE CARGA — CONtrol. ..o 0,60
ALTERNADOR - Sustitucion S 0,80
REGULADOR (controlado) — Sustitucion ............oooiiiiiiiis 0,30
ILUMINACION-BOCINAS
FAROS — Beglaje . . ottt ittt e 0,30
BLOQUE OPTICO - Sustitucién. Comprende reglaje faros ......... 1 lado 0,70
- {desmontado) - Sustitucion cristal ... 0,20
PILOTO DEL. COMPLETO- Sustitucion........................ . 0,30
PILOTO TRAS. COMPLETO - Sustitucion................... 0,40
LUZ PLACA MATRICULA - Sustituc....... 0,30
CENTRAL INTERMITENCIAS — Sustituc. ..., 0,30
BOCINA — Sustitucion . ... . 0,30
MANDOS
CONMUTADOR — Sustitucion ............ooiiiiee. . de iluminacion 1,00
intermitencias emergencia 0,50
luz marcha atras 0,30
SALPICADERO Y TABLERO
SALPICADERO - Desmontaje-montaje..............cooiiiiiiiinnnnon.on 4,20
CUADRO INSTRUMENTOS — Desmontaje-montaje ....................... 1,00
VELOCIMETRO ~ SUSHHUCION ... ..o 1,30
RELOUJ ~ SUSHIUCION. . . ..ot 1,00
CUENTAVUELTAS — SUSHIUCION ... ..o 1,10
REOSTATO AFORADOR (cuadro desmontado) — Sustitucion ............. 0,30
CAJA DE FUSIBLES — Sustitucion . ...t *
LIMPIA-LAVAPARABRISAS
MOTOR LIMPIAPARABRISAS - Desmontaje-montaje o sustituc. ......... 1,70
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion................ 0,10
BOMBA LAVAPARABRISAS - Sustituc 0,20
SURTIDORES LAVAPARABRISAS — Sustituc. ..............ccooian. 0,30
10. VARIOS
RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montaje ................ooiiiiiiiiiiiiinnon. Una 0,30
Todas 0,50
- (desmontada)-Equilibrado ......... ... Una 0,20
NEUMATICO (rueda desmontada) — Sustituc 0,30
LLANTA (rueda desmontada) — Sustituc....................... ...l 0,30
CALEFACCION-VENTILACION
CONJUNTO CALEFACCION - Desmontaje-montaje ...................... 7,50
MOTOR TURBINA — SUSHIUC. .....oooiiiiii i 1,80
REJILLA DE AIRE — SUSHIUCION. .. ..ot 0,80
Central 0,80
- (cuadro desmontado) — Sustituc. De desempafiado .................... 0,20
LUNAS
PARABRISAS - Sustitucién. Comprende limpieza ......................e 5,30
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza...................... 5,50

- 132 -

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



r|rla] MERCEDES-BENZ 200 E/230 E 1/86 —

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 200 E / 230 E INYECCION
Motor: 1997/2299 cm3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centésimas de hora

- 133 -

1. MOTOR ESCAPE
PUESTA A PUNTO - Comprende control nivel de aceite vy liquido gIOLIéE%:—ggOESECPE- Sustguc """ t d “““ S . -t:t """"""""""""" agg
refrigerante. Comprende control y reglaje angulo de leva, punto de {escape esmonta o} - Sustituc. ’
: . SILENCIOSO TRASERO — SUSHIUC.. ..o 0,60
encendido y ralenti. ...... ... 0,90 CONJUNTO ESCAPE — Sustitucio 130
+ Supl.: BANCO DE PRUEBAS — Control de potencia y — SUSHIUCION. ... ,
ANtPOIUCION . ... +0,30 SUSPENSION MOTOR - CAJA
COMPRESIONES - Control...... 050 1| SOPORTE MOTOR — SUSHHUGION .. .....ooeoooo Del lzq. | 1,30
MOTOR - Desmontaje-montaje 6,30 Del. Der 0,70
) 6,80 Dos lados | 1,70
~ (desmontado) — Sustitucion. ... ;"138 TRAVESANO SOPORTE MOTOR — SUSHUC.. -+ v oo Tras. 0,40
+ Supl.: Climatizado ... e * 2. EMBRAGUE
TREN ALTERNATIVO — PUIGA o 0,20
POLEA CIGUENAL - Sustituc.. . 0.70 || DISGO Y MECANISMO- SUSHItUC. —......... oo eeeeieiieiiiieiieeieee 310
CIGUENAL (motor desmontado) - - (caja desmontada) - Desmontaje-montaje o sustituc.. .. 0,40
cojinetes ... ... e 12,50 - (motor - Caja desmontados) - Desmontaje-montaje o sustituc. ..... ... 0,80
RETEN DEL. CIGUENAL — Sustituc. .................... 1,50 +SUPL.: Caja 5 VEIOCIHAAES . ...\ veeeeeieieinieseteeee s +0,30
DAMPER SOBRE CIGUENAL - Sustituc. ............coooviiiiiva. 1,20
VOLANTE MOTOR (embrague desmontado) ~ Sustituc. .................. 0,50 MANDOS
CORONA DE ARRANQUE (volante desmontado) — Sustituc. .............. 0,40 PEDALERA COMPLETA — Desmontaje-montaje. .....................en. 1,50
DISTRIBUCION — {desmontada) - Reacondicionamiento 0,60
ARBOL DE LEVAS (tapa de culata desmontada) — Sustitucion............ 2,00 || CILINDRO DE MANDO - Desmontaje-montaje 0 Sustituc. ............... 1.80
TAPA DISTRIBUCION - Desmontaje-montaje 8,00 -
— Sustitugion ... .................. jemon® S 870 3a. CAJA DE CAMBIOS 4 velocidades
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) — Sustitucién ........ 1,50 (ver 200)
TENSOR DE CADENA - Sustitucion ......................oooiiiieee . 0,80 R
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucién desmontada) ~Sustituc... ... .. 0,50 3b. CAJA DE CAMBIOS 5 velocidades
CULATA CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje.................. 2,90
TAPA DE CULATA ~ Desmontaje-montaje .................c....cevveu... 0,80 || - (desmontada) — Sustitucion....................... 0,40
- Sustitucion 0,80 - (desmontada) - Reacondicionamiento 6,80
CULATA — DeSMONLEe - 2110 | | = (desmontada)-PINONERIA - Desmontaje-montaje para reparacion ... 310
= MONEAIE et ettt et 3,30 EJE SECUNDARIO-(desmontado) - Reacondicionamiento ................ 1,30
— (motor desmontado) — Sustitucion. . 1,80 BRIDA DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. ................ooiiiiiiieeie, 1,70
VALVULAS - Rectificado ............. 4,50 CARTER DE CAJA - SUSHItUCION . ... .. oottt 4,00
RETENES DE VALVULA - Sustitucion 2,60 CARCASA DELANTERA — Desmontaje-montaje........................... 0,50
LUBRICACION = SUSHIUCION .. ... 1,10
CARCASA TRASERA — Desmontaje-montaje. . ............oooieeeeeeiai.s 2,70
PRESION DE ACEITE — COoNtrol. ........oooiiiiiii i * _ Sustitucion . 330
FILTRO AGEITE COMPLETO - Sustitue 160 || 7 SUSHHUCION o ,
CARTUCHO FILTRO — SUSHUC. ...\ 0,20 MANDOS
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) ~ Desmontaje-montaje ......... 5,20 MANDQO DE MARCHAS - Reglaje. . ........oooviiiiiiiii i 0,30
CARTER DE ACEITE - Desmontaje-montaje ................coooiii, 3,40 EMPUNADURA PALANCA — SUSHHUC. ... .vveeiiinieioi i, 0,20
= SUSHUCION ... 3,40 PALANCA DE MANDO — SUStHUC. ... i 0,80
REFRIGERACION VARILLA DE MANDO ~ Sustituc. ... Una 0,30
CIRGUITO REFRIGERACION — CONrol ............ ..., 0,30 Dos | 0,30
— Control densidad anticongelante .....................oooiiiiiiin L 0,30
= SUSHIUGION QUIAO. ..o 0.30 3c. CAJA AUTOMATICA
RADIADOR — Sustitucion ... 1,00 PRESION DE ACEITE — CoNntrol. .. ...ooooiii i 0,80
VASO DE EXPANSION — Sustitucion. ..., 0,50 CAJA AUTOMATICA - Desmontaje-mortaje . ........ooeeeeeeeooonoooii. .. 4,20
MANGUITOS RADIADOR - Sustituc. ..........cooeiiiiiiiiiiiinneiian.. 0,80 — (desmontada) — Sustitucion. ................. s 0,50
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje .................ocooeeeonon... 1,80 - (desmontada) - Reacondicionamiento 10,40
= SUStUGION ... o 1,80 PINONERIA (caja desmontada) — Desmontaje-montaje 6,50
TERMOSTATO — SUSHEUC. .. ..o 0,50 - (desmontada) — Reacondicionamiento 1,10
JUNTA TERMOSTATO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 0,50 BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) - Reacondicionamiento. 1,00
SONDA DE TEMPERATURA — Sustitucion .................ooovvieio. .. 0,20 BOMBA SECUNDARIA - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 1,40
VENTILADOR — SUSHIUC. .. ... .uutt e 0,40 BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ... 1,30
ALIMENTACION REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaje o sustituc............ 1,70
_ . : ) - (desmontado) ~ Reacondicionamiento ........................ ...l 0,30
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE - Desmontaje-montaje ............:... 200 || BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. ..~ . .11/ 1.60
TUBO AFORADOR DEPOSITO — Desmontaje-montaje o sustituc. ... ... 0,40 C’??;SZ;%@&E'J; ~ Sustiucion 280
BOMBA DE ALIMENTACION — Control ..., 0,30 - IPN G e g
— DESMOMAE-MONAE -+ oveoeeoee s 0.70 ELECTROVALVULA KICK-DOWN - Sustituc. ..................... .. 0,30
— Sustitucion ............ 0,70 MANDOS
FILTRO PRINCIPAL CARBURANTE - Sustituc. ... 0,50 11 EMPUNADURA SELEGTOR — SUSHHUC. .. «..vee oo 0,40
FILTRO DE AIRE — Sustitucion. ... ............... 0,20 {1 GAJA MANDO SELECTOR = SUSHHUC. .. ...+ .vveeeeineeoien e, 1,60
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion. .. 0,20 '
COLECTOR ADMISION - Desmontaje-montaje ..... 2,80
— (desmontado) — Sustitucién....................... 0,70 4. TRANSMIS'ON
RALENTI = Reglaie ... vveeeeeeeiaeaeee 0,50 ARBOL DE TRANSMISION - Desmontaje-montaje........................ 1,70
ACUMULADOR CARBURANTE = CONtrol . .. ...\ voeeeee e 0,20 || — (desmontado) — Sustituc : . 0,30
— Desmontaje-montaje 0 SUSHUC. .. .vvreee oo 0,40 — (desmontado) — Sustituc. apoyo intermedio .................... ... 0,30
REGULADOR MEZCLA ~ SUSHIUGION - o oo v oo 1,20 ACOPLAMIENTO ELASTICO - Sustituc. .........oooovvvn. Lado caja 1,30
- (desmontado) - Sustitucion CAUDALIMETRO ...........oovieaean... 0,30 Lado puente | 0,90
UNIDAD CONTROL ELECTRONICO - Sustituc............................ 0,10 TRANSMISIONES TRASERAS
DOSIFICADOR-DISTRIBUIDOR CARBURANTE - Sustituc................. 0,80 ) f
INYECTOR (desmontado) — COMtrol. . —............ooovrerri Uno | 020 || SEMIEJE - Desmontaje-montaje. ... Boghaado | 1,40
Todos | 0,30 d tado) - Sustitucion protect Tnlado | 090
- Desmontaje-montaje 0 SUSHLUC. .. .........oiveeeeseiineeeen, Uno | 0,30 - (desmontado) - Sustitucion protector........................ b nl Z o 170
Todos | 0,50 0s fados |1,

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)




MERCEDES-BENZ 200 E / 230 E 1/86 +—

INYECCION
Motor: 1997/2299 cm?

5. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTEROQ - Control

— Controlyreglaje ...
PARALELISMO — Control y reglaje..........
SEMITREN DEL. — Desmontaje-montaje. ...
MANGUETA - Desmontaje-montaje . ...............................

PALANCA DE MANGUETA — Sustituc. .............ooooiiiiioionn. 1 lado

BRAZO OSCILANTE — Desmontaje-montaje o sustituc.......... Inf. 1 lado
- {desmontado) - Sustituc. silentbloc

CUBO DE RUEDA DEL. - Sustituc . ................... 1 lado
2 lados
RETEN CUBO DEL. - Sustituc.. ... 1 lado
2 lados
~ {rueda desmontada) - Sustituc. ... 1 lado
2 lados
SUSPENSION DELANTERA
AMORTIGUADOR - Desmontaje-montaje o sustituc. .............. 2 lados
MUELLE SUSPENSION ~ Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 2 lados
SOPORTE ELASTICO SUSPENSION — Desmont.-montaje o sustituc.
1 lado
2 lados

BARRA ESTABILIZADORA - Desmontaje-montaje o sustitucion ..........
SILENTBLOCS BARRA ESTABILIZADORA — Sustituc. ....................

6. DIRECCION (asistida)

VOLANTE DE DIRECCION — SUSHHUC. .. ..iviviii i
TUBO ENVOLTURA DIRECCION - Desmontaje-montaje .................
DIRECCION - Desmontaje-montaje................oooiiiiiiiiio e
— Sustitucion ...
- {desmontada) — Reacondicionamiento ..
BOMBA DIRECCION — Desmontaje-montaje..
—~ Sustitucion ...
— (desmontada) — Reacondicionamiento ..
VALVULA REGULADORA CAUDAL (bomba desmontada) — Sustituc. ... ..
CORREA DE BOMBA — Sustitucion................oooviviinnn .
REENVIO Y COJINETES - Sustituc. ...
BARRAS DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. ...........cooeeaeiin..

AMORTIGUADOR DE DIRECCION - Desmontaje-montaje o sustituc
ANTIRROBO COMPLETO — Sustituc. ..........ooooviiiiien i

7. TREN TRASERO/PUENTE TRASERO
GEOMETRIA TREN TRAS. — Control. ..o
- Control y reglaje.......................
EJE TRASERO (puente desmontado) - Sustituc...
SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE - Sustituc

PUENTE TRASERO — Desmontaje-montaje ................oooiiiioinn
CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje .
— SUSHIUCION ..o s
BRAZO DE SUSPENSION — Sustituc. .............cooviiiienn Inf. 1 lado
Sup. 1 lado
TIRANTE — Sustitucion ...
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL — Regiaje . ..
CUBO TRASERO - Revision ...................

SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. — Sustitucion........................ ... 2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS. — Sustituc. ...,
BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) — Sustituc...........

CORRECTOR DE ALTURA
PRESION Y CAUDAL BOMBA — Control
ACUMULADORES - Control presién
-~ Sustitucién...............l
DEPOSITO ACEITE - Sustitucion ................innn,
BOMBA DE ACEITE - Desmontaje-montaje o sustituc. ...................
CORRECTOR DE NIVEL - Sustitucion ................ooiiiiiiiiinnn
AMORTIGUADOR COMPENSADOR ~ Desmontaje-montaje o sustituc.

1 lado

8. FRENOS

=PI s
- Sustitucién liguido
— Control 8N baNCO. ... . oo
MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucion. Comprende soporte frenomano...............
DEPOSITO LIQUIDO ~ Sustituc. ...............
CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje ..
— SusttUCION .. ...
— (desmontado) — Reacondicionamiento.......
SERVOFRENOQO - Desmontaje-montaje. ........
— Sustituciéon ...
COMPENSADOR FRENADA - Sustitucion ......
CONTACTOR STOP — SUSHIUC.. . ...

ANTIBLOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc......................... Del.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA - Desmontaje-montaje o sustituc.

0,80
1,30
0,50
2,40
1,70
3,30
0,40
0,80
1,00
0,30
0,30
0,40
1,30
2,30
1,00
1,90

1,80
1,50

0,20
0,30
0,80
0,80

0,30
1,90
1,70
1,70

1,60
1,70
0,70

0,70
0,90
0,60
0,30
1,60

0,20
0,30
3,30
1,70
1,70
4,30
2,80
2,90
0,80
0,70
0,50
1,80
2,40
4,80

1,20
1,30
0,20

1.00
1,30
1,00
0,70
0,60
1,20

1,50

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

R|T|a
FRENO DE ESTACIONAMIENTO
= REGIAIE . oo e 0,30
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustituc........................... 1,80
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas desmontadas)
= BUSHEUGION ... 1,70
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO — Sustitucion 2,80
- (disco desmontado) ~ Sustituc. ...l Tras.uno 0,80
Tras.dos 1,50
FRENOS DELANTEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustitucién.......... 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje (pastillas desmontadas)
2 lados 0,70
~(pastillas desmontadas) — Sustituc. ... 2 lados 0,80
PINZA FRENO (pastillas desmontadas) — Desmontaje-montaje
O suSttuCioON ... .. 2 lados 0,70
FRENOS TRASEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustituc............. 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO(pastillas desmontadas) — Desmontaje-montaje
2 lados 1,00
PINZA FRENO-(pastillas desmontadas} ~ Sustituc......................... 0,70
LATIGUILLO FRENO — Sustituc.. ..o 2 lados 0,30
9. ELECTRICIDAD
BATERIA - Desmontaje-montaje 0,30
— Sustitucion ...l 0,50
CABLE BATERIA - Sustitucién 1,20
0,30
ENCENDIDO
BOBINA = SUSHLUC. . . .« ot ettt ettt 0,30
CAPTADOR - Sustituc. .............. 0,50
CENTRAL DE MANDO - Sustituc. ... . 0,30
TOMA DIAGNOSTICO - Sustitucion ...........oooiiiiiii i 0,40
BUJIAS - Desmontaje-montaje o sustituc..................... 0,30
CABLES DE BUJIAS ~ SUSHEUC. .....oooiiiiiiiiiii i 0,50
ARRANQUE
MOTOR DE ARRANQUE — CONrol. ........oiiiiiiii i s *
— Desmontaje-montaje . 0,80
— SUSHIUCION ..o 0,80
CARGA
CIRCUITO DE CARGA — CONtrol. . ... oot 0,60
ALTERNADOR — SUSHIIUCION .. . ..o e 0,80
REGULADOR (controlado) — Sustitucion ..o, 0,30
ILUMINACION-BOCINAS
FAROS — ReQIaJ8 . .. v e ettt et 0,30
BLOQUE OPTICO - Sustitucién. Comprende reglaje faros . 1 lado 0,70
— {desmontado) — Sustitucién cristal ............ ... 1 lado 0,20
PILOTO DEL. COMPLETO- Sustitucion................... .1 lado 0,30
PILOTO TRAS. COMPLETO — Sustitucion ...................... 1 lado 0,40
LUZ PLACA MATRICULA - Sustituc...........ooooviiiiiii e, 0,30
CENTRAL INTERMITENCIAS - Sustituc. . . 0,30
BOCINA — SUSHUCION ... e 0,30
MANDOS
CONMUTADOR - Sustitucion .. ...........cooiiiiiiiiaen.. de iluminacion 1,00
intermitencias emergencia 0,50
luz marcha atras 0,30
SALPICADERO Y TABLERO
SALPICADERO - Desmontaje-montaje...................ococoo i 4,20
CUADRO INSTRUMENTOS - Desmontaje-montaje ....................... 1,00
VELOCIMETRO - Sustitucion..................... 1,30
RELOJ - Sustitucion. ................oo.e 1,00
CUENTAVUELTAS - Sustitucion 1,10
REOSTATO AFORADOR (cuadro desmontado) — Sustitucion ............. 0,30
CAJA DE FUSIBLES = SUSHEUCION . .. ..o evviii i *
LIMPIA-LAVAPARABRISAS
MOTOR LIMPIAPARABRISAS — Desmontaje-montaje o sustituc. ......... 1,70
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion................ 0,10
BOMBA LAVAPARABRISAS — Sustituc............oooiiiiiii i 0,20
SURTIDORES LAVAPARABRISAS - Sustituc. ..............ccooiiiiin 0,30
10. VARIOS
RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montaje .............cooiiiiiiiiiiniin, Una 0,30
Todas 0,50
- (desmontada)-Equilibrado ............ ... oo Una 0,20
NEUMATICO (rueda desmontada) — Sustituc.......................oooi. 0,30
LLANTA (rueda desmontada) — Sustituc....................oo 0,30
CALEFACCION-VENTILACION
CONJUNTO CALEFACCION — Desmontaje-montaje .........coovvvvvnnnn. 7,50
MOTOR TURBINA -~ SustituC. ..................... 1,80
REJILLA DE AIRE — SUSLItUCION. .. ..o 0,80
0,80
- (cuadro desmontado) — Sustituc. De desempafiado .................... 0,20
LUNAS
PARABRISAS — Sustitucion. Comprende limpieza ........................ 5,30
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza...................... 5,50
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* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



R[T[a MERCEDES-BENZ 260 E / 300 E

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 260 E/260 E Confort/260 E Longue/ 300 E/300 E Confort, Coupe: 300 CE INYECCION
Motor: 2599/2962 cm3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR :

en horas y centésimas de hora

1. MOTOR ESCAPE
PUESTA A PUNTO - Comprende control nivel de aceite y liquido COLECTOR ESGAPE- SUSHItUC ... T?:'- Hg
refrigerante. Comprende control y reglaje anguio de leva, punto de Del. y traz. 1‘70
encendido y ralenti. .......... ... . 0,90 _ . . . ’
+ Supl.: BANCO DE PRUEBAS ~ Control de potencia y g:tgmg:ggg Thhecape Jesmontado) - Sustituc. 930
antipolucion +0,30 = P o 170
COMPRESIONES - Control N 0.70 ggg;gz;%is;gi;ﬁ Sué:t;:on ....................................... s
MOTOR - Desmontaje-montaje.................................... .. 6,80 -
Con caja automatic 7,30 SOPORTE MOTOR = SUSHIUCION . ... Del. Izq. 1,10
— (desmontado) = SUSHIUGION. . ........ ...t 1,30 o De: E)jef- ?‘718
Con caja automatica 2,10 5 0s lados E
+ Supl.: Climatizado ..........o.. i +1,30 TRAVESANO SOPORTE MOTOR - SUSHtUC. . ...cveeeeeeieeeennn Tras 0,40
TREN ALTERNATIVO
POLEA CIGUENAL — SUSHtUC. .. .. ... 1,10 2. EMBRAGUE 0.20
CIGUENAL (motor desmontado) — Sustituc., comprende sustituc. BlgggaYMECANISMO CSustiue, T 440
RETEN DEL. GIGUERIAL ~ Sustinaa, 11T | 220 || - (caia desmontada) ~ Desmontaje-montaje o sustitie.. ... .| oo
DAMPER SOBRE GIGUERAL — Sustituc. ... ..., .. | 1,20 ||~ (motor - Caja desmontados) - Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 080
VOLANTE MOTOR (embrague desmontado) — Sustituc. ... 0,50 MANDOS
CORONA DE ARRANQUE (volante desmontado) - Sustituc. .............. 0,40 PEDALERA COMPLETA - Desmontaje-montaje........................... 1,50
DISTRIBUCION - (desmontada) - Reacondicionamignto EETTITITyY e 0,60
ARBOL DE LEVAS (tapa de culata desmontada) - Sustitucion............ 3,10 || CILINDRO DE MANDO - Desmontaje-montaje 0 SuStituc. ................ 1,80
TAPA DISTRIBUCION — Desmontaje-montaje . .............o....oveeno. .. 5,20 .
= SUSHUCION ..o 550 3a. CAJA DE CAMBIOS 5 velocidades
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) — Sustitucion ........ 2,10 CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje.................. 4,00
TENSOR DE CADENA — Sustitucion ...................ccoeeii . 0,50 - (desmontada) — Sustitucion.................... o i 0,40
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucion desmontada) — Sustituc. .. .... 0,10 ~ (desmontada) - Reacondicionamiento .................................. 6,90
CULATA - {desmontada)-PINONERIA — Desmontaje—mqntaje para reparacion ... 3,30
TAPA DE CULATA - Desrmontle-mortaje 00 || BAIDA DF ACOPLAMIENTO ~ Sustie -1 omon® o | 1%
CURIUBION e o || carTER DE CAA - sustitucien ... ... 4,20
— besmontaje . , CARCASA DELANTERA — Desmontaje-montaje. .......................... 0,50
~ Montaje 3,50 - vy
500 Sustitucion ... 1,10
4’ o CARCASA TRASERA - Desmontaje-montaje. ...................cc.oov ... 2,70
e 48 = SUSHIUCIBN . ..o 3,30
' MANDOS
. MANDO DE MARCHAS - Reglaje............... 0,30
EMPUNADURA PALANCA - Sustituc. 0,20
ggg PALANCA DE MANDO - Sustituc. ...... ... 0.80
g VARILLA DE MANDO = SUSHUC . . ... oeeee e 0,30
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) - Desmontaje-montaje ......... 0,30 LA M © ustitue 0.30
CARTER DE ACEITE — Desmontaje-montaje ............................. 3,60 '
= SUSHEUCION . ..o 3,60 3b. CAJA AUTOMAT'CA
REFRIGERACION
CIRCUITO REFRIGERACION ~ CONtrol ..........occuveee i, 0,30 PRESION DE ACEITE = GOMrOl. ... ovvv oo 0.80
T o eidag 2nticongelante ... 1950 || casa auTomaTicA - Desmontaje-montaje .. 4,70
RADIADOR ~ Sustitu.c.iéﬁ """"""""" 1‘00 - {desmontada) - Sustitucién . 0,50
_ PSP ! ~ (desmontada) -~ Reacondicionamiento........................ . | 10,40
\&/ZS’\‘%BFFS)S(P;‘ AI\ISEA\OD’\‘OR S_u;ﬂt;;ﬁ:?g """"""""" . ggg PINONERIA (caja desmontada) — Desmontaje-montaje . 6,50
BOMBA DE AGUA — Desmonta'e-méﬁfé’é """"""" : 4’00 ~ (desmontada) ~ Reacondicionamiento ... .......................... 1,10
= Sustitucion ! 18 " | 3’9 || BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) - Reacondicionamiento. | 1.00
TERMOSTATO — Sustituc. e : 050 BOMBA SECUNDARIA — Desmontaje-montaje o sustituc. .......... 1,40
JUNTA TERMOST:'I?O UCD tai i it 0’50 BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ...... 1,30
SONDA DE TEMPER ATLRismg” at‘!f‘”??” ae o sustitue. : >0 || REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaje o sustituc. | 190
VENTILADOR - Sustit TSUStIUCION : 0'7 - {desmontado) ~ Reacondicionamiento...................... ... | 030
—oustituc. - 0,70 BRIDA DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. ................... 1.80
ALIMENTACION CARTER DE ACEITE — Sustitucion. .. ............ooovivii.. 0,80
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE ~ Desmontaje-montaje 2,00 - (caja desmontada) — Sustituc. .............................. 0,30
— Sustitucion ................... . 2,30 ELECTROVALVULA KICK-DOWN = Sustituc. ........................o.... 0,30
TUBO AFORADOR DEPOSITO - Desmontaje-montaje o sustituc. 0,40 MANDOS
BOMBA DE ALIMENTAGION = Control ......................... | 930 1] EMPUNADURA SELECTOR — Sustituc. ... .......................... 0,40
~ Desmontaje-montaje = | 270 1| CAJAMANDO SELECTOR - Sustituc. .......................... 00 1,60
= Sustitucion . ... 0,70
FILTRO PRINCIPAL CARBURANTE ~ Sustituc. .................. . 0,40
FILTRO DE AIRE - Sustitucion. ........................... 0,30 4. TRANSMISION
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion ... | o020 || fver 200 E/230 E)
COLECTOR ADMISION - Desmontaje-montaje .......... 3,20
- (desmontado) — Sustitucién........................... 1,00 5. TREN DELANTERO
RALENTI ~Reglaje ................................... 0,50 GEOMETRIA TREN DELANTERO — Control 0,80
ACUMULADOR CARBURANTE - Control............. 0,20 — Controlyreglaje ......................... i, 1,30
- Desmontaje-montaje o sustituc. .................... 0,40 PARALELISMO - Control y reglaje................ 0,50
REGULADOR MEZCLA = SUSHUCION ... .. ..ooe s 1,20 SEMITREN DEL. - Desmontaje-montaje. . .. 2,40
~ (desmontado) — Sustitucion CAUDALIMETRO ...................co..... 0,30 MANGUETA - Desmontaje-montaje ................................ 1,70
UNIDAD CONTROL ELECTRONICO - Sustituc.......... 0,10 2 lados 3,30
DOSIFICADOR-DISTRIBUIDOR CARBURANTE - Sustituc.. 0,80 PALANCA DE MANGUETA — Sustituc. .......ccooeiiii i, 1 lado 0,40
INYECTOR (desmontado) — Control..................cccc..cveiii .. 0,20 2lados | 0,80
Todos 0,50 BRAZO OSCILANTE — Desmontaje-montaje o sustituc.. ........ Inf. 1 lado 1,00
- Desmontaje-montaje 0 sUSttUC. . ............oovvreooe Uno 0,30 ~ (desmontado) — Sustituc. silentbloc ...................... ... Inf. 1 lado 0,30
Todos 0,70 CUBO DE RUEDA DEL. — SuSttUC.. . .....ovoeeeee e 1 lado 0,30

- 135 -

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)




MERCEDES-BENZ 260 E / 300 E

INYECCION
Motor: 2599/2962 cm?
2 lados
RETEN CUBO DEL. — SUSHIHUC. . . ... 1 lado
2 lados
— {rueda desmontada) — Sustituc. ............... ..o 1 lado
2 lados
SUSPENSION DELANTERA
AMORTIGUADOR - Desmontaje-montaje o sustituc. .............. 2 lados
MUELLE SUSPENSION - Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 2 lados
SOPORTE ELASTICO SUSPENSION - Desmont.-montaje o sustituc
1 lado
2 lados

BARRA ESTABILIZADORA - Desmontaje-montaje o sustitucion ..........
SILENTBLOCS BARRA ESTABILIZADORA — Sustituc. ....................

6. DIRECCION (asistida)

VOLANTE DE DIRECCION — SUSHEUC. . ....ooviiiii i ee s
TUBO ENVOLTURA DIRECCION — Desmontaje-montaje .
DIRECCION ~ Desmontaje-montaje.................coevvn.
— Sustituciéon ...
~ (desmontada) - Reacondicionamiento ...
BOMBA DIRECCION - Desmontaje-montaje
— SUSHIUCION . ..o

- (desmontada) - Reacondicionamiento..................
SERPENTIN REFRIGERACION - Sustituc
VALVULA REGULADORA CAUDAL (bomba desmontada) — Sustituc. .....
CORREA DE BOMBA — SUSHtUCION. .. ... ...
REENVIO Y COJINETES - Sustituc. ...
BARRAS DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. S
AMORTIGUADOR DE DIRECCION — Desmontaje-montaje o sustituc......
ANTIRROBO COMPLETO — SuSHtUC. . ..o

7. TREN TRASERO/PUENTE TRASERO
GEOMETRIA TREN TRAS. — Control..........oooiiiiiiiii i
— Controlyreglaje........................ooan
EJE TRASERO (puente desmontado) — Sustituc o
SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE - Sustituc...................... Det.

PUENTE TRASERO — Desmontaje-montaje ......................oes
CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje .
~ SustituCION ...

BRAZO DE SUSPENSION - Sustituc. .......................... Inf. 1 lado

Sup. 1 lado

TIRANTE — Sustitucion ... 1 lado
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL - Reglaje

CUBO TRASERO — Revision ......ooviiiiiiiii i 1 lado

2 lados

SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. — Sustitucion..................ooeeeee 2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS. — Sustituc. ...,
BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) — Sustituc...........

CORRECTOR DE ALTURA
PRESION Y CAUDAL BOMBA ~ Control............coooviiiiiiiniiiianns,
ACUMULADORES - Control presién
- Sustitucion....................
DEPQOSITO ACEITE - Sustitucio
BOMBA ACEITE - Desmontaje-montaje o sustituc. . .
CORRECTOR DE NIVEL - Sustituc. ........coovviiiiiiii i
AMORTIGUADOR COMPENSADOR - Desmontaje-montaje o sustituc

1 lado

8. FRENOS

= PUIga L
— Sustitucion IquIdo. . ... .o e

MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucién. Comprende soporte frenomano...............
DEPOSITO LIQUIDO = SUSHITUC. « vt e e
CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje
- Sustitucion
- (desmontado) -
SERVOFRENOQ — Desmontaje-montaje. ......
- Sustituciéon ...
COMPENSADOR FRENADA — Sustitucion ..ot
CONTACTOR STOP — SUSHUC.. .. ..o

ANTIBLOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc......................... Del.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA -~ Desmontaje-montaje o sustituc.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
— Reglaje. .. s
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO — Sustituc...............ooooinnnt
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas desmontadas)

— SustituCion. . ...
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustitucion.. .
- (disco desmontado) - Sustituc. ...

Tras.dos

0,40
1,30
2,30
1,00
1,90

0,20
0,30
0,80
0,80

0,30
1,90
1,70
1,70

1,80
1,90

1,30

0,90
1,80
0,60
0,30
1,60

0,20
0,30
3,30
1,70
1,70
4,30
2,80
2,90
0,80
0,70
0,50
1,80
2,40
4,80

1,20
1,30
0,20

1,00
1,30
0,40
0,70
1,60
1,20

1,30

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

0,30
1,80

1,70
2,80
0,80
1,50

R|T|a
FRENOS DELANTEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustitucion.......... 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje (pastillas desmontadas)
2 lados 0,70
~(pastillas desmontadas) — Sustituc. . 0,80
PINZA FRENO (pastillas desmontadas) —
O SUSHEUCION. ...t e 2 lados 0,70
FRENOS TRASEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustituc. ............ 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO(pastillas desmontadas) - Desmontaje-montaje
2 lados 1,00
PINZA FRENO-(pastillas desmontadas) — Sustituc......................... 0,70
LATIGUILLO FRENQ - Sustituc.. ... 2 lados 0,30
9. ELECTRICIDAD
BATERIA — Desmontaje-montaje. ... 0,30
- Sustitucion 0,50
CABLE BATERIA — Sustitucion .............ooovviiiiiiiiiainnnn, Positivo 1,20
Negativo 0,30
ENCENDIDO
B e 011« S 0,30
BOBINA - Sustituc............. 0,30
CAPTADOR - Sustituc 0,50
CENTRAL DE MANDO - Sustituc. ...................... 0,30
TOMA DIAGNOSTICO - Sustitucion ....................o. 0,40
BUJIAS ~ Desmontaje-montaje o sustituc. 0,30
CABLES DE BUJIAS — Sustituc. ... 0,90
ARRANQUE
MOTOR DE ARRANQUE — Control. ..........oo i *
— Desmontaje-montaje 1,00
— SUSHIUCION ..o 1,00
CARGA
CIRCUITO DE CARGA — Control. ... 0,60
ALTERNADOR - Sustitucién o 0,80
REGULADOR (controlado) — Sustitucion ... 0,30
ILUMINACION-BOCINAS
FAROS = RegIaje ... ..o e 0,30
BLOQUE OPTICO - Sustitucién. Comprende reglaje faros .. ...1 lado 0,70
- (desmontado) — Sustitucion cristal ................ ... ... 1 lado 0,20
PILOTO DEL. COMPLETO- Sustitucion............. ... 1 lado 0,30
PILOTO TRAS. COMPLETO — Sustitucion.......... ...1lado 0,40
LUZ PLACA MATRICULA - Sustituc................coviiiiniiinnn 2 lados 0,30
CENTRAL INTERMITENCIAS - Sustituc. 0,30
BOCINA = SUSHEUCION . ...ttt e 0,30
MANDOS
CONMUTADOR - Sustitucion........................... de iluminacion 1,00
intermitencias emergencia 0,50
luz marcha atras 0,30
SALPICADERO Y TABLERO
SALPICADERO - Desmontaje-montaje. ...........cooooiiiii i, 4,20
CUADRO INSTRUMENTOS - Desmontaje-montaje ............. 1,00
VELOCIMETRO = SUSHHUCION ... ..o 1,30
RELOJ - Sustitucion 1,00
CUENTAVUELTAS - Sustitucion 1,10
REOSTATO AFORADOR (cuadro desmontado) — Sustitucién ............. 0,30
CAJA DE FUSIBLES — Sustitucion ..ot *
LIMPIA-LAVAPARABRISAS
MOTOR LIMPIAPARABRISAS ~ Desmontaje-montaje o sustituc. ......... 1,70
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion .. 0,10
BOMBA LAVAPARABRISAS — Sustituc... ... 0,20
SURTIDORES LAVAPARABRISAS — Sustituc. ..................ocnn. 0,30
10. VARIOS
RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montaje ...t 0,30
0,50
— (desmontada)-Equilibrado .......... ... ... 0,20
NEUMATICO (rueda desmontada) — Sustituc. 0,30
LLANTA (rueda desmontada) — Sustituc ... .. 0,30
CALEFACCION-VENTILACION
CONJUNTO CALEFACCION - Desmontaje-montaje ...................... 7,50
MOTOR TURBINA = SUSHIIUC. ..o oot 1,80
REJILLA DE AIRE — Sustitucion. ........oooiii s 0,80
Central 0,80
- (cuadro desmontado) — Sustituc. De desempafiado .................... 0,20
CLIMATIZADOR
— Control de funcionamiento ................ *
COMPRESOR - Desmontaje-montaje........ 1,20
EVAPORADOR - Desmontaje-montaje 1,80
CONDENSADOR ~ Sustitucion ............ccocoiiiiiiiiiiiiiiii e 1,30
LUNAS
PARABRISAS - Sustitucion. Comprende limpieza 5,30
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza. . 5,50
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R[T[a MERCEDES-BENZ 300 E 24
MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 300 E - 24 V - Coupé: 300 CE - 24 V - Break: 300 TE - 24 V INYECCION
Motor: 2962 cm?

24 Valvulas

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centésimas de hora

1. MOTOR

PUESTA A PUNTO — Comprende control nivel de aceite y liquido
refrigerante. Comprende control y reglaje angulo de leva, punto de
encendido y ralenti. ... ...
+ Supl.: BANCO DE PRUEBAS - Control de potencia y antipolucion ..

COMPRESIONES — CONrol. ..ot

MOTOR - Desmontaje-montaje

Break
Con caja automatica
— (desmontado) — Sustitucion. ..........

+ Supl.: Climatizado ...

TREN ALTERNATIVO
POLEA CIGUENAL — SUSHHUG. .. ...t
CIGUENAL (motor desmontado) - Sustituc., comprende sustituc.
cojinetes ....... S
RETEN DEL. CIGUENAL - Sustituc. .........
DAMPER SOBRE CIGUENAL - Sustituc. ........
VOLANTE MOTOR (embrague desmontado) — Sustituc. ..................
CORONA DE ARRANQUE (volante desmontado) - Sustituc...............

DISTRIBUCION
ARBOL DE LEVAS (tapa de culata desmontada) — Sustitucion............

TAPA DISTRIBUCION - Desmontaje-montaje.................c..oooeunn...
= Sustitucion ........
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) — Sustitucion .. ..
TENSOR DE CADENA — Sustitucion .......... ...

CULATA

TAPA DE CULATA — Desmontaje-montaje .............cooeeeeieiao oo,
— Sustitucion ...

CULATA - Desmontaje
— Montaje
— {motor desmontado) — Sustitucién ..
VALVULAS - Rectificado ...

LUBRICACION

PRESION DE ACEITE — Control............c.oooiiiiiii i
FILTRO ACEITE COMPLETO - Sustituc. ...
CARTUCHO FILTRO - SUSHtuC. . ...
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) -~ Desmontaje-montaje .........
RADIADOR ACEITE — Sustituc. .................coo e, ..
CARTER DE ACEITE - Desmontaje-montaje ..
= SUSHUCION L

REFRIGERACION
CIRCUITO REFRIGERACION — Control ..o,
- Control densidad anticongelante ... ..
~ Sustitucion liquido. ....................
RADIADOR — Sustitucion ................
VASO DE EXPANSION - Sustitucién. ....
MANGUITOS RADIADOR - Sustituc.........
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje
— Sustitucion ...

JUNTA TERMOSTATO - Desmontaje-montaje o sustituc. ..........
SONDA DE TEMPERATURA - Sustitucion ........................
VENTILADOR - Sustituc. ..................

CARENA VENTILADOR - Sustituc

ALIMENTACION
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE — Desmontaje-montaje ...................

— SUSHUCION L

TUBO AFORADOR DEPOSITO - Desmontaje-montaje o sustituc. ........

BOMBA DE ALIMENTACION - Controt
— Desmontaje-montaje ..................
— Sustitucion ...

FILTRO PRINCIPAL CARBURANTE - Sustituc. ...................
FILTRO DE AIRE — Sustitucion..................oooiiiiiiinan
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion.................
COLECTOR ADMISION - Desmontaje-montaje ...................
- {desmontado) — Sustitucién
RALENTI - Reglaje ......................

~ Desmontaje-montaje o sustituc. .............. ..o
REGULADOR MEZCLA - Sustitucion .........
- {desmontado) — Sustitucion CAUDALIMETRO ................
UNIDAD CONTROL ELECTRONICO - Sustituc..................
DOSIFICADOR-DISTRIBUIDOR CARBURANTE - Sustituc..... o
INYECTOR (desmontado) —Control. ...,

0,90
+0,30
0,70
7,10
7,30
7,50

+1,30

0,80

4,00

6,80

2,70
0,20
0,30
0,80

0,30
0,30
0,30
1,00
0,50
0,90
4,00
3,90
0,50
0,50
0,20
0,70
0,40

2,00
2,80
2,30
3,00
0,40
0,90
0,30
0,30
0,30
0,40
0,30
0,20
3,20
1,00
0,50
0,20
0,40
1,20
0,30
0,10
0,80
0,20
0,50

— Desmontaje-montaje o sustituc.............coiiiiiiii o Uno
Todos

ESCAPE
COLECTOR ESCAPE- SUSHEUC.. ..o Del.
Tras.
Del. y tras.

SILENCIOSO DEL .(escape desmontado) - Sustituc. ......................
SILENCIOSO TRASERO — Sustituc........ooovviici i
CONJUNTO ESCAPE — Sustitucion

SUSPENSION MOTOR - CAJA

SOPORTE MOTOR — Sustitucion ... Del. Izq.
Del. Der

Dos lados

TRAVESANO SOPORTE MOTOR — Sustituc ......................... Tras.

2. EMBRAGUE
— Purga ..
DISCO Y MECANISMO- Sustituc. ............coooii .. .
- (caja desmontada) — Desmontaje-montaje o sustituc....................
- (motor — Caja desmontados) — Desmontaje-montaje o sustituc. ........
+ 8UPL: Caja B Vel e

MANDOS

PEDALERA COMPLETA -~ Desmontaje-montaje. ...............ccoveeea...
- (desmontada) - Reacondicionamiento........................
CILINDRO DE MANDO - Desmontaje-montaje o sustituc. ...... .
CILINDRO ESCLAVO - Desmontaje-montaje o sustituc. ..................

3a. CAJA DE CAMBIOS 5 velocidades
CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje. .........
- (desmontada) — Sustitucion..................... ... ...
- (desmontada) ~ Reacondicionamiento..........................
- (desmontada)-PINONERIA - Desmontaje-montaje para reparacion .
EJE SECUNDARIO-(desmontado) - Reacondicionamiento ................
BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. ...
CARTER DE CAJA - Sustitucion ..........
CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje.
— Sustitucion ...
CARCASA TRASERA - Desmontaje-montaje.................... .
= SUSHUCION . ...

MANDOS

MANDO DE MARCHAS — Reglaje. ..........c.ooveeueeeae
EMPUNADURA PALANCA - Sustituc. .
PALANCA DE MANDO ~ Sustituc. ..... .
VARILLA DE MANDO = SUSHtUC. ... ...

3b. CAJA AUTOMATICA
PRESION DE ACEITE — Control. ... i
CAJA AUTOMATICA - Desmontaje-montaje . .
- (desmontada) - Sustitucion...............
- (desmontada) — Reacondicionamiento .. ..

PINONERIA (caja desmontada) — Desmontaje-montaje ..
- (desmontada) — Reacondicionamiento .............................
BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) - Reacondicionamiento.
BOMBA SECUNDARIA - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc
REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaje o sustituc
- {desmontado) — Reacondicionamiento........................
BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. .
CARTER DE ACEITE - Sustitucion . ...
— (caja desmontada) - Sustituc. .........
ELECTROVALVULA KICK-DOWN - Sustituc.

MANDOS

EMPUNADURA SELECTOR — SUSHUC. ...... ... oo
CAJA MANDO SELECTOR — SUSHEUC. ... ...\t

4. TRANSMISION

ARBOL DE TRANSMISION - Desmontaje-montaje........................

— (desmontado) — Sustituc. ........................

- (desmontado) — Sustitucion apoyo intermedio

ACOPLAMIENTO ELASTICO — Sustituc......................... Lado caja
Lado puente

TRANSMISIONES TRASERAS

SEMIEJE - Desmontaje-montaje ... 1 lado
2 lados
- (desmontado) - Sustituc. protector................ ... 1 lado
2 lados
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0,30
0,70

0,30
0,80
1.70

1,30
*

1,70
0.40

0,20
4,40
0,40
0,80
+0,30

1,50
0,60
1,80
0,90

4,00
0.40
6.90
3.30
1.30
1.70
4.20
0.50
1.10
2.70
3.30

0,30
0.20
0,80
0,30
0,30

0,80
4,70
0,50
10,40
6,50
1,10
1,00
1,40
1,30
1,90
0,30
1,80
0,80
0,30
0,30

0,40
1,60

2,30
0,30
0,30
1,90
1,90

1,40
2,30
0,90
1,70

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



MERCEDES-BENZ 300 E 24
INYECCION

Motor: 2962 cm?
24 Valvulas
5. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTERO — Control.........oiiiieniiiiiiiaaann

e KPOL FEEIREL £ T L R S e T e s
PARALELISMO - Control y reglaje
SEMITREN DEL. - Desmontaje-montaje e
MANGUETA - Desmontaje-montaje ...........ooeo

PALANCA DE MANGUETA - Susfituc. .......................o 1 lado
2 lados
BRAZO OSCILANTE — Desmontaje-montaje o sustituc.......... Inf. 1 lado
- {desmontado) - Sustituc. silentbloc .. Inf. 1 lado
CUBO DE RUEDA DEL. = SuStUC.. .. .oovveeriie e 1 lado
2 lados
RETEN CUBQ DEL. - Sustituc.. ... 1 lado
2 lados
- {rueda desmontada) — Sustituc. ... 1 lado
2 lados
SUSPENSION DELANTERA
AMORTIGUADOR - Desmontaje-montaje o sustituc. .............. 2 lados
MUELLE SUSPENSIOM - Desmontaje-montaje o sustituc, ........ 2 lados
SOPORTE ELASTICO SUSPENSION - Desmont.-montaje o sustituc.
.................................................................. 1 lado
2 lados

BARRA ESTABILIZADORA - Desmontaje-montaje o sustitucion ...
SILENTBLOCS BARRA ESTABILIZADORA — Sustituc. ..........ooveeas

6. DIRECCION (asistida)

VOLANTE DE DIRECCION — Sustituc. .......oiiiiiiiiiiiiiiiiniianiennes
TUBO ENVOLTURA DIRECCION - Desmontaje-montaje
DIRECCION - Desmontaje-montaje.........
=~ Sustitucion ...l
- (desmontada) - Reacondicionamiento .. ..
BOMBA DIRECCION - Desmontaje-montaje
- Sustitucion
SERPENTIN REFRIGERACION - Sustituc. .

VALVULA REGULADORA CAUDAL {bomba desmontada)
CORREA DE BOMBA - Sustitucion . . .
REENVIO ¥ COJINETES - Sustitue. ........
BARRAS DE ACOPLAMIENTO — Sustituc
AMORTIGUADOR DE DIRECCION — Desmontaje-montaje o sustituc......
ANTIRROBO COMPLETO = Sustitue. ...

7. TREN TRASERO:‘PUENTE TRASERO
GEOMETRIA TREN TRAS. - Control. .
~ Control y reglaje..............oooooiiiii
EJE TRASERO (puente desmontado) - Sustituc,
= RevisSiON. ...

SUSTIT.LIC

SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE - Sustituc......................Del
Tras.

PUENTE TRASERO - Desmontaje-montaje .........oovvvriinnnnnneenonn.s
. Break

CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje........................oo.
Break

— BUSHEUCION L. ettt
BRAZO DE SUSPENSION = Sustituc. ... Inf. 1 lado
Sup. 1 lado

Break

TIRANTE — Sustitucion ...
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL - Reglaje ...
CUBQ TRASERO - Rewision ...

SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. - Sustitucion.................eeees 2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS, —Sustituc. ...t

BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) —
8. FRENOS
- Purga ..

- Sustltumon Iquudo
- Control en banco............

MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucion, Comprende soporte freno mano...............

DEPOSITO LIQUIDO - Sustituc. ...,

CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje

— BUSHUCION ..

- {(desmontada) -

SERVOFRENO - Desmontaje-montaje. .................

= BUSHEIGION . .. e s ag s

COMPENSADOR FRENADA — Sustitucion ..............

CONTACTOR STOP — SUstitUC.. .. ...

ANTIBELOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO ~ Desmontaje-montaje o sustituc. ................

CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc...............ooooeets Del.
Tras.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA - Desmontaje-montaje o sustituc.

0,80
1.10
1,30
0,50
2,40
1,70
3,30
0,40
0,80
1,00
0,30
0,30
0,40
1,30
2,30
1,00
1,90

1,80
1,50

0,20
0,30
0,80
0,80

0,30
1,80
1,70
1,70

1,80
1,90
1,30

0,90
1,80
0,60
0,30
1,60

0,20
0,30
3,30
5,560
1,70
1,70
4,30
4,80
2,80

2,80
0,80
0,70
0,80
0,50
1,80
2,40

1,20
1,30
2,00
0,20

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

R|T|a
FRENO DE ESTACIONAMIENTO
= REOIAIE . s 0,30
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustituc, 1,80
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas desmontadas)

—Sustitucion ... 2 lados 1,70
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustitucion ................... Del 2,80
- {disco desmontado) - Sustituc. ... Tras.uno 0,80

Tras.dos 1,50
FRENOS DELANTEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustitucién..........2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje (pastillas desmontadas)
2 lados 0,70
- (pastillas desmontadas) - Sustituc...................... 2 lados 0,80
PINZA FREMO (pastillas desmontadas) — Desmontaje-montaje

O SUSTIELIGION. ... e 2 lados 0,70

FRENOS TRASEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENQ - Desmontaje-montaje o sustituc. ............ 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO(pastillas desmontadas) - Desmontaje-montaje
2 lados 1,00
PINZA FRENO-(pastillas desmontadas) — Sustituc......................... 0,70
LATIGUILLO FRENO - Sustituc.........oovoeveoont 2 lados 0,30
9. ELECTRICIDAD
BATERIA — Desmontaje-montaje 0,30
- Sustitucion 0,50
CABLE BATERIA — SUStitucion ........oveiiiiniiiiiinn i 1,20
0,30
ENCENDIDO
B &7 11+ 0,30
BOBINA - Sustituc. 0,30
CAPTADOR - Sustituc. ................000s 0,50
CENTRAL DE MANDO - Sustituc. .......... 0,30
TOMA DIAGNOSTICO - Sustitucion ... ... 0,40
BUJIAS - Desmontaje-montaje o sustituc. . 0,30
CABLES DE BUJIAS = Sustituc. ... s 0,50
ARRANQUE
MOTOR DE ARRAMNQUE — Control. ......oooviennii i
- Desmaontaje-montaje ... 1,00
= 1111 (11 o1 o o [P P 1,00
CARGA
CIRCUITO DE CARGA - Control 0,60
ALTERNADOR - Sustitucion.................. 0,80
REGULADOR (controlado) — Sustitucion 0,30
ILUMINACION-BOCINAS
(ver 200}
MANDOS
CONMUTADOR — Sustitucion . ........oooiiiiiiiiniennns de iluminacion 1,00
intermitencias emergencia 0,50
luz marcha atras 0,30
SALPICADERO Y TABLERO
{ver 200)
LIMPIA-LAVAPARABRISAS
MOTOR LIMPIAPARABRISAS — Desmontaje-montaje o sustituc. ......... 1,70
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS — Sustitucion................ 0,10
BOMBA LAVAPARABRISAS - Sustituc............ 0,20
SURTIDORES LAVAPARABRISAS - Sustituc. 0,30
10. VARIOS
RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montajé ..........ooocvveieeiieiiiee....Una 0,30
Todas 0,50
— [desmontada)-Equilibrado . ... e Una 0,20
NEUMATICO (rueda desmontada) — Sustituc. ... 0,30
LLANTA (rueda desmontada) - Sustituc.......................oooiin 0,30
CALEFACCION-VENTILACION
CONJUNTO CALEFACCION — Desmontaje-montaje ......oovvvereerennns 7,50
MOTOR TURBINA - Sustituc. ...................oooo0 1,80
REJILLA DE AIRE — Sustitucicn. . ) 0,80

— {cuadro desmontado) - Sustltuc De desempanado 0,20
CLIMATIZADOR
~ Control de funcionamiento ..........iiirriiiie it .
COMPRESOR - Desmontaje-montaje. 1,20
EVAPORADOR - Desmontaje-montaje. . 1,80
CONDENSADOR — SUstitUCIon . ... ..o 1,30
LUNAS
PARABRISAS - Sustitucion, Comprende limpieza ........................ 5,30
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza...................... 5,50
LUNA DE PORTON - Sustituc. Comprende limpieza...................... 2,40

- 138 -

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



(REVISTA
TECNICA

del automovil

COLECCION DE ESTUDIOS TECNICOS EN ESPANOL - JULIO 2001

ALFA ROMEO

33 1.3-1.5-1.5ie-1.7ie-1.7 16V-1.7 16V 4x4 {90-93}
145/146 1.3, 1.6 Boxer y diesel .

1561.6-1.8- 20TWInSaprk—19JTD 24JTD

AUDI
80-90, 1.8S-1.8E-2.0E-2.2E-2.3E-20V (87-91) ..

80-Avant 2.0-2.0E-2.0 16V - 2.0E auto - TD-TDi desde 92 :,'....
10451
10741

A41.6-1.8-18T-1.9Tdi ccccneee
A31.9TDi...
BMW

316-318i-318is-320i-323i-325i (carroc. E30 83-90)................
..10151

316i-318i-318is-320i-325i (carroc. E36 desde 91)...

318 tds-325 td-325 tds (E36 benmcompact y Tounng 91- gs)
10511

525 tds (E39) a partir de 1996 .

CITROEN
Saxo 1.0-1.1-1.4-1.6 (8 valvulas) ...
ZX 1.6i-1.8i-1.9i-2.0i-2.0i 16V (hasta 1995)

ZX 1.1-1.4-1.9D-1.9TD (1991-1996) .
Xantia 1.6i-1.8i-2.0i-2.0i autom-16V- 1 QD TurboD
Evasion (gasolina y diesel).
Berlingo 1.1i - 1.4i - 1 8D—1 QD
Saxo diesel..

Citroén Xsara 1.4, 1.81, 1.8 aUto, .81 16V ..o

DAEWOO
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FIAT

Cinquecento 800-1108 cm3. .
Punto 55-60-75-TD . .
Tipo 1.1-1.4-1.4DGT- 1 BDGT (carburador)
Bravo-Brava 1.4 12V-1.6 16V-1.8D ..
Ulysse (gasolina y diesel). ...........

Marea TD75, TD100, TD125 ..o

FORD

Fiesta 89 (1.1-1.4-1.3-1.6-XR2i,carbu |nyec)hasta 93, ..o

Escort-Orion gasolina 1.4-1.6-1.8 desde 91..
Mondeo 1.6i-1.8i-2.0i-2.0i auto (hasta 94)
Transit motores diesel (86-95) ..................
Maverick motores diesel 2.7 (hasta 96) ..
Galaxy diesel (90 y 110 CV) ..
Fiesta'96 (motores gasolina Zetec 1 25 y 1 4}
Ka..

Fiesta 1.8 diesel desde 1996 (berlinas y furgoneta Courier).........
Focus 1.4, 1.6 (motores ZETEC-SE) y 1.8, 2.0 (motores ZETEC-E) ...

IVECO

NEW DAY ..ovvieiviiiie i s

LANCIA

Zeta (gasolina y diesel). .........ccooeiviviviinieiniieei e,

LAND ROVER

Defender-Discovery (motor 200 Tdi). ...ccceeeeeevveereecieeeeenaens

MERCEDES BENZ
200-230-260-300(W124)berlina,break,coupé,motor gasolina.
Clase C diesel (200D-220D-250D-250D Turbo, 93 a 96}
Vito diesel 108D - 110D.. .

NISSAN

Micra 1.0-1.3 desde 93.. w

Primera 1.6-2.0i-2.0D (hasta 94}

Patrol, Patrol GR (motor diesel HD28 6 CI| 2 8)
Terrano motores diesel 2.7 (hasta 96) ..
Almera motores gasolina 1.4i, 1.6iy 2. 0 dIBSS|
Primera P11 (desde octubre de 1997) ..

...10021
1 0521
... 10871

....10051

10191

10041
10461

10321

10271

10121
..10581

e 10781

weeen. 10301
... 10411

10031
10421
10681

...10851

OPEL

Corsa 93 1.2i-1.4i-1.6i-16V-1.50-1.5TD-1.7D.
Astra 1.4-1.6-2.0-16V hasta 93. .. -
Vectra B diesel 1.7y 2.0 (83 y 100 CV)

Vectra B gasolina 1.6 16V, 1.8 16V, 2.0 16V desde 1996.:...,.10?31
Omega B 2.5 diesel . e 10821
Astra G gasolina desde 04f98 10921
PEUGEOT

306 1.4-1.6-1.8-1.8 autom-XSi-S16-d-dT .. 10261

405 1.6-1.8-1.9-2.0-MI16 (myecc gasol hasta 95}
406 diesel (1.9-2.1)...

806 (gasolina y dlesel)
Partner 1.1 - 1.4i - 1. BD— 1 QD
406 gasolina 1.6, 1.8 16V, 2.0 16V, 20 15Vaut 2.0 turbo
206 motores gasolina1.1-1.4-1.6 .

206 motores diesel DW8 y DW10DT {H Dl)

RENAULT

Clio 1.7RT-1.8RT-Baccara-16V.
Twingo hasta 94.

Laguna 1.8-2.0-2. 0 autom 2 DS \z‘6 2 2D.
Megane 1.4-1.6-2.0, 16v. gasolina, berlinas coupéy Scemc
Espace desde 1997 (2.0 gasohna y 2.2 diesel) .........
Kangoo diesel D55 / D65 ..
Clio Il gasolina1.2-1.4-1 6 (8 v) d%de Marzo de 1998 .
Megane-Scénic 1.9D, dT, dTi .....cccveueee
Clio Il 1.9 diesel a partir de Marzo de 1998 .
Laguna fase Il desde 4/98 (1.8-2.0-1.9 dTi-1 9 dCl)

ROVER

200-400 (1.4,1.6 gasol,1.8 diesel hasta 94)
600 (2.0 gasol.atmo-2.3-2.0D) .........
420 diesel (96 a 98) .. ”
214i, 214 Si, 216 Si (a partlr de 1996)

SEAT
Ibiza-Cérdoba 1.05i-1.3i-1.4i-1.6i-1.9D-1.9TD.. ....10241
Toledo 1.6-1.8-1.8 16V-2,0-2.0 autom-1 9D19TD{hastaQS) ...... 10081

Alhambra diesel (90y 110 CV) ... ...10561
SUZUKI

Vitara JLX-JLXi motor 1.6 gasol. hasta 94..........ccccoveveeennennn . 10171
TOYOTA

Carina E (1.6 gasohna 2.0 d|esel)
RAV 4 .,
Yaris 1.0 gasolma

VOLKSWAGEN

Polo 1995 (1.3i, 1.6i monopunto). .
Golf GTi-16V,Jetta GT-GTX-16Y {84 91) .
Golf-Vento CL-GL-GT-GTi (motor 4 cil. gasol desde 92}
Passat 1.6-1.8i-2.0i-1.816V-2.016V-1.9D-1.6TD (38 94),.....,.
Sharan diesel (30 y 110 CV) ... v

Golf IV 1.4 - 1.6 - 1.8 GTi Turbo / Bora 1.6...
Polo 1.9 D - 1.9 SDi (1995-1899) ...
Golf IV 1.9 SDi, TDi90 y 110 CV .......

Passat 97' 1.9TDi (90, 110 y 115 CV),..,.................,..............:10861
VOLVO

440-460-480 motores gasolina (87-92). .........cccevveveererrieenenn. 10291
SUPLEMENTOS TECNICOS

Inyecciones monopunto... 10111

Climatizacion .........
Vehiculos eléctncos y recamblos de freno
Multiplexado y liquidos de frenos ..
Motores Diesel ..
lluminacion y Correas de dlstrsbum
Evoluciones de modelos anteriores ....... ;
Evoluciones de modelos anteriores (I} ........ccccvvivvivrencneeennns




