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El cambio automatico OAM se basa en la tecnologia DSG (Direkt SchaltGetriebe). Este tipo de trans-
misién combina el grado de confort propio de una caja automatica con el dinamismo sobre las marchas
de una caja manual.

Durante el disefno y desarrollo del cambio automatico DSG OAM se buscé una sustancial reduccion del
consumo de combustible y de las emisiones contaminantes. Esto se ha logrado gracias al desarrollo de
un “software” especifico para cada vehiculo, un cuidado disefo del doble embrague y a un rendimiento
mecanico excelente.

Las grandes novedades que aporta este cambio respecto otros cambios del tipo DSG son la configu-
racion del doble embrague y el sistema de lubricacion. El doble embrague tiene dos discos de embrague
que trabajan en seco. La lubricacién de los componentes mecanicos es independiente del circuito
hidraulico destinado al accionamiento de los embragues y los mecanismos selectores.

Conceptualmente el funcionamiento mecanico equivale a dos transmisiones en paralelo, cada una
con un embrague que transmite el par motor a un arbol primario y de estos a los arboles secundarios.
Este tipo funcionamiento permite tener dos machas seleccionadas a la vez, la transicidn entre marchas
se produce al abrir un embrague y acoplar el otro, por eso es tan rapido y suave.

En definitiva, SEAT lanza un nuevo cambio automatico destinado a satisfacer a todo tipo de conduc-
tores.
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Nota: Las instrucciones exactas para la compro-
bacion, ajuste y reparacion estdn recogidas en la
aplicacion ELSA.
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ASPECTOS GENERALES

Carcasa del embrague

Carcasa del cambio

Doble embrague

El cambio automatico DSG OAM es el segundo
cambio que SEAT emplea con la tecnologia DSG.

El cambio automatico DSG 0AM se combina
con motores cuyo par maximo no.superen los ;250
Nm y se monten de forma transversal.

Las principales caracteristicas del cambio son:

- Dispone de un doble embrague en seco.

- Tiene siete velocidades hacia delante y una
hacia atras.

- Los componentes hidraulicos y electrénicos
estan agrupados en un conjunto llamado
mecatrdnica.

- Utiliza dos tipos de aceite.

Mecatrénica

Mecatrénica

- Emplea una bomba hidraulica eléctrica.

- Pesa unos 70 kg.

En la carcasa del cambio se puede consultar la
siguiente informacion:

:lLas letras distintivas.

- La fecha de fabricacion.

- La clave de fabrica.

- El nimero de serie.

- La hora de fabricacion.
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El cambio automéatico DSG OAM se oferta en  caso del Ibiza'08 la red la red de abordo integra en
varios modelos de la gama SEAT que son 1biza’08,  su interior el interfaz de diagnéstico para bus de
Altea, Toledo, Ledn y Altea XL. datos, mientras que en Altea, Toledo, Ledn y Altea

En todos los vehiculos el funcionamiento del XL la red de a bordo y el interfaz de diagnéstico
cambio es idéntico. La diferencia estd en cobmo lle-  para Bus de datos son dos unidades separadas
gan las sefales eléctricas a la mecatronica. En el  fisicamente.



ESTRUCTURA GENERAL

Carcasa del cambio Arboles de transmision

Doble embrague



Carcasa del cambio

Mecatronica
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Funcionalmente, en el cambio automatico DSG
0AM existen tres grupos de componentes: meca-
nicos, eléctricos e hidraulicos.

Los componentes mecanicos tienen dos fun-
ciones: transmitir el par motor al interior del cam-
bio (doble embrague) y obtener la desmultipli-
cacidn necesaria para aumentar el par en las rue-
das (arboles de trasmision, grupo cénico, diferen-
cial, etc).

Los componentes eléctricos asumen la funcion
de gestionar la posicidn de cada uno de los em-
bragues, determinar el momento del cambio y la
marcha a conectar. La unidad de control meca-
trénica del cambio automatico DSG J743 es el
principal componente eléctrico del cambio
automatico.DSG 0AM y esta situada en el interior
de la mecatronica.

Los componentes hidraulicos tienen la funcién
de generar la presion de aceite necesaria para
actuar sobre los embragues y conectar o desco-
nectar una marcha cuando la unidad de control
mecatrénica del cambio automatico DSG J743 lo
determina. Los componentes hidraulicos estan
integrados en la mecatrénica.



ESTRUCTURA GENERAL

Rueda para bloqueo de aparcamiento

Arbol secundario 3

Arbol secundario 2

" . Arbol primario 2
Arbol primario 1

Embrague K1

Embrague K2

Arbol secundario 1

Diferencial
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Los componentes mecanicos del cambio 0AM Los arboles de transmisidén contienen los
estan configurados como si se tratasen de dos  pifiones de las diferentes marchas:
transmisiones parciales independientes entre si.

La transmision parcial 1 esta compuesta por:

- El embrague K1.

El arbol primario 1 ARBOL DE TRANSMISION PINONES
| 2 . Arbol primario 1 12,32,52y 72,
- Las marchas 12y 32 del arbol secundario 1. kbl i 35
- Las marchas 52y 72 del arbol secundario 2. Arbol primario 2 2%, 42,62y R.
o oo o 2 A : a 9a qa a
La transmisién parcial 2-estd compuesta por: Sphol aecundacio.t 12,22,32y 42,
- rbol secundario 2 54,62, 72y R1/R2
El embrague K2. Arbol secundari 2,623, 72y R1/
- El arbol primario 2. Arbol'secundario 3 R

- Las marchas 22y 42 del arbol secundario 1.
- La marcha 62 del arbol secundario 2.
- La marcha atras del arbol secundario 3.



CONEXION CON EL MOTOR

Dentado interior Dentado exterior Arboles primarios

Doble embrague

Anillo portante
Volante de inercia D126-05

El doble embrague esta unido al cambio. A doble embrague. El anillo portante introduce el
través del doble embrague el par motor llega al  par motor en el interior del doble embrague a
interior del cambio. través del disco impulsory de éste al embrague K1

El volante de inercia, que esta atornillado al o al embrague K2.
cigienal, tiene un dentado interior que engrana
en el dentado exterior del anillo portante del



DOBLE EMBRAGUE

Collarin embragador K1

Palanca embrague K2

Palanca embrague K1

Disco impulsor

Disco embrague K1

Plato de presion 1

El doble embrague estd compuesto por dos
embragues, denominados K1 y K2. El embrague
K1 transmite el par al arbol primario 1y el embra-
gue K2 al arbol primario 2.

En reposo ambos embragues estan desem-
bragados y no transmiten par al interior del cam-
bio.

El embrague doble esta formado por:

- Un anillo portante.

- Un disco impulsor:

- Dos platos de presion.

- Dos discos de embrague en seco, disco de
embrague K1y disco de embrague K2.

- Dos collarines embragadores.

- Dos palancas de accionamiento de
embrague.

El flujo que sigue el par motor desde el volante
de inercia hasta los arboles primarios es el si-
guiente:

Collarin embragador K2

10

Dentado exterior

Anillo portante D126-06

- El par entra por el dentado exterior del disco
impulsor.

- El disco impulsor gira solidario con el anillo
portante al estar unidos con remaches.

- Si ningldn embrague esta accionado, el
embrague doble no transmite par al interior del
cambio.

-Si.se-acciona la palanca de embrague K1, se
desplaza el plato de presién K1; entonces el disco
de embrague K1 entra en contacto con el disco
impulsory se transmite par al arbol primario 1.

- Si se acciona la palanca de embrague K2, se
desplaza el plato de presién K2; entonces el disco
de embrague K2 entra en contacto con el disco
impulsory se transmite par al arbol primario 2.



Disco impulsor

Collarin embragador K2

Collarin embragador K1

Anillo portante

Dentado exterior

Volante de inercia

Palanca
embrague K2

Zona de actuacién del actuador
hidraulico del embrague K2

Zona de actuacion del actuador
hidraulico del embrague K1

Plato de presion 2

Palanca
embrague K1

El acoplamiento es parecido al de un embra-
gue seco convencional, pero en el cambio 0AM, al
tener dos embragues, la estructura cambia
respecto a uno convencional.

Una particularidad importante en el embrague
doble del cambio OAM es que se debe hablar-de
palancas embragadoras y collarines embraga-
dores. La razén se debe a que los discos de
embragues en reposo estan desembragadosy
s6lo cuando una de las palancas de embrague es
accionada se embraga y se transmite par al cam-
bio.

Disco embrague K2

11

Disco embrague K1

Plato de presion 1
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En el momento de transmitir par s6lo uno de
los discos esta embragado.

Si el embrague K1 esta accionado (embra-
gado) se transmite par al arbol primario 1y se
puede transmitir par a las marchas 12, 32, 52y 73,

Ysi se acciona el.embrague K2 (embragado) se
transmite par al.arbol primario 2 y se puede trans-
mitir par a las marchas 22, 42, 62 y R.



DOBLE EMBRAGUE

EMBRAGUE K1 EMBRAGUE K1 EN REPOSO

Un actuador hidraulico ubicado en la mecatré-
nica acciona la palanca del embrague K1. La pa-
lanca actta sobre el collarin embragador K1. El
collarin a su vez presiona el diafragma K1 para
desplazar el plato de presion 1. El plato de presion
1 oprime el disco de embrague 1 contra el disco
impulsor y entonces giran como un conjunto. En
este instante se considera que el embrague K1
estd embragado y se transmite par hacia el arbol
primario 1.

Cuando la palanca del embrague K1 disminuye
la presion aplicada sobre el collarin embragador,
el diafragma hace que el plato de presidon 1 retro-
ceda quedando el embrague abierto.

Palanca embrague K1

Zona de actuacion del actuador
hidraulico del embrague K1
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Anillo portante
Disco impulsor

Diafragma K1

Disco embrague K1

Collarin embragador

Plato de presion 1

Arbol primario 1

D126-08
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DOBLE EMBRAGUE

EMBRAGUE K2

Un actuador hidraulico, diferente del que
acciona la palanca del embrague K1 y ubicado
también en la mecatrdnica, acciona la palanca del
embrague K2. La palanca actia sobre el collarin
embragador K2. El collarin a su vez presiona el
diafragma K2 para desplazar el plato de presién 2.
El plato de presion 2 oprime el disco de embrague
2 contra el disco impulsor y entonces giran como
un conjunto. En este instante se considera que el
embrague K2 estd embragado y se transmite par
hacia el arbol primario 2.

Cuando la palanca del embrague K2 disminuye
la presion aplicada sobre el collarin embragador, el
diafragma hace que el plato de presion 2 retroceda
quedando el embrague abierto.

14

EMBRAGUE K2 EN REPOSO

Palanca embrague K2

Zona de actuacion del actuador
hidraulico del embrague K2
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ARBOLES PRIMARIOS

Los arboles primarios son concéntricos. El Arbol primario 2
arbol primario 2 es completamente hueco y esta
atravesado por el arbol primario 1.

El conjunto de los arboles primarios se apoyan
en las carcasas por medio de dos rodamientos de
bolas. El rodamiento alojado en la carcasa del
cambio esta en el arbol primario 1y el que esta en
la carcasa del embrague, en el arbol primario 2.

Dos anillos de seguridad aseguran la posicion
de los arboles primarios en la carcasa del cambio.
Un anillo de seguridad esta en el arbol primario 1
junto al rodamiento de bolas alojado en la carcasa
del cambio y el otro anillo de seguridad esta en el
arbol primario 2 junto al rodamiento de bolas alo-
jado en la carcasa del embrague.

Entre los arboles primarios hay tres rodamien-
tos de agujas.

Arbol primario 1

Arbol primario 2

Arbol primario 1

D126-10

Arbol primario 1 Rodamiento de agujas Rodamiento de bolas Rodamiento de agujas

Anillo de seguridad

Arbol primario 2

Anillo de seguridad

Rodamiento de bolas D126-11
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ARBOL PRIMARIO 1

El &rbol primario 1 aloja 4 pifones. Estos
pinones se utilizan en la 12, 32, 52 y 72 marchas.

Ademaés de los pifiones de las marchas, el
arbol tiene una rueda magnética generatriz de
impulsos para el sensor 1 del régimen de entrada
al cambio G632. La sefhal generada por el sensor
la utiliza la unidad de control mecatrénica del
cambio automatico DSG 743 para conocer las rev-
oluciones del arbol primario 1.

El arbol primario tiene los siguientes elemen-
tos mecanizados en el propio arbol:

Rueda generatriz de impulsos

12 marcha

- Un nervado donde se acopla el disco de
embrague K1.

- Un pifidn para la 12 marcha.

- Un taladro para lubricar los rodamientos
alojados entre los dos arboles primarios.

Los pinones de las marchas y la rueda genera-
triz estan insertados. Un anillo de seguridad evita
que estos elementos se desplacen de su posicion.

. |
5% marcha 32 marcha

ARBOL PRIMARIO 2

El &rbol primario 2 tiene mecanizados dos
pifiones los cuales se emplean en la 23, 42, 62y
marcha atras. Cada pifidén acciona 2 marchas
quedando agrupadas en dos parejas, una pareja
de marchas son la 42y 62y la otra son la 22 y mar-
cha atras.

Ademés de los pifiones de las marchas, el
arbol tiene mecanizada una rueda generatriz de
impulsos para el sensor 2 del régimen de entrada

72 marcha

Anillo de seguridad Taladro
7
S T T T T 7 7T T, s

Nervado D126-12

al cambio G612. La sefial generada por el sensor
la utiliza la unidad de control mecatrénica del
cambio automatico DSG J743 para conocer las rev-
oluciones del arbol primario 2.

Y por Gltimo, en el arbol también se ha
mecanizado el nervado de unién con el disco de
embrague K2.

22y R marchas

42y 62 marchas

Rueda generatriz
de impulsos

Nervado
D126-13
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ARBOLES SECUNDARIOS

Rodamiento de agujas

12 marcha

Rodamiento de agujas

32 marcha

42 marcha

Sincronizador 12/32

Rodamiento de
rodillos conicos

Los tres arboles secundarios atacan al grupo
conico por medio de un pifidn mecanizado en ca-
da arbol.

ARBOL SECUNDARIO 1

El arbol secundario 1 se apoya en dos
rodamientos de rodillos conicos, uno se apoya en
la carcasa del embrague y otro en la del.cambio.

El arbol secundario'l"monta cuatro'pifiiones
moviles (12, 22, 32y 42 marchas) y dos sincroniza-
dores (sincronizador 12/32y sincronizador 22/49).

Sincronizador 22/42

Rodamiento de
rodillos conicos

Piion de ataque

22 marcha

D126-14

Los pifiones moéviles giran sobre el arbol por
medio de rodamientos de agujas. Todas las mar-
chas estan sincronizadas, las 12, 22 y 32 marchas
con una'sincronizacion triple y la 42 marcha con
una sincronizacion doble.



52 marcha

Rodamiento de agujas

Rodamiento de agujas

57 B _."/.“\ ] 7
/ T S \.‘. - '.:/ G‘ \'\\ b, - 7 / /"
5 './. L A _." '\._\\\‘\ NN 7 3, . é ¥
—— \ sevsest N ersrrs '../': I A ' .
- - Al /1 A , ;
Rodamiento de
rodillos conicos
72 marcha
Si izador 52/72
incronizador 52/7 6 marcha R2 Piiion de ataque
Rodamiento de
rodillos cénicos Sincronizador 62/R R1 D126-15
e
ARBOL SECUNDARIO 2

El arbol secundario 1 se apoya en dos
rodamientos de rodillos cdnicos, uno se apoya en
la carcasa del embrague y otro en la del cambio.

En el arbol secundario 2 monta cuatro pifiones
méviles y dos sincronizadores.

Los pifiones moéviles giran sobre el arbol por
medio de rodamientos de agujas. Tres pifiones
son para la 52, 62 y 72 marchas y el cuarto es un
pindon doble (R1 y R2) que engrana el arbol
secundario 2 al arbol secundario 3 para la marcha
atras. Estos pifiones moviles, R1 y R2, estan

19

mecanizados por separado aunque forman un
conjunto solidario.

Los sincronizadores son para la 53/72 y la 62/
R1yR2.

Todas las marchas estan sincronizadas, la 52,
62y 72 marchas con una sincronizacion doble y el
pindn doble R1 y R2 con una sincronizacion sim-
ple.



ARBOLES SECUNDARIOS

Rodamiento de
rodillos conicos

Rodamiento de agujas

Sincronizador R

Rueda dentada para el
bloqueo de aparcamiento

ARBOL SECUNDARIO 3

El arbol secundario 3 es el arbol inversor. Rea-
liza la inversién'del'giro-para’las‘marcha atras. El
arbol recibe el movimiento a partir del pindn R2
del arbol secundario 2.

El 4rbol secundario 3 se apoya en dos
rodamientos de rodillos conicos, uno en la carcasa
del embrague y otro en la del cambio.

El arbol secundario 3 monta el pifion mévil de
la marcha atras, el sincronizador para la marcha

20

Rodamiento de
rodillos conicos

Piién de ataque

D126-16

atras y la.-rueda dentada para el bloqueo de apar-
camiento.

El pifén movil gira sobre el arbol por medio de
un rodamiento de agujas y es de sincronizacion
simple.

La marcha atras se acciona desplazando el sin-
cronizador de 62/R1 y R2 del arbol secundario 2 y
el sincronizador R del arbol secundario 3.



CONEXION DE MARCHAS

Casquillo de bolas Mecanismo

X selector de 52/72
Mecanismo

selector de 62/R

Casquillo

MECANISMOS SELECTORES

Dentro de la carcasa del cambio estan los 4
mecanismos selectores que mueven los sincroni-
zadores. Unos actuadores hidraulicos situados en
la mecatrénica mueven los mecanismos selec-
tores.

Los mecanismos selectores se desplazan sua-
vemente debido a que en los apoyos de los extre-
mos hay unos casquillos. Estos’'casquillos se
desplazan por dentro.de unos-taladros de-la car-
casa del cambio. El mecanismo selector de 63/R
tiene en los extremos de sus apoyos unos casqui-
llos con bolas en lugar de un casquillo como en
los otros mecanismos; esto es debido a su

21

Iman Casquillo

Mecanismo selector
de 13/32

Mecanismo selector
de 22/42

Casquillo de encastre

D126-17

tamano, ya que el mecanismo selector de 62/R
mueve dos sincronizadores, el sincronizador de
62/R1y R2 del arbol secundario 2 y el sincroniza-
dor R del arbol secundario 3.

Todas los mecanismos selectores tienen un
iman que excitan a unos sensores. La sefnal ge-
nerada por estos sensores la utiliza la unidad de
control'mecatronica del cambio automatico DSG
J743 para reconocer la posicion de cada meca-
nismo selector.

Unos casquillos de encastre, alojados en la car-
casa, hacen la retencion estatica.



BLOQUEO DE APARCAMIENTO

Trinquete retencion

Muelle recuperador

Diente de
retencion

Rueda dentada

El cambio automatico OAM incorpora un sis-
tema de bloqueo de aparcamiento. Este sistema
impide que el vehiculo se desplace involuntaria-
mente cuando el freno de estacionado no esta
accionado.

El bloqueo de aparcamiento es mecanico. La
palanca selectora esta unida a un cable bowden y
en el otro extremo del cable esté fijado al sistema
del bloqueo. Cuando la palanca selectora es
desplazada a la posicién ’P’ el sistema de bloqueo
inmoviliza el arbol secundario 3. El arbol inmovili-
zado evita el desplazamiento del vehiculo porque
esta engranado al grupo cénico.

El sistema de bloqueo de aparcamiento se
compone de:

- Una rueda dentada, que es solidaria al arbol
secundario 3.

- Un trinquete de retencion, que bloquea la
rueda dentada con el diente de retencién.

22

Bola de acoplamiento del
cable bowden

Retentor

Resorte de encastre

Muelle pretensor

Arbol secundario 3

Perno de
accionamiento

D126-18

- Un muelle recuperador, que posiciona al
trinquete de retencién.

- Un perno de accionamiento, que desplaza al
trinquete de retencion.

- Un muelle pretensor, que tensa al perno de
accionamiento.

- Un resorte de encastre, que asegura las
posiciones de bloqueo.

- Un retentor, que asegura que el perno
desplace al trinquete hacia abajo.

- Una bola de acoplamiento, que recibe el
movimiento del cable bowden y lo transmite al
sistema de bloqueo.



BLOQUEO DE APARCAMIENTO NO
ACCIONADO

Cuando el bloqueo de aparcamiento no esta
accionado, el perno de accionamiento no presiona
al trinquete de retencion. En esta situacion, el
muelle recuperador del trinquete empuja al trin-
quete para que no encaje en la rueda de bloqueo.

Trinquete
retencion

Muelle

Muelle pretensor

recuperador F" Perno de
accionamiento D126-20
Trinquete
retencion

Perno de
accionamiento

Diente de
retencion D126-21

23

Trinquete
retencion

D126-19

BLOQUEO DE APARCAMIENTO ACCIONADO

Cuando se selecciona la posicién ‘P’, el cable
bowden desplaza la bola de acoplamiento que a
su vez mueve el perno de accionamiento. El perno
de accionamiento desplaza al trinquete de reten-
cién posicionando el diente del trinquete entre los
dientes de la rueda dentada quedando de esta
manera la rueda dentada inmovilizada. El arbol
secundario quedara inmovilizado porque es soli-
dario a la rueda dentada.

Si el diente del trinquete se posiciona sobre un
diente de la rueda de bloqueo, el perno de accio-
namiento no puede desplazar al trinquete, de
forma que el sistema de bloqueo permanece ten-
sado y preparado para realizar el bloqueo.

Cuando se desplaza ligeramente el vehiculo,
gira su vez la rueda dentada, se desencaran el
diente del trinquete de retencién con los de la
rueda dentada. Como el sistema esta tensado, el
perno avanza y desplaza al trinquete, de forma
que el diente del trinquete queda encajado en la
rueda dentada.

Si el diente del trinquete se posiciona entre los
dientes de la rueda de bloqueo, el perno de accio-
namiento avanza totalmente y desplaza hacia
abajo al trinquete, quedando el vehiculo ble-
queado.

Las diferentes posiciones de bloqueo se ase-
guran con el resorte de encastre.



FLUJO DE FUERZA

12 marcha
Embrague K1
Arbol primario 1
Arbol secundario 1
Grupo cénico

32 marcha
Embrague K1
Arbol primario 1
Arbol secundario 1
Grupo cénico
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22 marcha
Embrague K2
Arbol primario 2
Arbol secundario 1
Grupo cénico

42 marcha
Embrague K2
Arbol primario 2
Arbol secundario 1
Grupo cénico



52 marcha
Embrague K1
Arbol primario 1
Arbol secundario 2
Grupo cénico

72 marcha
Embrague K1
Arbol primario 1
Arbol secundario 2
Grupo cénico
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62 marcha
Embrague K2
Arbol primario 2
Arbol secundario 2
Grupo cénico

Marcha atras
Embrague K2
Arbol primario 2
Arbol secundario 2
Arbol secundario 3
Grupo cénico
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HIDRAULICA

MECATRONICA

La mecatrdnica es una unidad que esta atorni-
llada al exterior del cambio y formada por una
parte eléctrica y otra hidraulica.

La parte eléctrica estd compuesta por la
unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 y los sensores.

En la mecatrdnica convergen las sefnales de los
sensores y de otras unidades de control. La

Conector de la mecatrénica

26

unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 inicia y controla todas las
acciones del cambio.

Las sefnales y las alimentaciones necesarias
para el funcionamiento de la mecatrdnica llegan
por medio de un dnico conector.

Mecatronica

Mecatronica

D126-23



La parte hidraulica de la mecatrénica esta com- Respiradero
puesta por la bomba hidraulica, el acumulador de
presion, las electrovalvulas y los actuadores
hidraulicos. Estos elementos, excepto los actua-
dores hidraulicos, se alojan debajo de la tapa
exterior de la mecatrdnica. Los actuadores hidrau-
licos estan en la parte exterior de la mecatrénica.

Los parte hidraulica de la mecatrénica funciona
con un aceite hidraulico independiente del que
lubrica los engranajes del cambio. La mecatrénica
tiene un respiradero en la parte superior para la
ventilacion de este aceite hidraulico.

-~
=~
o~
o~
N
N
-

Tapa exterior D126-24

Los actuadores que accionan el doble embra- mayoria de los sensores y la unidad de control
gue estan situados en un lateral de la mec- mecatrénica del cambio automatico DSG J743.
atrénica.

En la parte posterior de la mecatrénica estan
los actuadores de las horquillas del cambio, la

Actuadores mecanismos Sensores Unidad de control mecatrénica del cambio
selectores automatico DSG J743
Actuadores de los
Sensores embragues
Sensor
Actuadores horquillas Sensor

D126-25
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HIDRAULICA

Acumulador de presion

Bomba hidraulica
Actuadores de los
embragues K1y K2

Valvula 3 de la transmision
parcial 1 para el actuador de
embrague K1.

Vilvula 2 de la transmision
parcial 1 para el actuador del
mecanismo selector de 52/72.

Valvula 4 de la transmision
parcial 1.

Vilvula 1 de la transmisién
parcial 1 para el actuador del

Valvula limitadora
de presion

Vilvula 2 de la transmision
parcial 2 para el actuador del
mecanismo selector de 62/R.

Valvula 4 para transmision
parcial 2.

Valvula 3 de la transmision
parcial 2 para el actuador
del embrague K2.

Vilvula 1 de la transmision
parcial 2 para el actuador
del mecanismo selector de
23/43,

mecanismo selector de 12/32,

La parte hidraulica de la mecatrénica genera,
distribuye y regula la presion hidraulica necesaria
para accionar los embragues y conectar o
desconectar las marchas.

La generacion de presion se realiza con:

- La bomba hidraulica.

- La valvula limitadora de presion.

- El transmisor de presion hidraulica G270.

- Elacumulador.

- La valvula by-pass.

La distribucion y regulacién de la presion
hidraulica la asumen ocho valvulas accionadas
eléctricamente. Las valvulas se agrupan en: trans-
misidn parcial 1y transmision parcial 2.

Los componentes relacionados con la trans-
mision parcial 1 son:

- Valvula 4 en la transmision parcial 1 que esta
controlada por la N436.

- Valvula 1 en la transmision parcial 1 para el
actuador del mecanismo selector de 12/32 que
esta controlada por la N433.

- Valvula 2 en la transmisién parcial 1 para el
actuador del mecanismo selector de 52/72 que
esta controlada por la N434.
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- Valvula 3 en la transmision parcial 1 para el
actuador del embrague K1 que esta controlada
por la N435.

Los componentes relacionados con la
transmisién parcial 1 son:

- Valvula 4 en la transmisién parcial 2 que esta
controlada por la N440.

- Valvula 1 en la transmisidn parcial 2 para el
actuador del mecanismo selector de 22/42 que
esta controlada por la N437.

- Valvula 2 en la transmision parcial 2 para el
actuador del mecanismo selector de 62/R que
esta controlada por la N438.

- Valvula 3 en la transmisidn parcial 2 para el
actuador del embrague K2 que esta controlada
por la N439.

En los circuitos hidraulicos de los actuadores
de los embragues hay valvulas de seguridad para
abrir los embragues en caso de averia.



Acumulador de presién

Sensor de presion
G270

Bomba hidraulica

Valvula limitadora

Valvula antirretorno

Motor bomba
hidraulica V401

Valvula by-pass

Vilvula 4 de la transmisién =] 'L_Z_ R "&_!}/\/\ /\/\/{! j’ e '&_"‘ ~ Vélv!.lla 4 de la transmision
parcial 1 mw ol parcial 2

Valvula 1 de la transmision

parcial 1 para el actuador del s ol et s
mecanismo selector de 12/32,

Vilvula 1 de la transmisién

e ] e B v parcial 2 para el actuador del
MA M=

mecanismo selector de 22/43,

Mecanismo selector |
marchas 12 - 32 :

! Mecanismo selector
i marchas 22 - 42

| J
Pk, I

a 22 4a

Vélvula 2 de la transmision E— | ——rr—— Valvula 2 de la transmisién
parual.l para el actuador del = [ J&_ NAA NV _ZL -S_ < parcial 2 para el actuador del
mecanismo selector de 52/72. mecanismo selector de 62/R.

— ~

Mecanismo selector

| |
marchas 52 - 72 U
IL,

52

723

! Mecanismo selector

|
u marchas 62 - R

|
R

62

Vilvula 3 de la transmision

L - ==
parcial 1 para el actuadordel  [Z] [ J&V \YAVAN

embrague K1.

3

fa e oy 2 s iy s g m Valvula 3 de la transmision
_z- 1 parcial 2 para el actuador del
embrague K2.

Actuador embrague K1 Actuador embrague K2

D126-27
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HIDRAULICA

BOMBA HIDRAULICA

La bomba hidraulica esta situada en el interior
de la mecatrénica. Es una bomba de engranajes
externos. El motor eléctrico V401 acciona la
bomba. La bomba genera la presion necesaria en

Bomba hidraulica

Acumulador de
presion

D126-29

el circuito hidraulico. La maxima presién que
pueden generar es de 75 bares.

La bomba aspira el aceite hidraulico y lo impe-
le hacia el acumulador de presion y las valvulas.

Rueda de impulsion

Lado aspirante

e

9

p

Carcasa
Lado impelente

Motor para bomba hidraulica V401

D126-28

ACUMULADOR DE PRESION

El acumulador de presidn esta en el interior de
la mecatrdnica. Tiene una capacidad de 0,2 .

El acumulador almacena parte del aceite
impelido por la bomba hidraulicay lo suministra a
las electrovalvulas cuando la bomba hidraulica no
esta en funcionamiento. De esta manera, la
bomba hidraulica no trabaja de forma continua.
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e
VALVULAS Vilvula 4 de la transmision parcial 2, N440
- . . Viélvula 4 de la £l
Las valvulas que hay en el interior de la me-  yansmisién parcial =t

catrénica son: 1, N436
- 2 valvulas para las transmisiones parciales.
- 2 valvulas para los actuadores de los
embragues.
- 4 valvulas para los actuadores de los
mecanismos selectores.

TRANSMISIONES PARCIALES
Las valvulas de las transmisiones parciales
estan controladas por la N436 para la valvula 4 de
la transmisidn parcial 1 y la N440 para valvula de
la transmisién parcial 2.
Son valvulas reductoras de presion.

Valvula3 dela Valvula 3 de la transmision
transmision parcial 1, parcial 2, N439
ACTUADORES DE LOS EMBRAGUES N&35 '

Las valvulas de los actuadores de los embra-
gues estan controladas por:

- La N435 para la valvula 3 de la transmisién
parcial 1 que controla el actuador de
embrague K1.

- La N439 para la valvula 3 de la transmision
parcial 2 que controla el actuador de
embrague K2.

Son valvulas reguladoras de paso.

ACTUADORES DE LOS MECANISMOS
SELECTORES

Las valvulas de los mecanismos selectores
estan controladas por:

- La N433, para la valvula 1 de la transmision Vilvula 2 de la transmision Vélvula 1 de la
parcial 1 que controla el mecanismo selector de parcial 2, N438 transmision parcial 2,
12/38, Vilvula 2 de la N437

- La N434, para la valvula 2 de la transmision transmision parcial

parcial 1 que controla el mecanismo selector de 1, N434

53/74.

-La N437, para la valvula 1 de la transmision
parcial 2 que controla el mecanismo selector de
28/428,

- La N438, para la valvula 2 de la transmision
parcial 2 que controla el mecanismo selector de
62/R.

Las valvulas son reguladoras de paso.

Vilvula 1 de la transmision

parcial 1, N433 D126-30
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HIDRAULICA

AC TUADORES DE LOS EMBRAGUES Actuador del embrague K2

La mecatrénica tiene dos actuadores hidrauli-
cos para accionar las palancas de los embragues.
Cada actuador acciona sdlo una palanca de
embrague. Cada actuador esta formado por:

- Un cilindro a través del cual se mueve el
émbolo.

- Un émbolo que sujeta la varilla, el retén y el
iman permanente.

- Un iman permanente cuya posicion detecta el
sensor de recorrido del embrague.

- Un retén para evitar pérdidas de aceite
hidraulico.

- Una varilla que empuja a la palanca del
embrague.

- Un fuelle protector para proteger el interior del
actuador de la suciedad.

Cuando el cilindro esta lleno de aceite hidrau-
lico, la varilla empuja a la palanca de embrague.

Actuador del embrague K1

D126-31

Cilindro del actuador de Actuador del embrague K1 Retén Varilla
embrague

Palanca del
embrague K1

. Fuelle
Embolo protector
Iman permanente
Actuador del
embrague K2 Palanca del embrague K2 D126-32
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Actuador del mecanismo
selector de 52/72

Actuador del mecanismo
selector de 12/32

ACTUADORES DE LOS MECANISMOS

Actuador del mecanismo SELECTORES
a P . o Py
selector de 62/R La mecatrdnica tiene cuatro actuadores hidrau-
Rebaje licos para mover los cuatro mecanismos selec-

tores del cambio. Cada actuador mueve sélo un
mecanismo selector.

Los émbolos de los actuadores de los mecanis-
mos selectores tienen un rebaje en el que se
sujetan los mecanismos selectores.

Cuando se aplica presion hidraulica al actua-
dor, el émbolo del actuador se desplaza moviendo
al mecanismo selector. El mecanismo selectora su
vez mueve consigo el desplazable del sincroniza-
dor. De esta manera se conectan y desconectan las
marchas.

Actuador del mecanismo
selector de 22 /42

D126-33

Actuador del mecanismo selector

Embolo del actuador del
mecanismo selector

Mecanismo selector

Desplazable del sincronizador D126-34
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LUBRICACION

Aceite lubricacion de los engranajes

Aceite hidraulico

El cambio automatico DSG 0AM utiliza dos
tipos de aceite. Uno es para la lubricacion de los
engranajes y otro es para el circuito hidraulico de
la mecatrénica.

La utilizacién de dos tipos de aceites separa-
dos aporta las siguientes ventajas:

- Los aceites son especificos para las
exigencias de las funciones que realizan.

- No hay traspaso de suciedad ni de otro tipo
de particulas del embrague a la mecatrénica.

34

Las cargas de aceites son de por vida, por este
motivo la sustitucidon de los aceites no esta per-
mitido.

Los tipos y volimenes de los aceites son:

- Para la lubricacion de los engranajes se
utiliza 1,7 | de aceite para engranajes G 052 171.

- Para el funcionamiento de la mecatrdnica se
utiliza 1,0 | de aceite hidraulico G 004 000.



Rodamientos
ARBOLES PRIMARIOS

ARBOL SECUNDARIO 2

Taladro radial

ARBOL SECUNDARIO 3

LUBRICACION DE RODAMIENTOS

El arbol primario 1, el arbol secundario 2 y el
arbol secundario 3 tienen unos taladros axiales y
radiales en su parte interior. Estos taladros facili-
tan la lubricacién de los rodamientos de agujas de
cada arbol.

El aceite entra en los arboles a través de un
agujero en los alojamientos de los rodamientos
de los arboles. El movimiento del aceite, provo-
cado por el giro de los arboles, facilita su entrada
en el arbol primario 1y el arbol secundario 2. En el
arbol secundario 3, una bandeja de plastico re-
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Taladro radial

Aceite engranajes
D126-35

coge el aceite borboteado y lo introduce en el
agujero.

El arbol primario 1 tiene un taladro radial para
mejorar la lubricacion de los tres rodamientos de
agujas que hay entre los arboles primarios.

El arbol secundario 2 tiene cuatro taladros ra-
diales con los que se lubrican los rodamientos de
agujas de los pifiones moviles de las marchas.

El arbol secundario 3 tiene un taladro radial
para lubricar el rodamiento de agujas del pifién
movil de la marcha atras.



CUADRO SINOPTICO

,/ Unidad de control de

Unidad de control de la
ABS 104

palanca selectora |587

Conmutador de encendido y

Unidad de control en el arranque D

cuadro de instrumentos
J285

Unidad de mandos

en volante de
direccion E221
Conmutador de

D
Tiptronic en volante
de direccion E438 y
E439

e

Unidad de control

Sensor de régimen de motor Jxxx

entrada al cambio h
G641

Sensores 1y 2 del
régimen de entrada al
cambio G632y G612

Unidad de control para
la red de a bordo J519

Conector
autodiagndstico T16

Sensores de recorrido  _; K 4
del emb G617
Ge61(:3m rague y ﬁ Unidad de control mecatrénica del
cambio automatico DSG J743
Sensores de recorrido
de los mecanismos
selectores G487,
G488, G489 y G490 \
oy G49 ( Unidad de control
de ABS J104
Transmisor de presion
hidraulica G270
Unidad de control
motor Jxxx
Transmisor de
temperatura G510 Conmutador de bloqueo de
la palanca selectora en
posiciéon P F319
Unidad de control de la =
( Conector palanca selectora J587
autodiagnéstico B
T16 S
i Unidad de control para la
red de a bordo J519

Unidad de control en el Interfaz de diagnéstico ) o

cuadro de instrumentos para bus de datos J533 Unidad de control para electronica

J285 de la columna de direccion J527
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FUNCIONES ASUMIDAS

Iluminacién para informacién de posicion de La unidad de control mecatrénica del cambio

la palanca selectora L101 automatico DSG J743 asume las funciones rela-

Iman para bloqueo de la palanca selectora cionadas con:

N110 - La generacidn de la presion.

- La proteccién sobrecarga bomba hidraulica.

- Gestion de los embragues.

E:&Tt‘;t;d:;‘;zsbilc‘i’g:? de la palanca - El accionamiento hidraulico del embrague
doble.

- La regulacién en maniobras.

- La autoadaptacion del embrague doble.

- La regulacion del microrresbalamiento.

- La desconexién de seguridad del embrague

Sensores Hall

doble.
"é' < Motor para bomba - El accionamiento de los actuadores de las
) " hidraulica V401 horquillas selectoras.
! - Los cambios a menor con aceleracion
intermedia.
- La marcha de emergencia.
Valvula 4 de | a transmision parcial 1 - Los programas de conduccidn.
controlada por la N436 - La autorizacién del arranque.

Valvula 4 de la transmision parcial 2

controlada por la N435 - La funcién “Shift-lock” por software.

Valvula 3 de la transmisién parcial 1 controlada

- ., porlaN436
'E _‘_qlmf,_' Valvula 3 de la transmisién parcial 2 controlada
5 por la N439

Valvula 1 de la transmisién parcial 2 controlada
por la N437
Valvula 2 de la transmision parcial 2 controlada
por la N438
Valvula 1 de la transmision parcial 1 controlada
por la N433
Valvula 2 de la transmisién parcial 1 controlada
por la N434

Iluminacién para informacion de posicion d;
la palanca selectora L101

Iman para bloqueo de la palanca selectora
N110

Conmutador de encendido y arranque D

Unidad de mandos en volante de direccion
E221

Conmutador de Tiptronic en volante de
direccion E438 y E439

D126-36 /
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SENSORES

Actuador del embrague K2

Actuador del embrague K1

Sensores 1y 2 del recorrido

de los embragues G617 y
G618

D126-37
SENSORES 1Y 2 DEL RECORRIDO
DE LOS EMBRAGUES G617 Y G618
Los sensores de recorrido del embrague estan Los sensores G617 y G618 no tienen contactos
situados en el interior de la mecatrdnica, encima  porque funcionan bajo el principio de la induccién
de los actuadores del doble embrague. de tensién en una bobina cuando un material fé-

El sensor 1 de recorrido del embrague G617  rrico esta bajo los efectos de un campo mag-
informa a la unidad de control de la posicién del  nético.
émbolo del embrague K1. Y el sensor 2, G618,
informa de la posicion del émbolo del embrague
K2.
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Nicleo de hierro

Tension alterna aplicada

/

Actuador embrage K

%

Iman permanente

gy
Seiial de posicion de
los actuadores

Actuador embrage K1

Bobina de analisis secundaria

21

Unidad de control
mecatronica del
cambio }743

Bobina primaria

Cada sensor esta formado por:

- Una bobina primaria enrollada en un ndcleo
ferromagnético.

- Dos bobinas de analisis.

- Un iman permanente.

La unidad de control del cambio J743 genera
un campo magnético sobre la bobina primaria al
aplicarle una tension alterna. Este campo mag-
nético es ampliado con el ndcleo de hierro. El
iman permanente que incorpora cada actuador de
embrague, al moverse, induce una tensién sobre
las bobinas de analisis. La unidad de control del
cambio J743 detecta la tensidn inducida en las

39

D126-38

bobinas secundarias e interpreta la posicion del
actuador.

APLICACION DE LA SENAL
La unidad de control del cambio J743 utiliza
estas sefnales para reconocer las posiciones de
los actuadores de los embragues.

FUNCION SUSTITUTIVA
Ante una averia de uno de los sensores, la
unidad de control del cambio J743 desconecta la
transmision parcial en la que interviene el sensor
averiado.



SENSORES

Actuador del Sensor de posicion del mecanismo

R a
mecznlsamo selector selector de 62/R G490 Actuador del mecanismo
de 52/72 selector de 62/R

Sensor de posicion del
mecanismo selector de
52/72 G489

Sensor de posicién del
mecanismo selector de
22/42 G488

Actuador del mecanismo
selector horquilla de 22 /42

Actuador del mecanismo
selector de 12/32 Sensor de posicion del mecanismo selector de 12/32 G487 D126-39

SENSORES DE POSICION DE LOS
MECANISMOS SELECTORES G487,
G488, G489 Y G490

Los sensores estan situados en la mecatrénica  automatico DSG J743 usa la senal de cada sensor
junto a los actuadores hidraulicos de los mecanis-  para reconocer la posicion de los actuadores de
mos selectores. los mecanismos selectores 'y por lo tanto recono-

Los sensores, junto con-el'iman-que-hay-en-  cerqué marchaesta-conectada:
cada mecanismo selector, detectan la posicion de
los actuadores hidraulicos. Hay un sensor de FUNCION SUSTITUTIVA

posicion para cada actuador. Ante una averia de uno de los sensores, la
El sensor G487 para el actuador de 12/32, unidad de control mecatrénica del cambio
El sensor G488 para el actuador de 22/42. automatico DSG 743 desconecta la transmision
El sensor G489 para el actuador de 52/72. parcial en la que interviene el sensor averiado.

El sensor G490 para el actuador de 62/R.

APLICACION DE LA SENAL
La unidad de control mecatronica del cambio
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TRANSMISOR DE TEMPERATURA G510

Esta integrado en la electrénica de la meca-
trénica. El transmisor mide la temperatura de la
electronica de la mecatrénica.

APLICACION DE LA SENAL

La unidad de control del cambio J743 usa esta
sefal para conocer la temperatura de la meca-
tronica y realizar la funcién de proteccion térmica
de la mecatronica. Un exceso de trabajo calienta
excesivamente los componentes electronicos y el
aceite hidraulico. Este exceso de temperatura
puede llegar a danar los componentes electréni-
cos.

La proteccién térmica de la mecatrénica con-
siste en reducir el par que entrega el motor en fun-
cién de la temperatura:

Transmisor de
temperatura G510

D126-40

- Si la temperatura oscila entre los 138 2Cy los
145 °C, se reduce de forma progresiva el par
motor disponible.

- Si la temperatura aumenta por encima de los
145 2C, se reduce el par motor disponible.

Todo el par motor vuelve a estar disponible
cuando la temperatura se reduce hasta los
135 2C.

FUNCION SUSTITUTIVA
En el caso de ausentarse la sefial, la unidad de
control del cambio J743 usa un valor supletorio
para realizar los calculos del sistema.
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SENSORES

TRANSMISOR DE PRESION
HIDRAULICA G270

Esta situado en la mecatrénica, integrado en la
electrénica.

Es un transmisor de presion de diafragma. El
transmisor de presion consta de dos placas
paralelas que conducen la corriente eléctrica. Una
de ellas va fijada a un diafragma de ceramica, este
diafragma esta en contacto con la presion del cir-
cuito. El diafragma ceramico pandea cuando la
presién hidraulica aumenta, variando la distancia
entre las placas, entonces se genera una sefal
que es interpretada por la unidad de control mec-
atrénica del cambio automatico DSG J743.

APLICACION DE LA SENAL
La unidad de control del cambio J743 usa esta

42

Placas paralelas

Diafragma de ceramica

/
R

Presion de aceite

L —

Transmisor de presién
hidraulica G270

D126-41

sefal para conocer la presion en el circuito hidrau-
lico y gestionar la excitacion del motor de la
bomba hidraulica V401 para mantener la presion
del circuito hidraulico en los margenes de funcio-
namiento.

FUNCION SUSTITUTIVA

En el caso de averia del transmisor de presion,
la unidad de control del cambio J743 excita de
forma continuada el motor V401, entonces la val-
vula limitadora de presién, que es de acciona-
miento mecanico, abre y libera el exceso de
presion del circuito hidraulico.



Volante de inercia

Sensor 3 del régimen de entrada al cambio G641

SENSOR 3 DEL REGIMEN DE ENTRADA
AL CAMBIO G641

Esta situado en el exterior de la mecatrénica,
esta insertado en la carcasa del embrague. El sen-
sortrabaja bajo el principio Hall, explora electroni-
camente la corona del volante de inercia:

APLICACION DE LA SENAL
La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 usa esta sefal para conocer
el nimero de revoluciones que hay en la entrada
del cambio, el valor del cual es idéntico al de re-

D126-42

voluciones del motor. Este valor es uno de los que
utiliza la unidad de control J743 para calcular el
resbalamiento del doble embrague.

FUNCION SUSTITUTIVA

Ante una averia del sensor, la unidad de control
del cambio J743 utiliza la sefal de revoluciones

del motor que llega a través de Can-Bus de trac-
cion.
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SENSORES

Sensor 1 del régimen de
entrada al cambio G632

Sensor 1 del régimen de
entrada al cambio G632
Sensor 2 del régimen de
entrada al cambio G612

Sensor 2 del régimen de entrada al
cambio G612

SENSORES 1Y 2 DEL REGIMEN DE
ENTRADA AL CAMBIO G632Y G612

Estan situados en la mecatrénica. Son sen-
sores que trabajan bajo el principio Hall.

El sensor G632 explora la rueda generatriz del
arbol primario 1. Esta rueda generatriz es mag-
nética, alterna campos magnéticos norte y sur.

El sensor G612 explora la rueda generatriz del
arbol primario 2. Esta rueda generatriz es den-
tada.

APLICACION DE LA SENAL

Con la senal del sensor G632, la unidad de con-
trol del cambio J743 conoce el régimen de giro del
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arbol primario 1 y calcula el resbalamiento del
embrague K1.

Con la senal del sensor G612, la unidad de con-
trol del cambio J743 conoce el régimen de giro del
arbol primario 2 y calcula el resbalamiento del
embrague K2.

FUNCION SUSTITUTIVA

Ante una averia de uno de los sensores, la
unidad de control del cambio J743 desconecta la
transmision parcial en la que interviene el sensor
averiado.



Conmutador F319

Unidad de control de |
palanca selectora 587

UNIDAD DE CONTROL DE SENSORES
DE LA PALANCA SELECTORA J587

Esta compuesta por 16 sensores Hall, tres
imanes y una electrénica de control. El conductor
transmite a través dela-unidad-)587 el programa
de'conduccion’o la marcha que 'desea modifi-
cando la posicion-dela'palanca:

Los sensores Hall y los imanes se emplean para
detectar las posiciones de la palanca, la elec-
tronica reconoce la sefial de cada sensor Hall
determinando la posicion de la palanca, entonces
la electrénica vuelca esta informaci6n al Can-Bus
de traccion.

APLICACION DE LA SENAL

La sefal de la posicién de la palanca es uti-
lizada por:

- La unidad de control del cambio J743 para
determinar los programas del cambio y la marcha
a conectar en el modo Tiptronic.

- El cuadro de instrumentos 285 para mostrar
la visualizacion de la marcha.

FUNCION SUSTITUTIVA

En caso de averia de la unidad de control de
sensores, la unidad del cambio no reconoce la
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posicion de la palancay no se realiza el cambio de
marchas. El cuadro de instrumentos J285 indica la
averia haciendo parpadear los indicadores de las
marchas.

CONMUTADOR DE BLOQUEO DE
PALANCA SELECTORA EN POSICION “P”
F319

Es un interruptor ubicado en el conjunto de la
palanca selectora que se abre cuando la palanca
selectora ocupa la posicion P.

APLICACION DE LAS SENALES
La senal del conmutador la emplea la unidad
de control de la columna de direccién J527 para
permitir la extraccion de la llave siempre y cuando
la palanca esté en posicién “P”

FUNCION SUSTITUTIVA
Si el conmutador permanece siempre cerrado,
es posible extraer la llave girdndola lentamente
cuando la palanca esta en la posicion ‘P’.



SENSORES

o\
Teclas U:rlgal: :l‘: Etorg:i‘: la Unidad de control
multifuncionales Ze la columna de mecatronica del
en volante E440y di i6n 1527 cambio automatico
E441 ireccion ) 1743

@ B g Qi _y ;
L“ ‘Jt.'-. : ‘f\‘b
Conmutadores de:l'iptrgnic Unidad de control Interfaz de
en el volante de direccion, del volante diagnéstico para
E438y E439 multifuncién J453 bus de datos J533
\ J
Ve
Unidad de control Unidad de control
del V?la"tf paralareddea
multifuncion J453 bordo J519
B >, S
E{LJ \I ?;3 .H]
Conmutadores de Conmutadores Unidad de control
Tiptronic en el volante de la columna de mecatronica del
de direccion, E438y direccién cambio automatico
E439 J743
\_ 4
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CONMUTADORES DE TIPTRONIC EN EL

VOLANTE DE DIRECCION, E438 Y E439

Los conmutadores, que estan atornillados al
volante de direccién, sirven para aumentary
reducir de marchas a voluntad del conductor en el
modo Tiptronic. El conmutador E438 esta situado
en el lado derecho del volante y aumenta las mar-
chas. El conmutador E439 esta situado en el lado
izquierdo del volante y reduce de‘marchas:

Las sefiales llegan a la mecatronica de dife-
rente manera segln el modelo.

En Altea, Toledo’05, Ledn’06 y Altea XL, la
sefial del conmutador llega a la unidad de control
de la columna de direccion a través de las teclas
multifuncionales del volante y de la unidad de
control del volante J453. Desde la unidad de con-
trol de la columna de direccion J527 va a la unidad
de control mecatrénica del cambio 743 por medio
de Can-Bus.

En Ibiza’08 la sefial de los conmutadores va a
una unidad del volante, esta unidad envia la sefnal
por medio del Lin-Bus de puertas a la unidad de
control para la red de a bordo J519. Desde la red
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de a bordo a la unidad de control del cambio la
comunicacion de la sefial es Can-Bus de traccion.
Las averias relacionadas con los conmutadores
de direccién E438 y E439 quedan registradas en la
memoria de averias de la unidad de control mec-
atrénica del cambio automatico DSG J743.

APLICACION DE LAS SENALES

La senal del conmutador la utiliza la unidad de
control del cambio J743 para realizar los cambios
de marchas. La unidad del cambio J743 ignora la
sefal si el cambio de marchas solicitado hace que
el motor gire a un régimen fuera de su rango de
funcionamiento.

FUNCION SUSTITUTIVA
En el caso de averia del conmutador, no se
pueden realizar los cambios de marchas desde el
conmutador averiado.



ACTUADORES

Motor de la bomba
hidraulica V401

Rotor imanes

permanentes .
AL =

\ \

\‘.

> Par hacia la bomba
| hidraulica
v

Parejas de

electroimanes | Estator

Tension de alimentacion

®

(#  Un electroiman del rotor

©

\ Conmutadores en la unidad de control

mecatronica del cambio 743 para
cambiar el campo magnético

e) D126-46

MOTOR DE LA BOMBA HIDRAULICA
V401

El motor de la bomba hidraulica V401 esta
ubicado en el interior de la mecatrénica y acciona
la bomba hidraulica para generar la presién en el
circuito hidraulico.

El motor es de corriente continua y no tiene
escobillas. Estda compuesto por un rotor, que con-
tiene ocho imanes permanentes, y un estator, que
contiene seis parejas de electroimanes.

Para hacer girar el rotor, la unidad de control
mecatronica del cambio J743 cambia la polaridad

de las diferentes parejas de electroimanes del
estator; de esta manera se varia el sentido del
campo magnético y obliga al rotor a ir modifican-
do su posicién constantemente.

FUNCION SUSTITUTIVA
Ante una averia del motor V401, la bomba hi-
draulica no se puede accionar.
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ACTUADORES

Vilvula 3 dela Vilvula 2 de la
transmision parcial 1, transmision parcial 2,
N435 s N438

Valvula 2 de la
transmision parcial 1,
N434

F )

& 'Y

e Ir-'

f I Valvula 3 de la
-7 A transmision

E )
s . parcial 2, N439

Vilvula 1 de la
transmision parcial 1,

N433

Vilvula 4 de la transmision Valvula 4 de la transmision Valvula 1 de L

parcial 1, N436 parcial 2, N440 avua e
transmision parcial 2,
N437

bar l/min
mA A D126-47
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La unidad de control mecatrénica del cambio  taci6n o cierran totalmente o permiten el paso del
J743 controla las ocho valvulas del circuito hidrau-  caudal hacia los actuadores.
lico y las excita segin las necesidades. Estas val-

vulas estan en el interior de la mecatrénica. VALVULAS 1Y 2 ACTUADORES DE LAS
. TRANSMISIONES PARCIALES 1Y 2. N433,
VALVULAS 4 DE LAS TRANSMISIONES N434, N437 Y N438
PARCIALES 1Y 2, N436 Y N440 Son valvulas que regulan el paso del aceite

Son valvulas reductoras de presion. Regulan la  hidraulico que va hacia los actuadores de los
presion hidraulica de las transmisiones parciales  mecanismos selectores.
ly2. En reposo derivan el paso del caudal hidraulico
Las valvulas estan controladas con una senal  desde los actuadores de los mecanismos selec-
de proporcion de periodo variable. La variacion de  tores hacia el retorno y segtin la excitacién o cie-

la proporcion del periodo permite excitar a laval-  rran totalmente o permiten el paso del caudal que
vula con mas o menos intensidad. va hacia los actuadores.

En reposo impiden el paso de la presion
hidraulica hacia las valvulas de los actuadores FUNCION SUSTITUTIVA DE LAS VALVULAS
hidraulicos. Seglin la excitacién regulan la presion Ante una averia de una de las valvulas, la uni-
hidraulica en cada transmision parcial. dad de control mecatrénica del cambio auto-

. matico DSG J743 desconecta la transmisién par-
VALVULAS 3 DE LAS TRANSMISIONES cial en la que interviene la valvula averiada.

PARCIALES 1Y 2,N435Y N439

Son valvulasiquecregulan-el-paso del-aceite
hidraulico que va hacia los actuadores de los em-
bragues K1y K2.

En reposo derivan el caudal de los actuadores
de los embragues hacia el retorno. Segun la exci-
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Programa seleccionado

~

Cuadro de instrumentos )285

X

Indicador multifuncién J119 Marcha conectada
Testigo del bloqueo
de la palanca
selectora K169
Cuadro de instrumentos J285 /
Programa seleccionado
Indicador multifuncion J119
Marcha conectada
L0 Testigo del bloqueo de la
palanca selectora K169

J

CUADRO DE INSTRUMENTOS J285

El cuadro de instrumentos indica al conductor
tres cosas:

- Que debe pisar el freno para desbloquear la
palanca selectora cuando se ilumina el testigo del
bloqueo de la palanca selectora K169.

- La posicién de la palancay la marcha
conectada por medio del indicador multifuncion
J119.

El cuadro activa estos indicadores a partir de
los mensajes CAN-Bus de traccion que recibe de la
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unidad de control mecatrénica del cambio auto-
matico DSG )74, de la unidad de control de sen-
sores de la palanca selectora J587 y de la unidad
de control del ABS J104.

Ademas, el indicador multifuncién J119 in-
forma al conductor de posibles averias del cambio
automatico. Esta indicacién varia segin el mo-
delo.



ACTUADORES

Perno de bloqueo

Posicion “P” [ Posicion “P” []
Palanca bloqueada Palanca liberada

Posicion “N”
Palanca bloqueada

Posicion “P”
== Desbloqueo de emergencia

Fiador posicién “N”

Electroiman para el bloqueo
de la palanca selectora

N110 D126-49

ELECTROIMAN PARA EL BLOQUEO DE
LA PALANCA SELECTORAN110

Forma parte del conjunto de la palanca selec- opuesto y encajarlo en el otro fiador, bloqueando
tora. la palanca.

Consiste en un electroiman que es excitado por Para desbloquear el electroiman y poder
la unidad de control de sensores de la palanca  desplazar la palanca selectora basta con pisar el
selectora )587. pedal de freno con el contacto encendido.

El electroiman contiene un perno de bloqueoy
un muelle de compresion. FUNCION SUSTITUTIVA

Cuando la palanca selectora esta en la posicion La unidad de control de sensores de la palanca

“P”, el muelle de compresion empuja el perno de  selectora no dispone de ninguna funcién sustitu-
blogueo quedando el perno encajado en el fiador  tiva para accionar el electroiméan, pero manual-

correspondiente. mente si es posible desbloquearlo.
Cuando la palanca selectora esta en la posicion
“N” durante mas de dos segundos, la unidad de Nota: Para mds informacidn consulte el diddctico

control de sensores de la palanca J587 excita el D105 “Cambio automdtico DSG 02E”.
electroiman N110 para desplazar el per-no al lado
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ILUMINACION DE LA POSICION DE LA
PALANCA SELECTORA L101

Se trata de un conjunto de siete diodos led, los
cuales iluminan las diferentes posiciones de la
palanca de seleccion.

La unidad de control de sensores de palanca
selectora )587 alimenta por separado a cada led.

Los testigos pueden iluminarse de tres formas:

- lluminacion suave, cuando la posicién no

esta seleccionada.

- lluminacion intensa, cuando la posicién

esta seleccionada.

- lluminacion intensa con parpadeo, cuando no
hay comunicacion con la unidad de control del
cambio.

FUNCION SUSTITUTIVA

En caso de averia, no se realiza la iluminacion
de las posiciones de la palanca.

LLAVE DE CONTACTO
LIBRE

Electroiman para el bloqueo de la
llave de contacto N376

Muelle de
compresion

Bombinde
la llave

LLAVE DE CONTACTO
BLOQUEADA

Perno de bloqueo

Pestaiia de sujecién

D126-51
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ELECTROIMAN PARA EL BLOQUEO DE
LA LLAVE DE CONTACTO N376

Esta situado junto al conmutador de encendido
y arranque, conectado a la unidad de control para
la columna de direccién J527. El Ibiza’08 no tiene
el electroiman para el bloqueo de llave de con-
tacto y por lo tanto no realiza el bloqueo de la
llave.

El bloqueo antiextraccidn de la llave evita que
se pueda retrogirar la llave de contacto a la
posicion de extraccion al no estar la palanca
selectora en posicion “P”.

El principio de funcionamiento es el de una
bobina, excitada por la unidad de control de la
columna de direccién J527, que al generar un
campo magnético desplaza un perno de bloqueo.

Sin excitacién en el electroiman, el muelle de
compresion estd expandido y el perno de bloqueo
desplazado hacia el exterior, de tal forma que
evita que la pestaiia de sujecion gire junto con el
bombin de la llave y ésta no se pueda extraer.

FUNCION SUSTITUTIVA

En caso de averia no se realiza el bloqueo de la
llave.

Nota: Para mds informacion consulte el diddctico
D105 “Cambio automdtico DSG 02E”.



COMUNICACION CAN-BUS

La unidad de control del cambio automatico
J743 y la unidad de control de la palanca selectora
J587 estan abonadas a la linea CAN-Bus de trac-
cion en todos los modelos.

En todos los vehiculos las

unidades de control

reciben y envian la misma informacién. La diferen-
cia reside en que segun el vehiculo las unidades
estan abonadas a diferentes lineas.

/ Unidad de control Unidad de Unidad de control de
mecatronica del cambio control del ABS la palanca selectora
automatico DSG J743 J104 )587

Linea K

Unidad de control
motor Jxxx

CAN-Bus diagnosis

Conector de
diagnosis T16

CAN-Bus traccion

Unidad de control para la
red de a bordo J519

LIN-Bus puertas

Unidad de control \
en el cuadro de
instrumentos J285

Unidad de mandos en
volante de direccion E221

Unidad de control mecatrénica
del cambio automatico DSG J743

Linea K

Unidad de control
motor Jxxx

Conector de
diagnosis T16

B

Unidad de control
paralareddea

bordo J519 CAN-

Unidad de control de la
palanca selectora 587

CAN-Bus traccion

CAN-Bus cuadro

Interfaz de diagnéstico
para bus de datos)533

Bus confort

N

Unidad de control
del ABS J104

Unidad de control en el
cuadro de instrumentos
J285

Unidad de control para
la electronica de la
columna de direccion
J527

4
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FUNCIONES ASUMIDAS

AUTORIZACION DEL ARRANQUE

El arranque del vehiculo solo se autoriza
cuando la palanca selectora esta situada en “P” o
“N”. La unidad de la red de a bordo recibe dos
sefiales a través de un cable discreto de la unidad
de control mecatrénica del cambio automatico
DSG J743:

- Una seial de masa indica que la palanca
selectora esta en ‘P’ o ‘N’.

- Una senal pulsatoria indica que la palanca
selectora no esta en ‘P’ o ‘N’.

Cuando hay autorizacién para el arranque, la
unidad de control para la red de a bordo J519 exci-
ta con positivo al relé de bloqueo J207, en el caso
del Ibiza ‘08, o al relé de alimentacién de tension
del borne “50” J682, en el caso del resto de mode-
los, permitiendo el arranque del motor.

Cuando no hay autorizacién para el arranque,
el relé permanece abierto y no es posible el
arranque del motor.

B

-
Cable para autorizacion del arranque en ‘P’ o ‘N’
Unidad de control para la Unidad de control Unidad de control de
electronica de columna de mecatronicadelcaB TRt sensores de la palanca
direccion J527 1743 : ﬂ seles
2 ~r- ¥ &
Conmut.ador de Unidad de control de Interfaz de diagnéstico Unidad de control
encendido D la red de a bordo para bus de datos J533 motor Jxxx
J519
L8
Cable para autorizacion del arranque en ‘P’ o ‘N’
(
. Unidad de control de
Unidad de control de la Unidad de control sensores de la palanca
red de a bordo J519 mecatronica del cambio selectora |587
J743
- & &
Conmutador de Unidad de control
encendido D motor Jxxx @
G

4
B

FUNCION SHIFT-LOCK POR SOFTWARE

Esta funcidon se activa para evitar que el
vehiculo inicie la marcha involuntariamente al
dejar de accionar el freno.

La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 utiliza las senales de:

- Posicidn de la palanca selectora de la unidad
de control de sensores de la palanca selectora
J587

- Freno accionado de la unidad de control del
ABS J104.

La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 activa esta funcion en el
momento que la palanca no ha seleccionado com-
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pletamente ‘R’, ‘D’ 0 ‘S’ quedando la palanca a
medio camino sin estar el freno accionado. Al con-
ductor se le informa de que esta funcién esta
activa porque el display multifuncién parpadea el
modo de conduccién seleccionado.

La unidad de control mecatrénica del cambio
J743 mantiene los embragues abiertos limitando
la excitacién de las valvulas 3 de la transmisién
parcial 1y 2 hasta que el conductor posicione la
palanca en ‘P’ o ‘N’; entonces la palanca selectora
qgueda bloqueada y la funcién se desactiva. La
marcha se puede iniciar al desbloqueary seleccio-
nar correctamente un modo de conduccién.



FUNCIONES ASUMIDAS

Unidad de control del cambio
automatico DSG J743

PROGRAMAS DE CONDUCCION

Los programas de conduccién disponibles son:

- Con la palanca selectora posicionada en ‘D’,
conduccion normal.

- Con la palanca selectora posicionada en ‘S’,
conduccion deportiva.

- Con la palanca selectora posicionada en el
carril lateral ‘T, conduccion Tiptronic.

Nota: Para mads informacién consulte el diddctico
D105 “Cambio automatico DSG 02E™.

MODO DE EMERGENCIA

La unidad de control del cambio J743 activa la
funcion de modo de emergencia en caso de detec-
tar una averia en el cambio. Con esta funcion acti-
vada se presentan dos comportamientos
diferentes en funcién de la averia:

-0 se desactiva la transmision parcial
averiada.

-0 se desactiva la transmision parcial averiada
y se limita el nimero de marchas que se pueden
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motor Jxxx
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engranar en la otra transmisién parcial. Con ello
se evita un sobrerrégimen excesivo en los arboles
y en el embrague de la transmision parcial
desconectada.

CAMBIOS A MENOR CON
ACELERACION INTERMEDIA

Esta funcion se realiza en los motores de gaso-
lina cuando la palanca selectora esta en la posi-
cion ‘S’ o Tiptronic y se esta frenando el vehiculo.

La gestion del motor eleva el régimen del
motor en la fase de frenado del vehiculo hasta
alcanzar el régimen de sincronizacién. Los embra-
gues se encuentran abiertos brevemente durante
esta operacion.



Motor para la bomba
hidraulica V401

Bomba hidraulica

Motor para la bomba
hidraulica V401

Unidad de control mecatrénica
del cambio J743

GENERACION DE LA PRESION

La unidad de control del cambio J743 gestiona
la generacidn de la presion del circuito hidraulico.

La bomba hidraulica genera la presion en el cir-
cuito hidraulico cuando el motor eléctrico V401
esta en funcionamiento. La bomba hidraulica y el
motor V401 estan unidos mecanicamente.

La unidad de control del cambio J743 excita el
motor de la bomba V401 para mantener la presion
del circuito hidraulico entre los 42 y 60 bares y
vigila la presion hidraulica a través del transmisor
de presion hidraulica G270.

Bomba hidraulica

Unidad de control mecatrénica
del cambio }743
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Transmisor de
presion G270
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PROTECCION POR SOBRECARGA DE
LA BOMBA HIDRAULICA

La unidad de control del cambio J743 controla
el funcionamiento del motor de la bomba hidrau-
lica V401 para detectar una posible sobrecarga.
Cuando se produce esta sobrecarga, la unidad de
control mecatrénica del cambio J743 limita la can-
tidad de cambios de marcha que se pueden rea-
lizar; de esta manera disminuye la carga de tra-
bajo del motory de la bomba.



FUNCIONES ASUMIDAS

GESTION DE LOS EMBRAGUES

La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 asume las funciones rela-
cionadas con los embragues a partir de las
sefiales de los sensores y de las otras unidades de
control; las cinco funciones relacionadas con los
embragues son las explicadas a continuacién.

ACCIONAMIENTO HIDRAULICO DE LOS
EMBRAGUES

La unidad de control mecatrénica del cambio
J743 analiza los datos recibidos y determina el
grado de excitacion de las valvulas:

- Valvula 3 de la transmision parcial 1 N435y
valvula 4 de la transmisidn parcial 1 N436 para el
actuador de embrague K1.

- Valvula 3 de la transmision parcial 2 N439y
valvula 4 de la transmisién parcial 2 N440 para el
actuador de embrague K2.

La valvula 3 de la transmision parcial 1 N435
cierra el paso del aceite hidraulico hacia el actua-
dor del embrague K1 en las posiciones de la
palanca selectora ‘P’ y ‘N’ y cuando esta
conectada una marcha de la transmisi6n parcial 2.
La valvula 4 de la transmision parcial 1 N436 per-
mite el paso de mas presion a la transmision par-
cial 1 cuando se acciona el actuador del
embrague K1.

La valvula 3 de la transmisién parcial 2 N439
cierra el paso del aceite hidraulico hacia el actua-
dor del embrague K2 en las posiciones de la
palanca selectora’“P” y ‘N*'y cuando’esta
conectada una marcha-de latransmision-parcial 1.
La valvula 4 de la transmision parcial 2 N440 per-
mite el paso de mas presion a la transmision par-
cial 2 cuando se acciona el actuador del
embrague K2.

REGULACION EN MANIOBRAS

Esta funcién controla el accionamiento de los
embragues cuando se hacen maniobras a baja
velocidad y sin pisar el pedal del acelerador, como
porejemplo al aparcar o iniciar la marcha en pend-
ientes moderadas. La unidad de control activa
esta funcion cuando el motor esta al ralenti, hay
una marcha conectada y el acelerador en re-poso;
entonces la unidad de control mecatrénica del
cambio J743 vuelca en el CAN-Bus de traccién el
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Unidad de control
del cambio DSG
J743

par motor mas idéneo en cada momento obte-
niendo’un-resultadosimilar a los vehiculos de
cambioautomatico.con convertidor de par, es
decir'un'inicio de'la marcha suave y preciso.

AUTOADAPTACION DEL EMBRAGUE

El embrague tiene que ser regulado de un
modo uniforme durante su vida Gtil. Por este
motivo la unidad de control mecatrénica del cam-
bio J743 realiza una actualizacién continua entre
la excitacion de las valvulas 3 de las trasmisiones
parciales 1y 2, N435 y N439, de los embragues
K1y K2, de la excitacién de las valvulas 4 de las
trasmisiones parciales 1y 2, N436 y N440, y la
senal recibida de los sensores 1, 2y 3 del régimen
de entrada al cambio G632, G612 y G641.

Esto es necesario ya que los pares de friccion
de los embragues varian segin las condiciones de



Disco embrague K2

Sensor de posicion
del embrague K2

Embrague doble

Disco embrague K1

Actuador de embrague K2

Actuador de embrague K1

funcionamiento y de desgaste de los discos de
embrague.

REGULACION DEL MICRORRESBALAMIENTO

El resbalamiento de los embragues se regulan
constantemente para conseguir un buen compor-
tamiento del embrague. Esta regulacion se realiza
con un resbalamiento minimo-deaproximada-
mente 10 rpm. Debido al valer-minimo de resba-
lamiento, se habla de “microrresbalamiento”.

La unidad de control del cambio J743 realiza
esta funcion a partir de la excitacion de las valvu-
las 3 de las trasmisiones parciales 1y 2, N435y
N439 de los embragues K1 y K2, de la excitacion
de las valvulas 4 de las trasmisiones parciales 1y
2,N436 y N440y la senal recibida de los sensores
1, 2y 3 del régimen de entrada al cambio G632,
G612y G641.
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AVISOS DEL CALENTAMIENTO DEL DOBLE
EMBRAGUE

La unidad de control del cambio automatico
DSG J743 calcula constantemente la temperatura
de los embragues con la ayuda de un modelo
matematico e informa del calentamiento del doble
embrague con unos avisos visuales en el cuadro
de instrumentos y la activacion de un zumbador.
Estos avisos'secrealizan durante-5 segundos al
superar el doble embrague los 350 2Cy se repiten
cada 10 segundos al superar los 390 °C. Los avi-
sos visuales y sonoros se dejan de realizar cuando
el doble embrague se enfria hasta los 3302C.



FUNCIONES ASUMIDAS

CONEXION DE LAS MARCHAS

La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico DSG J743 determina las marchas que
deben estar conectadas después de analizar los
datos recibidos.

Segln el programa de conduccién seleccio-
nado, la unidad de control mecatronica del cam-
bio automatico DSG J743 conecta las diferentes
marchas:

- En los programas ‘P’ y ‘N’ conecta la
12 marcha y la marcha atras.

- En el programa ‘R’ conecta sélo la marcha
atras.

-En los programas ‘D’ y ‘S’, estando el vehiculo
detenido, conecta solo la 12 marcha.

- En los programas ‘D’, estando el vehiculo en
marcha, conecta la marcha mas adecuada segin
las demandas de par.

- En el programa ‘S’, estando el vehiculo en
marcha, conecta la marcha mas adecuada segtn
las demandas de par pero permite funcionar a un
régimen superior de revoluciones de‘motor.

- En la posicién ‘Tiptronic’, conectalaimarcha
seleccionada segin las pulsaciones de la palanca
selectora, aunque la unidad de control puede
cambiar de marcha en determinadas condiciones
comportandose el cambio como si estuviera en el
programa ‘S’.

Para conectar las diferentes marchas la unidad
de control mecatrénica del cambio automatico
DSG J743 interviene sobre las siguientes electro-
valvulas:

- Valvula 1 de la transmisién parcial 1 N433y
valvula 4 de la transmision parcial 1 N436 para las
marchas 123y 32,

- Valvula 2 de la transmision parcial 1 N434y
valvula 4 de la transmision parcial 1 N436 para las
marchas 52y 72.

- Valvula 1 de la transmisién parcial 2 N437 y
valvula 4 de la transmision parcial 2 N440 para las
marchas 22y 42,

- Valvula 2 de la transmision parcial 2 N438y
valvula 1 de la transmision parcial 2 N440 para las
marchas 62 y R.

A continuacién la conexion de la 12y la 32 mar-
chas como ejemplo. El funcionamiento es analogo
en los demas actuadores.
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POSICION NEUTRAL
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selector

selector

Mecanismo .J | I_I
3 1

POSICION NEUTRAL

La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico J743 excita la valvula 4 y de la trans-
mision parcial 1 N436 para mantener la misma
presion en las dos camaras del actuador hidrau-
lico; en estas condiciones el actuador queda
inm6vil en la posicién neutral.

La unidad de control mecatrénica del cambio
automatico J743 también excitara las valvulas de
esta manera cuando las marchas estén conec-
tadas.



CONEXION DE LA 32 MARCHA

R

U
= T
Vilvula 1 en la transmisién
parcial 1 N433
Mecanismo /J
selector
i
3 1
CONEXION DE UNA MARCHA

Para conectar la 32 marcha, la unidad de con-
trol mecatronica del cambio J743 excita la valvula
1 de la transmisi6n parcial 1 N433. De esta mane-
ra se comunica una camara del actuador con el re-
torno, pero en la otra cdmara se mantiene la pre-
sion hidraulica.

El actuador se mueve porque en una camara se
ha aplicado mas presion que en la otra.

CONEXION DE LA 12 MARCHA
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Actuador del
mecanismo selector
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DESCONEXION DE UNA MARCHA

Para desconectar la marcha y retornar a la
posicion ‘N’ o conectar la 12 marcha la unidad de
control mecatrénica del cambio J743 excita la val-
vula 1 de la transmision parcial 1 N433 cerrando
el paso de aceite hidraulico hacia una de las
camaras del actuador. Al mismo tiempo, varia la
excitacion de la valvula 4 de la transmision parcial
1 N436 para descender la presion hidraulica de la
transmisién parcial 1. Al haber mas presién en
una camara que en la otra, el actuador se mueve.



AUTODIAGNOSIS

La autodiagnosis del cambio se puede realizar
con el VAS 5051B y VAS5052. Se puede acceder a
las diferentes operaciones de diagnosis relacio-
nadas con el cambio automatico DSG 0AM desde:

-Localizacién guiada de averias.

-Funciones guiadas.

AJUSTE BASICO COMPLETO

Esta funcién se realiza después de sustituir la
unidad mecatrénica o el doble embrague. Si se
monta en el vehiculo un cambio de canje no se
tiene que hacer ningln ajuste basico pero si un
recorrido de autoadaptacion.

AJUSTE BASICO NEUTRAL

Esta funcién posiciona todos los actuadores de
los mecanismos selectores en la posicion N. Esta
funcion se debe ejecutar antes de proceder al
remolcado del vehiculo.
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CODIFICAR UNIDAD DE CONTROL

En la codificacién de la unidad de control del
cambio J743 sélo se puede modificar un canal.
Este codificacion suprime la funcién tiptronic rea-
lizada desde los conmutadores tiptronic del vo-
lante de direccion E438 y E439 cuando la palanca
selectora esta en el programa “D” o0 “S”; entonces
s6lo permite cambiar desde estos conmutadores
cuando la palanca esta en el programa tiptronic.

SUSTITUIR MECATRONICA

Esta funcién posiciona a los actuadores de los
mecanismos selectores en la posicion de desmon-
taje. De esta manera se puede desmontar la
unidad mecatrénica. Después de instalar una me-
catrénica nueva se debe realizar un recorrido de
autoadaptacion.



MANTENIMIENTO Y REPARACION

VAG 1598/21

Conector del mazo de cables
del vehiculo

Para conocer las operaciones de manteni-
miento y reparacién consulte la aplicacion
ElsaWin.

REPARACION DEL CABLEADO DEL CAMBIO
El mazo de cables que va hacia el cambio 0AM
se puede diagnosticar por medio de la caja de ve-
rificacion VAG 1598/21. Esta caja de verificacion
permite comprobar las sefiales que le llegan al
conector del cambio automatico DSG 0OAM.

REMOLCADO
Pararemolcarelvehiculosechan-desseguirlas
siguientes pautas:
- La palanca selectora debe estar en posicion
“N”.
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Conector de la
mecatrénica
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- No esta permitido circular a velocidades supe-
riores a 50 km/h.

- La distancia maxima que se puede recorrer
con un vehiculo remolcado es de 50 km.

Si por ejemplo, consecuencia de una averia, se
mueve el vehiculo con una marcha conectada, el
giro de las ruedas provoca el movimiento de uno
de los secundarios y a su vez el del primario
respectivo, el cual arrastra uno de los discos de
embragues a velocidades demasiado elevadas, y
asi el régimen de giro de los arboles y los embra-
gues superan los valores para los cuales han sido
disefniados pudiendo llegar al régimen de ruptura.



NOTAS:
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